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ABSTRAK

ANALISIS KINERJA SIMPANG EMPAT BERSINYAL PADA RUAS
JALAN ASRAMA-JALAN KAPTEN SUMARSONO-JALAN GAPERTA—
JALAN GAPERTA UJUNG MENGGUNAKAN SOFTWARE PTV VISSIM

(STUDI KASUS)

Budiman Purba
2207210039
Irma Dewi, S.T., M.Si

Salah satu persimpangan yang dilengkapi dengan Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas
(APILL) di Kecamatan Medan Helvetia adalah simpang Jalan Asrama-Jalan Kapten
Sumarsono-Jalan Gaperta-Jalan Gaperta Ujung merupakan simpang bersinyal
empat lengan. Arus lalu lintas pada simpang ini tergolong tinggi karena berfungsi
sebagai akses utama bagi masyarakat karena berada pada lingkungan komersial dan
juga jalur mobilitas pengendara kendaraan berat. Penelitian ini bertujuan untuk
menganalisis kinerja simpang bersinyal tersebut serta memberikan rekomendasi
perbaikan untuk mengatasi permasalahan lalu lintas yang terjadi. Analisis dilakukan
menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023 sebagai dasar
pedoman resmi yang berlaku di Indonesia dan juga menggunakan Software PTV
Vissim Student Version 2026. Hasil analisis menunjukkan bahwa kondisi simpang
berada pada tingkat pelayanan (ITP) F dengan Tundaan rata-rata (Vehicle Delay)
sebesar 187,7 det/smp dan Panjang Antrian rata-rata (Queue Length) sebesar 147,7
m. Pada simpang tersebut terdapat 8 konflik menyebar, 8 konflik menyatu dan 2
konflik menyilang yang disebabkan karena perilaku pengendara, dan tingginya
volume lalu lintas terutama pada jalan minor. Saran yang dapat diberikan adalah
pelebaran badan jalan pada jalan minor, pengaturan ulang sistem APILL, atau
dengan cara menutup simpang demi kelancaran aktivitas berkendara.

Kata Kunci : Simpang bersinyal, Kinerja, Tingkat Pelayanan, Sofitware PTV Vissim



ABSTRACT

PERFORMANCE ANALYSIS OF THE SIGNALIZED FOUR-LEG
INTERSECTION AT THE ASRAMA-KAPTEN SUMARSONO-GAPERTA-
GAPERTA UJUNG ROAD SECTION USING PTV VISSIM SOFTWARE
(CASE STUDY)

Budiman Purba
2207210039
Irma Dewi, S.T., M.Si

One of the signalized intersections in Medan Helvetia District is the four-legged
Jjunction connecting Jalan Asrama, Jalan Kapten Sumarsono, Jalan Gaperta, and
Jalan Gaperta Ujung. Traffic volume at this intersection is high, as it serves as a
primary access point for the community being situated in a commercial area and
acts as a key route for heavy vehicles. This study aims to analyze the intersection's
performance and provide recommendations to address existing traffic issues. The
analysis utilizes the 2023 Indonesian Road Capacity Manual (PKJI) the official
standard in Indonesia and PTV Vissim (Student Version 2026) software. Results
indicate that the intersection operates at Level of Service (LOS) F, with an average
vehicle delay of 187.7 seconds/pcu and an average queue length of 147.7 meters.
Observations revealed eight diverging, eight merging, and two crossing conflict
points, driven by driver behavior and high traffic volumes, particularly on the
minor roads. Recommended solutions include widening the minor roads,
reconfiguring the traffic signal system, or closing the intersection to improve traffic

flow.

Keywords: Signalized Intersection, Performance, Level of Service, PTV Vissim

Software
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BAB1

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Kota Medan adalah salah satu Kota Metropolitan di Indonesia dengan jumlah
penduduk sebanyak 2.486.283 jiwa, yang dimana angka itu sesuai data terakhir di
tahun 2024 yang diinformasikan Badan Pusat Statistik Kota Medan. Jumlah
penduduk yang banyak tersebut tentu saja menghasilkan produktivitas yang tidak
pernah berhenti, begitu juga mobilitas kendaraan bermotor dan bermobil yang
terjadi di jalan raya, mengingat di zaman sekarang, kendaraan tidak lagi dalam
kategori kebutuhan sekunder melainkan kebutuhan primer. Bertambahnya
keperluan akan transportasi menjadi sebab jumah kendaraan pun ikut bertambah,
sehingga menimbulkan kemacetan dan antrian panjang pada persimpangan dikota
medan (Simanjuntak, E. J, 2025)

Mobilitas kendaraan yang berlangsung 24 jam tanpa adanya akhir di jalan raya
memicu bertambahnya polusi terlebih lagi di siang hari. Selain polusi, masalah lalu
lintas juga yang sering terjadi dan membutuhkan concern secara berkesinambungan
yaitu kemacetan dan antrian panjang. Kondisi macet yang terjadi di simpang-
simpang jalan pasti membuat kecepatan mobilitas berbagai kendaaraan menjadi
terhambat. Terhambatnya waktu di saat perjalanan berpengaruh besar terhadap nilai
waktu tempuh kendaraan. Nilai tundaan atau hambatan yang semakin tinggi maka
akan semakin tinggi pula waktu tempuhnya (Simanjuntak, E. J, 2025)

Kemacetan adalah kondisi dimana arus lalu lintas yang lewat pada ruas jalan
yang ditinjau melebihi kapasitas rencana jalan tersebut yang mengakibatkan
kecepatan bebas ruas jalan tersebut mendekati atau mencapai 0 km/jam, sehingga
menyebabkan terjadinya antrian. Pada saat terjadinya kemacetan, nilai derajat
kejenuhan mencapai lebih dari 0,5 (PKJI, 2023). Medan Helvetia merupakan salah
satu kecamatan terpadat penduduknya, tercatat yaitu ada sebanyak 169.363 jiwa
(BPS Kota Medan, 2024).

Kepadatan tersebut tentunya perlu juga keseimbangan dari kapasitas jalan yang

harus direncanakan dengan baik agar kuat dilintasi oleh kendaraan bermotor



ataupun berbagai kendaraan roda 4 masyarakat Kota Medan khususnya kecamatan
Medan Helvetia juga masyarakat dari kecamatan lainnya.

Selain itu, setiap persimpangan yang ada di Kecamatan Medan Helvetia harus
dipikirkan secara cerdas dan cepat, supaya tidak menghadirkan kemacetan. atau
antrian panjang. Mengingat persimpangan berperan penting menjadi pengatur alur
pergerakan lalu lintas. Jika persimpangan tidak bisa memberikan peran yang
optimal, hal tersebut tentu mengganggu keamanan, kelancaran, kecepatan, dan
efisiensi jaringan jalan perkotaan.

Dalam penelitian ini, persimpangan di Kecamatan Medan Helvetia yang
menjadi objek yaitu berada di Jalan Asrama—Jalan Gaperta—Jalan Gaperta Ujung—
Jalan Kapten Sumarsono, yang dimana persimpangan di jalan tersebut merupakan
persimpangan yang letaknya sangat strategis, karena mengarahkan langsung
menuju pusat kota, tempat perbelanjaan kebutuhan rumah tangga, dan akses menuju
jalan tol sehingga menimbulkan volume kendaraan yang tinggi di setiap ruas
jalannya, terutama pada jam sibuk atau rush hour di pagi hari saat pengendara ingin
berangkat kerja juga saat sore hari saat pengendara pulang bekerja.

Persimpangan ini juga memiliki perbedaan jenis dan lebar jalan. Jalan Asrama
dan Jalan Kapten Sumarsono termasuk kedalam jenis jalan 4/2 T dengan masing-
masing jalur memiliki lebar jalan 7 m, Sedangkan Jalan Gaperta dan Jalan Gaperta
Ujung termasuk kedalam jenis jalan 2/2 TT dengan masing-masing jalur memiliki
lebar jalan 4,5 m.

Perbedaan pada jenis jalan, lebar jalan dan volume kendaraan ditiap ruas yang
sangat tinggi disertai juga dengan sikap pengendara yang tidak sabar ini sering
mengalami konflik lalu lintas dan perjalanan kendaraan yang lama terutama pada
Jalan Gaperta dan Jalan Gaperta Ujung yang tidak memiki daya tampung cukup
seperti pada Jalan Asrama dan Jalan Kapten Sumarsono. Dalam hal ini software
PTV Vissim merupakan software yang bisa membantu pemecahan masalah
menganalisis kinerja persimpangan.

VISSIM menurut PTV-AG (2011, dalam Romadhona, et al., 2019) adalah
perangkat lunak multi-moda lalu lintas aliran mikroskopis simulasi yang dapat
menganalisis operasi kendaraan pribadi dan angkuran umum dengan permasalahn

seperti konfigurasi jalur, komposisi kendaraan, sinyal lalu lintas dan lain lain,



sehingga VISSIM menjadi perangkat yang berguna untuk evaluasi berbagai
langkah alternatif berdasarkan langkah-langkah rekayasa transportasi dan
perencanaan efektivitas.

Berdasarkan masalah di atas, peneliti ingin melakukan penelitian mengenai
Analisis Kinerja Simpang Empat Bersinyal Pada Ruas Jalan Asrama—Jalan
Gaperta—Jalan Kapten Sumarsono—Jalan Gaperta Ujung Menggunakan Software

PTV Vissim.

1.2 Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang yang diuraikan, maka perumusan masalah yang
diajukan sebagai berikut:

a. Bagaimana kinerja simpang bersinyal pada ruas Jalan Asrama—Jalan Gaperta—
Jalan Gaperta Ujung—Jalan Kapten Sumarsono menggunakan Sofiware PTV
Vissim?

b. Bagaimana konflik yang terjadi pada ruas Jalan Asrama—Jalan Gaperta—Jalan

Gaperta Ujung—Jalan Kapten Sumarsono?

1.3 Ruang Lingkup Penelitian

Berdasarkan uraian yang dijelaskan pada latar belakang diatas, adapun ruang
lingkup dalam penelitian ini adalah

a. Lokasi penelitian berada pada simpang empat jalan menuju Jalan Asrama—
Jalan Gaperta—Jalan Gaperta Ujung—Jalan Kapten Sumarsono.

b. Analisis perhitungan berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023
dan simulasi menggunakan Software PTV Vissim Student Version 2026.

c. Pengumpulan data dilakukan selama tujuh hari pada jam-jam sibuk setiap 15
menit, yaitu pagi hari dari pukul 06.30-09.00 WIB, siang hari dari pukul 12.00-
14.00 WIB, dan sore hari dari pukul 16.00-19.00 WIB.

d. Perhitungan volume kendaraan menggunakan aplikasi Traffic Counter.

e. Berdasarkan aturan pada buku Software PTV Vissim (2019). Jarak pengamatan
dilakukan di lengan-lengan simpang pada jarak sekitar 50 m sebelum simpang

dengan cara waktu tempuh kendaraan dalam jarak 100 m.



1.4

1.5

Survei kecepatan diambil dengan jumlah sampel yaitu 5 kendaraan berat, 5
kendaraan ringan dan 5 sepeda motor.

Software PTV Vissim version student memiliki batasan dalam pengaplikasian
data yaitu waktu simulasi maksimal 600 detik (10 Menit Waktu Vissim) untuk
setiap kali proses running, ukuran jaringan atau area jaringan jalan yang bisa

dimodelkan terbatas hingga maksimal 1 km x 1 km.

Tujuan Penelitian

Adapun yang menjadi tujuan dari penelitian ini adalah:

Untuk mengetahui hasil analisis kinerja simpang bersinyal pada ruas Jalan
Asrama—Jalan Gaperta—Jalan Gaperta Ujung—Jalan Kapten Sumarsono
menggunakan Software PTV Vissim.

Untuk menganalisis konflik yang dapat dipecahkan untuk mengurangi tundaan
dan panjang antrian yang terjadi pada ruas Jalan Asrama—Jalan Gaperta—Jalan

Gaperta Ujung—Jalan Kapten Sumarsono.

Manfaat Penelitian

1.5.1. Manfaat Teoritis

a. Bisa menjadi penyokong keilmuan baru bagi praktisi dibidang teknik
sipil.

b. Penelitian ini diharapkan bisa menjadi bahan referensi bagi peneliti
selanjutnya dalam pembahasan yang serupa atau satu rumpun ilmu.

c. Serta bermanfaat bagi pelajar ataupun mahasiswa jurusan teknik sipil

sebagai bahan pembelajaran dan informasi.

1.5.2. Manfaat Praktis

a. Bagi peneliti sendiri, penelitian ini adalah sebagai penerapan ilmu yang
telah di peroleh selama kuliah dari semester 1-8

b. Diharapkan dapat membantu semua instansi yang berhubungan dengan
teknik sipil bidang transportasi untuk dapat meningkatkan kemajuan

dan kapasitas khususnya jalan raya dan persimpangan.



1.6 Sistematika Penulisan

Adapun sistematika penulisan dari penelitian ini secara garis besar dituliskan

sebagai berikut:

BAB 1:

BAB2:

BAB 3 :

BAB 4 :

BAB 5 :

PENDAHULUAN

Bab ini membahas latar belakang, rumusan masalah, ruang lingkup
penelitian, tujuan penelitian, manfaat penelitian, dan sistematika
penelitian.

TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini membahas mengenai teori dari beberapa sumber bacaan yang
mendukung terhadap permasalahan yang berkaitan.

METODE PENELITIAN

Bab ini membahas tentang prosedur yang dilakukan untuk mendapatkan
data yang relevan dengan studi kasus terkait.

HASIL PEMBAHASAN

Dalam bab ini berikan tentang pemaparan hasil dari data-data penelitian
yang telah di peroleh dari hasil survei lapangan yang kemudian digunakan
untuk melakukan pengolahan data.

KESIMPULAN

Dalam bab ini merupakan penutup yang berisikan tentang kesimpulan dan

saran atas hasil penelitian yang sudah dilakukan.



BAB2

TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Pengertian Persimpangan

Persimpangan yaitu pertemuan dua atau lebih ruas jalan, dapat berupa simpang

tak bersinyal atau simpang bersinyal atau bundaran atau simpang tidak sebidang

(PKJL,2023).

Persimpangan jalan berperan dalam mengatur arus lalu lintas, mengurangi

potensi konflik antar kendaraan baik konflik primer maupun konflik sekunder, serta

meningkatkan efisiensi perjalanan. Selain itu, persimpangan memungkinkan

berpindah arah, menyediakan area penyeberangan yang aman bagi pejalan kaki, dan

membantu mengurangi kemacetan melalui pengaturan lampu lalu lintas serta

rambu-rambu.

Masalah-masalah yang berkaitan dengan persimpangan adalah sebagai berikut:

1.

A

Kapasitas dan volume jalan

Perilaku pengguna jalan dan panjang antrian
Pengaturan lalu lintas

Kecepatan

Desain geometri dan kebebasan jarak pandang dan

Keselamatan dan bahaya

Konflik-konflik pada simpang 4 terjadi pada beberapa titik, dapat dilihat pada

Gambar 2.1: konflik primer dan konflik sekunder pada simpang 4 lengan, sebagai

berikut:

H Catatan:
-3 Konflik primer
o Konfiik sekunder
— Arus lalu lintas
- = = Arus pejalan kaki
(menyeberang)
Area konflik

Gambar 2.1: Konflik primer dan konflik sekunder pada simpang 4 lengan

Sumber: PKIJI, 2023



2.2 Jenis-Jenis Persimpangan

Secara garis besar ada dua jenis persimpangan yaitu persimpangan sebidang
dan persimpangan tak sebidang, yaitu sebagai berikut:
1. Persimpangan Sebidang
Persimpangan sebidang adalah ketika ruas jalan bertemu dengan suatu bidang
yang sama. Menurut jenis fasilitas pengatur lalu lintas pada persimpangan sebidang
dibagi menjadi 2 bagian, sebagai berikut:
a. Simpang Tak Bersinyal
Simpang tak bersinyal yaitu pertemuan dua atau lebih ruas jalan sebidang dan
tidak diatur oleh Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas (APILL).
b. Simpang Bersinyal (APILL)
Simpang bersinyal atau simpang APILL adalah sebuah persimpangan yang
menghubungkan beberapa jalur yang dilengkapi dengan APILL. Selain itu,
APILL berfungsi mengatur lalu lintas simpang dengan cara meminimalkan
konflik, baik konflik primer maupun konflik sekunder dengan memisahkan
waktu berjalannya arus. Untuk memenuhi aspek keselamatan, selain lampu
isyarat hijau dan merah, pengaturan APILL harus dilengkapi dengan lampu
kuning dan isyarat lampu merah semua. Lampu kuning untuk memperingati
arus yang sedang bergerak bahwa fase sudah berakhir dan lampu merah semua
(all red) untuk menjamin agar kendaraan terakhir pada fase hijau yang baru
berakhir memperoleh waktu yang cukup untuk keluar dari area konflik sebelum
kendaraan pertama dari fase berikutnya memasuki area yang sama.
Nilai nomal dapat menggunakan nilai-nilai pada Tabel 2.1: Nilai nomal waktu

antar hijau, berikut ini:

Tabel 2.1: Nilai normal waktu antar hijau (PKJI, 2023)

Ukuran simpang Lebar jalan rata-rata (m) Nilai normal W,y (det/fase)

Kecil 6-9 4
Sedang 10-14 5
Besar >15 >6




Bentuk jenis persimpangan sebidang dapat dilihat pada Gambar 2.2: Jenis

persimpangan jalan sebidang, berikut ini:

‘QL:/_IL%!>A

e T —r—

T denean galan aeembelobh

Gambar 2.2: Jenis persimpangan jalan sebidang
Sumber: Yori. R, 2024

2. Persimpangan Tak Sebidang

Persimpangan tak sebidang yaitu persimpangan pada suatu ruas jalan dengan
ruas jalan yang lainnya tidak saling bertemu pada satu bidang dan memiliki beda
tinggi antara keduanya. Bentuk persimpangan tak sebidang dapat dilihat pada

Gambar 2.3: Jenis persimpangan jalan tak sebidang, berikut ini:

FPersimpangan | atau terompet
Daun Semanggsi

W:‘-—-t%%‘

Persimpangan T sctengah Iangsung Intan yang biasa

Intan dengan jalan kolektor dan distributor

Jalan-jalan kolektor dan distributor

Gambar 2.3: Jenis persimpangan jalan tak sebidang
Sumber: Yori. R, 2024



2.3 Kapasitas Simpang APIIL

Kapasitas simpang APILL adalah kapasitas lalu lintas pada persimpangan yang
dikendalikan oleh alat pengatur isyarat lalu lintas (lampu lalu lintas) yang
digunakan untuk perencanaan dan evaluasi kinerja lalu lintas persimpangan
tersebut. Kapasitas ini dihitung untuk tiap pendekat simpang dan biasanya
melibatkan perhitungan arus jenuh dan waktu siklus lampu lalu lintas. Analisis
kapasitas untuk setiap pendekat dilakukan secara terpisah. Satu lengan simpang
APILL dapat terdiri dari 1 (satu) pendekat atau lebih (menjadi 2 (dua) atau lebih
sub-pendekat, termasuk pengaturan fasenya (PKJI, 2023). Berikut rumus yang
digunakan untuk menghitung simpang dapat dilihat pada Persamaan 2.1 sebagai

berikut:

c=] x 2u (2.1)

Keterangan:

C adalah kapasitan Simpang APILL, dalam SMP/jam

J  adalah arus jenuh, dalam SMP/jam

Wy adalah total waktu hijau dalam satu siklus, dalam detik

s adalah waktu siklus, dalam detik

Bentuk dari pendekat dan sub-pendekat dalam satu lengan dapat dilihat pada
Gambar 2.4: Pendekat dan sub pendekat, berikut ini:

Sub Pendekat
Pendekat

Gambar 2.4: Pendekat dan sub pendekat
Sumber: PKIJI, 2023



2.4 Penentuan Lebar Pendekat

Lebar pendekat merupakan lebar efektif jalan pada bagian pendekat simpang
yang digunakan kendaraan untuk memasuki atau meninggalkan simpang.
Penentuan lebar pendekat tidak hanya bergantung pada ukuran jalan, tetapi juga

pada tipe pendekat dan lebar efektif.

2.4.1 Tipe Pendekat

Dalam pedoman kapasitas jalan indonesia dijelaskan bahwa Pada pendekat
dengan arus lalu lintas yang berangkat pada fase yang berbeda, maka analisis
kapasitas pada masing-masing fase pendekat tersebut harus dilakukan secara
terpisah (misal arus lurus dan belok kanan dengan lajur terpisah). Hal yang sama
pada perbedaan tipe pendekat, pada satu pendekat yang memiliki tipe pendekat,
baik terlindung maupun terlawan (pada fase yang berbeda), maka proses analisisnya
harus dipisahkan berdasarkan ketentuan ketentuannya masing-masing. Ilustrasi
penentuan tipe pendekat, apakah terlindung (P) atau terlawan (O) di jelaskan pada
Gambar 2.5: Penetuan tipe pendekat, berikut ini:

Tipe pendekat

Keterangan

Contoh pola pengaturan pada pendekat

Jalan satu arah

Jalan satu arah

Simpang-3

Terlind b ki
e e [T TIlal [
dengan arus lalu
li dari h
e P Hol AHEC o
Jalan dua arah, belok kanan dibatasi
T T
_ﬁl [] _ﬁl [ ]
Jalan dua arah, fase untuk masing-masing arah terpisah
[ A |
—»i
i 5
[ ]
Jalan dua arah, arus berangkat dari arah yang berlawanan dalam
Fase yang sama. Semua belok kanan tidak dibatasi
Terl Al b kat
ey honmisengen — U HEH L
arus lalu lintas
dari h
baFtawanan —ﬁ'l [ ] _lﬁ [ ] _ﬁl [ ]

Gambar 2.5: Penentuan tipe pendekat

Sumber: PKJI 2023
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2.4.2 Lebar Pendekat Efektif

Untuk menetukan lebar pendekat efektif (Lg) didasarkan pada beberapa

parameter yaitu lebar ruas pendekat awal (L), lebar masuk (L), dan lebar keluar

(Lk). Ada beberapa kondisi dalam menentukan Ly, yaitu:

a.

Untuk pendekat dengan pulau lalu lintas, arus belok kiri memiliki lebar lajur
tersendiri sehingga lebar masuk (Ly;) merupakan lebar antara tepi pulau lalu
lintas dengan median yang ditunjukan pada bagian kiri (Gambar 2.6: Lebar
pendekat dengan dan tanpa pulau lalu lintas).

Untuk pendekat tanpa pulau lalu-lintas, arus belok kiri jalan terus bisa
membentuk lajur sendiri atau bisa bergabung dengan arus yang lurus
tergantung dari ketersediaan ruang kendaraan yang belok kiri. Apabila Lgkiyt
lebih dari 2 meter maka arus belok kiri dapat membentuk antrian sendiri
sehingga Ly = L — Lgkigt (Gambar 2.6: Lebar pendekat dengan dan tanpa
pulau lalu lintas) bagian tengah. Sedangkan apabila Lgkigt kurang dari 2 meter
maka arus belok kiri akan menyatu dengan arus lalu lintas yang lurus (Gambar

2.6: Lebar pendekat dengan dan tanpa pulau lalu lintas) bagian kanan.

Pendekat dengan pulau lalu lintas Pendekat tanpa pulau lalu lintas

Ly L I \ Ly
\ I
1
Lagir P im Lgir Ly
AW L,

L
22m <2m
L

1
— —

Gambar 2.6: Lebar pendekat dengan dan tanpa pulau lalu lintas
Sumber: PKJI 2023
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2.5 Arus Jenuh Dasar (J)

Arus jenuh dasar adalah jumlah maksimum volume lalu lintas yang melewati
suatu pendekat, yang diukur dalam satuan smp/jam. Nilai J, untuk pendekat P

ditentukan dengan rumus pada Persamaan 2.2, sebagai berikut:

Jo = 600 X Lg (2.2)

Keterangan:
Jo adalah arus jenuh dasar, dalam satuan SMP/jam

Lg adalah lebar efektif pendekat, dalam satuan meter

2.6 Faktor Koreksi

Faktor koreksi dari pendekat terlindung dan pendekat terlawan yang terletak di
persimpangan dijelaskan sebagai berikut:
a. Faktor Koreksi Ukuran Kota (Fyk)
Faktor koreksi ukuran kota yaitu faktor koreksi nilai kapasitas dasar
sehubungan dengan ukuran kota yang dinyatakan oleh besarnya popolasi.
Penentuan nilai Fyg didasarkan pada Tabel 2.2: Faktor koreksi kapasitas

ukuran kota, sebagai fungsi ukuran kota.

Tabel 2.2: Faktor koreksi kapasitas ukuran kota (PKJI, 2023)

Jumlah penduduk kota
. Faktor koreksi ukuran kota Fyg
(Juta jiwa)
>3,0 1.05
1’0_3:0 1,00
0,5-1,0 0,94
0,1-0,5 0,83
<0,1 0,82

12



b. Faktor Koreksi Hambatan Samping (Fys)
Faktor koreksi hambatan samping adalah faktor koreksi nilai kapasitas dasar
akibat tipe lingkungan jalan, hambatan samping, dan arus kendaraan tak
bermotor yang dapat dilihat pada Tabel 2.3: Faktor koreksi hambatan samping,

berikut ini:

Tabel 2.3: Faktor koreksi hambatan samping (PKJI, 2023)

Rasio Kendaraan tak bermootor
Hambatan |
Lingkungan Tipe Fase >
Samping 0 (005 0,1 |0,15]| 0,2

0,25
Terlawan | 0,93 | 0,91 | 0,88 | 0,87 | 0,85 | 0,81

Tinggi
Terlindung | 0,93 | 0,88 | 0,84 | 0,79 | 0,74 | 0,70
Terlawan | 0,94 | 0,89 | 0,85 | 0,80 | 0,75 | 0,71

Komersial Sedang
Terlindung | 0,94 | 0,92 | 0,89 | 0,88 | 0,86 | 0,82

(KOM)

Terlawan | 0,95 | 0,90 | 0,86 | 0,81 | 0,76 | 0,72

Rendah
Terlindung | 0,95 | 0,93 | 0,90 | 0,89 | 0,87 | 0,83
Terlawan | 0,96 | 0,91 | 0,86 | 0,81 | 0,78 | 0,72

Tinggi
Terlindung | 0,96 | 0,94 | 0,92 | 0,89 | 0,86 | 0,84
Permukiman Terlawan | 0,97 | 0,92 | 0,87 | 0,82 | 0,79 | 0,73

Sedang
(KIM) Terlindung | 0,97 | 0,95 | 0,93 | 0,90 | 0,87 | 0,85
Terlawan | 0,98 | 0,93 | 0,88 | 0,83 | 0,80 | 0,74

Rendah
Terlindung | 0,98 | 0,96 | 0,94 | 0,91 | 0,88 | 0,86
Akses Terlawan | 1,0 | 0,95 0,90 | 0,85 | 0,80 | 0,75

Terbatas T/S/R
Terlindung | 1,0 | 0,98 | 0,95 | 0,93 | 0,90 | 0,88

(AT)

c. Faktor Koreksi untuk Kelandaian (F)
Faktor koreksi kelandaian yaitu fungsi dari kelandaian lengan simpang yang di
tentukan dari Gambar 2.7: Faktor koreksi untuk kelandaian Faktor, pada

halaman berikutnya.
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1,05
1,04
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1,02
1,01

0,99
0,98
0,97
0,96
0,95
0,94
0,93
0,92
0,91

0,9

Faktor kelandaian, F,

Turunan Tanjakan

-0 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Kelandaian, G (%5)

Gambar 2.7: Faktor koreksi untuk kelandaian
Sumber: PKJI, 2023

d. Faktor Koreksi untuk Pengaruh Parkir (Fp)
Faktor koreksi parkir adalah jarak dari garis henti ke kendaraan yang parkir
pertama dan lebar approach. Faktor penyesuaian parkir dapat dilihat pada

Gambar 2.8: Faktor penyesuaian parkir, berikut ini:

1,00
’ 1
W, =27 dei] //:/"/? —
0,90 =
L (m) L—1T 1 — /
" /// '-'/_)‘
= 11 e N
=
© 0,80 +— ——e
& 9 =
5 T /
2 e
w 7 -
0,70
5 /
0,60
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Jarak dari garis henti ke kendaraan parkir pertama, L,, m

Gambar 2.8: Faktor penyesuaian parkir
Sumber: PKJI, 2023

e. Faktor Koreksi Belok Kanan (Fgk,)
Faktor koreksi nilai kapasitas dasar akibat arus lalulintas belok kanan (Rpka,)

sesuai dengan Persamaan 2.3. Bentuk grafik dari faktor koreksi belok kanan
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dapat dilihat pada Gambar 2.9: Faktor koreksi belok kanan. Untuk

mendapatkan nilai dari Fgg, dapat dilihat pada Persamaan 2.4, sebagai berikut:

Rpka = —(?BKa (2.3)
total
FBKa = 1,0 + RBKa X 0,26 (24)

Fﬁ
=
t
7

o] 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5 0.6 0,7 0,8 0,9 1
Raxa

Gambar 2.9: Faktor koreksi belok kanan
Sumber: PKIJI, 2023

Faktor Koreksi Belok Kiri (Fgk;)
Faktor koreksi belok kiri adalah nilai kapasitas dasar akibat arus lalu lintas
belok kiri, dapat dilihat pada Gambar 2.10: Faktor koreksi belok kiri, berikut

ini;

Gambar 2.10: Faktor koreksi belok kiri
Sumber: PKIJI, 2023
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Untuk mendapatkan nilai dari Fgg; dapat dilihat pada Persamaan 2.6, sebagai

berikut:

Rpgki = qu—Ki (2.5)
total

FBKi = 1,0 + RBKi X 0,16 (26)

2.7 Arus Jenuh

Arus jenuh (J) adalah volume arus lalu lintas yang keluar dari antrian dalam
suatu pendekatan dalam kondisi tertentu, diukur dalam satuan SMP/jam. J dapat

dihitung dengan menggunakan Persamaan 2.7 berikut ini:

J=1Jo X Fyk X Fys X Fg X Fp X Fggi X Fpka (2.7)

2.8 Perbandingan Arus Lalu Lintas Dengan Arus Jenuh

Menentukan perbandingan antara arus lalu lintas dengan arus jenuh dihitung

menggunakan Persamaan 2.8 berikut ini:

Ry/j = % (2.8)
Keterangan:

R,/; adalah rasio kejenuhan

q adalah arus lalu lintas

J adalah arus jenuh

Perlu juga di perhatikan bahwa:
a. Jika arus BKiJT harus dipisahkan dari analisis, maka hanya arus lurus dan belok
kanan saja yang dihitung sebagai nilai q.

b. Jika Lg = Lk, maka hanya arus lurus saja yang masuk dalam nilai q.
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c. Jika pendekat mempunyai 2 (dua) fase, yaitu fase kesatu untuk arus terlawan
(O) dan fase kedua untuk arus terlindung (P), maka arus gabungan dihitung
dengan pembobotan seperti proses perhitungan arus jenuh, dengan Persamaan

2.9 berikut ini:

— JixWhH1XJ2X Whp
1+2 Wyi1+ Wy

(2.9)

Keterangan:
J adalah arus jenuh

Wy adalah waktu hijau

Untuk rasio fase (Rg) masing masing fase sebagai rasio menggunakan

Persamaan 2.10, berikut ini:

Rp = ~akritis (2.10)
Ras
Keterangan:

Rg adalah rasio fase
q adalah arus lalu lintas
Jxritis adalah arus jenuh kritis

Rps  adalah rasio arus lalu lintas simpang

2.9 Waktu Siklus dan Waktu Hijau

Untuk mengetahui waktu siklus bisa dihitung menggunakan Persamaan 2.11,

dibawah ini:

_ (1,5 x Wyy+5)
(A=XRy)j kritis)

(2.11)

17



Keterangan:

S adalah waktu siklus, dalam detik
Wy adalah jumlah waktu hijau hilang per siklus, dalam detik
Ry/j adalah rasio arus, yaitu arus dibagi arus jenuh

Rg/jkritis  adalah nilai Rq yang teringgi dari semua pendekat yang berangkat
J
pada fase yang sama.
>R q/j kritis adalah rasio arus simpang (sama dengan jumlah semua R /; xrisis dari

semua fase) pada siklus tersebut.
Untuk menentukan waktu siklus yang layak dapat dilihat pada Tabel 2.4:
Waktu siklus (s) yang layak pada halaman selanjutnya.

Tabel 2.4: Waktu siklus (s) yang layak (PKIJI, 2023)

Tipe Pengaturan s yang layak (detik)
Pengaturan dua-fase 40-80
Pengaturan tiga-fase 50-100

Pengaturan empat-fase 80-130

Dan untuk mengetahui waktu hijau (Wy;) untuk masing-masing fase dapat

dihitung dengan menggunakan persamaan 2.12, sebagai berikut:

Wyi = (s — Wyy) X —fkdts 2.12
Hi = ( i) Z;(Rqyj kritis)i ( )

Keterangan:
Wy; adalah hijau pada fase 1, detik.

i adalah indeks untuk fase ke 1.
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2.10 Arus Lalu Lintas dan EMP

Satuan mobil penumpang (SMP) adalah satuan arus lalu lintas yang
mengkonversi sebagai jenis kendaraan menjadi ekuivalen mobil penumpang
menggunakan nilai EMP.

Berikut nilai ekuivalensi mobil penumpang dapat dilihat pada Tabel 2.5: Nilai

ekuivalensi mobil penumpang pada simpang bersinyal, sebagai berikut:

Tabel 2.5: Nilai ekuivalensi mobil penumpang pada simpang bersinyal (PKJI,2023)

EMP
Jenis Kendaraan
Terlindung Terlawan
Mobil Penumpang (MP) 1,00 1,00
Kendaraan Sedang (KS) 1,30 1,00
Sepeda Motor (SM) 0,15 0,40

Arus lalu lintas jam perencanaan (qjp), harus dihitung menggunakan nilai K yang
berlaku dan LHRT yang representatif sesuai dengan Persamaan 2.13. LHRT
didasarkan atas perhitungan lalu lintas menerus selama satu tahun, atau jika

diprediksi, maka harus mengacu kepada ketentuan perkiraan yang berlaku.

qjp = LHRT XK (2.13)

Keterangan:

LHRT adalah lalu lintas harian rata-rata tahunan, dinyatakan dalam SMP/hari

K adalah faktor jam perencanaan, ditetapkan dari kajian fluktuasi arus lalu
lintas jam-jaman selama satu tahun. Nilai K yang dapat digunakan untuk

jalan perkotaan berkisar antara 7% sampai dengan 12%.
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2.11 Derajat Kejenuhan (D;)

Derajat Kejenuhan (D;) adalah rasio antara volume lalu lintas dengan

kapasitas simpang yang menunjukkan tingkat penggunaan kapasitas jalan. Nilai

derajat kejenuhan dapat dihitung dengan Persamaan 2.14, sebagai berikut:

D; = % (2.14)
Keterangan:
D; adalah derajat kejenuhan

C adalah kapasitas segmen jalan, dalam SMP/Jam
q adalah volume lalu lintas, dalam SMP/jam, yang dalam analisis kapasitas

terdiri dari dua jenis, yaitu qegsisting (hasil perhitungan lalu lintas) dan qjp

(hasil prediksi atau hasil perancangan).

2.12 Panjang Antrian dan Rasio Kendaraan Henti

Panjang antrian adalah jumlah kendaraan yang menunggu di suatu pendekat
simpang dalam periode tertentu, dengan aturan sebagai berikut:
1. Jumlah antrian (Ng)) dan Panjang Antrian
Nilai dari jumlah antrian (N, ) dapat dihitung menggunakan Persamaan 2.15
berikut ini:

Bila Dj> 0,5 maka:

Ng, = 0,25 X s X {(Dj ~1)+ \/(D,- ~-1)" + M} (2.15)

Bila Dj < 0,5 maka:
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Perhitungan antrian kendaraan telah dilakukan, selanjutnya akan di tentukan
jumlah antrian unit mobil penumpang yang tiba pada fase merah (Ng)

menggunakan Persamaan 2.16 berikut ini:

_ (1-Rn) q
Ngz = s X (1-Ry x Dj) X 3600 (2.16)

Untuk antrian total (Ng) akan dihitung dengan cara melakukan penjumlahan

antara Ng; dan Ng,, seperti pada Persamaan 2.17 berikut ini:

thotal = Nq1+ Nq2 (2.17)

Untuk panjang antrian (P,) dapat dihitung menggunakan persamaan 2.18,

sebagai berikut:

20
Py = thotal X M (2.18)

Untuk nilai dari NQpyax diperoleh dengan cara menghubungkan nilai dari
Ngtota dengan probabilitas overloading pol (%). Disarankan Pol = 5-10%.
Nilai dari NQpyax dapat dilihat pada Gambar 2.11: Penentuan jumlah antrian

rata-rata, berikut ini:

Pol%) S © ‘

N (SMP)
w & v
=]

o 5 10 15 20 25 30 35 a0 a5 50
N, (SMP)

Gambar 2.11: Penentuan jumlah antrian rata-rata
Sumber: PKIJI, 2023
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Rasio Kendaraan Henti (Rgxy)

Rasio kendaraan henti (Rgy) adalah rasio kendaraan pada suatu pendekat yang
harus berhenti karena isyarat merah sebelum melewati simpang APILL,
dibandingkan dengan total arus pada fase yang sama di pendekat tersebut.

Perhitungan Rgy dapat dilakukan menggunakan Persamaan 2.19, sebagai

berikut:

— Ng_
Rky = 0,9 X PR X 3600 (2.19)
Keterangan:

N, adalah jumlah rata-rata antrian kendaraan (SMP) pada awal isyarat hijau

s adalah waktu siklus, dalam detik

q adalah arus lalu lintas dari pendekat yang di tinjau, dalam SMP/jam
Perhitungan jumlah rata-rata kendaraan berhenti, Ny adalah jumlah berhenti
rata-rata perkendaraan (termasuk berhenti terulang dalam antrian) sebelum

melewati suatu simpang APILL, dapat dihitung menggunakan Persamaan 2.20,

sebagai berikut:
NKH =q X RKH (220)

Untuk nilai henti total seluruh simpang akan memakai Persamaan 2.21, sebagai

berikut:
N
NkHTotal = Z—ZH (2.21)

Grafik penetuan rasio kendaraan henti dapat dilihat pada Gambar 2.12:

penentuan rasio kendaraan terhenti, berikut ini:
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Gambar 2.12: Penentuan rasio kendaraan terhenti
Sumber: PKIJI, 2023

2.13 Tundaan (T)

Tundaan (T) pada suatu Simpang APILL disebabkan oleh dua faktor, yaitu
tundaan lalu lintas (Ty ;) dan tundaan geometri (Tg). Tundaan lalu lintas (Ty ;) adalah
tundaan akibat interaksi antar kendaraan dalam arus lalu lintas. Untuk menentukan

besar nilainya dapat menggunakan persamaan 2.22, sebagai berikut:

0,5 x(1— Ry)? |, Ng1X3600 (2.22)
(1 - RH X D] C

TLL:SX

Keterangan:

Ty, adalah tundaan lalu lintas
s adalah waktu siklus

Ry adalah rasio waktu hijau

D; adalah derajat kejenuhan
Ng1 adalah jumlah antrian

C adalah kapasitas

Untuk Tundaan Geometrik (Tg), dapat menggunakan Persamaan 2.23, sebagai

berikut:

TG == (1 - RKH) X PB X 6 + (RKH X 4) (223)
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Dengan Pg adalah porsi kendaraan membelok pada suatu pendekat., Maka, Tundaan
(T) pada simpang dapat dihitung dengan menggunakan Persamaan 2.24, sebagai
berikut:

T= T+ Tg (2.24)

Dan pada tundaan simpang rata-rata dapat dihitung menggunakan Persamaan 2.25,

sebagai berikut:
z
Trata—rata = i (2.25)

2.14 Indeks Tingkat Pelayanan Simpang APILL

Indeks tingkat pelayanan simpang APILL berdasarkan tundaan adalah untuk
mengevaluasi kualitas pelayanan simpang dengan melihat waktu tundaan yang
dialami kendaraan (Permenhub,2006).

Nilai dari indeks tingkat pelayanan APILL dapat dilihat pada Tabel 2.6: ITP
Pada Persimpangan APILL berikut ini:

Tabel 2.6: ITP Pada Persimpangan APILL (Permenhub,2006).

No Tingkat Pelayanan Tundaan (det/kend) Load Factor
1 A <5 0,0
2 B 5,1-15,0 <0,1
3 C 15,1 -25,0 <0,3
4 D 25,1 -40,0 <0,7
5 E 40,1 - 60,0 <10
6 F > 60 NA
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2.15 Klasifikasi Kendaraan

Kendaraan pada arus lalu lintas untuk PKJI diklasifikasikan menjadi 5 (lima)
yaitu Sepeda Motor (SM), Mobil Penumpang (MP), Kendaraan Sedang (KS), Bus
Besar (BB), dan Truk Berat (TB), (PKJI, 2023).

Klasifikasi kendaraan pada arus lalu lintas dapat lihat pada Tabel 2.7:

Klasifikasi kendaraan PKJI dan tipikalnya, pada halaman berikutnya.

Tabel 2.7: Klasifikasi kendaraan PKJI dan tipikalnya (PKJI,2023)

Kode

Jenis Kendaraan

Tipikal

kendaraan

Kode pada

Vissim

SM

Kendaraan bermotor roda 2 (dua)
dan 3 (tiga) dengan panjang <2,5

m

Sepeda motor,
kendaraan

bermotor roda 3

(tiga)

MC

MP

Mobil penumpang 4 (empat)
tempat duduk, Mobil penumpang
7 (tujuh) tempat duduk, mobil
angkutan barang kecil, mobil
angkutan barang sedang dengan

panjang <5,5 m

Sedan, jeep,
minibus,
mikrobus,

pickup, truk kecil

LV

KS

Bus sedang dan mobil angkutan
barang 2 (dua) sumbu dengan

panjang <9,0 m

Bus tanggung,

bus metromini,

truk sedang

BB

Bus besar 2 (dua) dan 3 (tiga)

gandar dengan panjang <12,0 m

Bus antar kota,
bus double

decker city tour

TB

Mobil angkutan barang 3 (tiga)
sumbu, truk gandeng, dan truk
tempel

(semitrailer)  dengan

panjang >12,0 m

Truk tronton,
truk semi trailer,

truk gandeng

HV
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2.16 Prosedur Perhitungan Kapasitas

Menurut Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (2023), ada enam langkah prosedur
perhitungan kapasitas untuk tujuan mengevaluasi kondisi operasional dan untuk
mendesain simpang APILL. Adapaun langkah-langkah tersebut yaitu:

1

Langkah A: Menetapkan data masukan, meliputi data umum, geometri, arus, dan
hambatan samping. Khusus untuk analisis desain, perlu ditetapkan
kriteria desain.

Langkah B: Menetapkan penggunaan isyarat.

Langkah C: Menetapkan waktu isyarat, dan kapasitas. Jika tujuan analisis adalah
mendapatkan nilai kapasitas, maka proses analisis diakhiri sampai
merumuskan keluaran (Langkah F). Jika tujuan analisis adalah
menilai kinerja lalu lintas atau mendesain suatu simpang APILL baru
atau yang ditingkatkan, maka proses analisis berlanjut ke Langkah D.

Langkah D: Menetapkan kinerja lalu lintas. Jika tujuan analisis adalah menilai
kinerja lalu lintas, maka proses analisis diakhiri sampai dengan
merumuskan keluaran (Langkah F). Jika tujuan analisis adalah
mendesain simpang APILL baru atau peningkatan simpang APILL
lama, maka proses analisis berlanjut dengan menguji apakah kinerja
lalu lintasnya memenuhi kriteria desain yang telah ditetapkan pada
Langkah A. Jika tidak terpenuhi, maka tahap selanjutnya adalah
melakukan perubahan perencanaan seperti diuraikan dalam Langkah
E. Jika kriteria perencanaan dipenuhi, maka selanjutnya adalah
menetapkan keluaran (Langkah F).

Langkah E: Melakukan perubahan rencana simpang APILL, baik dalam
menetapan siklus, atau fase, atau geometri simpangnya untuk
memperbaiki kinerja lalu lintas dan menghitung ulang kapasitas dan
kinerja lalu lintas melalui Langkah B, C, dan D.

Langkah F: Menetapkan keluaran yang tergantung kepada tujuan.

Langkah-langkah untuk menganalisis kondisi operasional suatu Simpang

APILL meliputi langkah A sampai dengan Langkah D yang kemudian berakhir pada
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Langkah F. Langkah langkah untuk menganalisis desain Simpang APILL meliputi
Langkah A sampai dengan E dan diakhiri dengan Langkah F.

Sasaran utama dalam melakukan evaluasi kinerja lalu lintas simpang APILL
yang telah dioperasikan adalah menghitung dan menilai Dj, Py, Ngy, dan T, yang
menjadi dasar analisis kinerja lalu lintas simpang APILL. Data utamanya adalah
data geometri, pengaturan arus lalu lintas, kondisi lingkungan simpang APILL, dan
data lalu lintas eksisting. Lakukan langkah B hingga Langkah D sesuai prosedur

yang diuraikan kemudian buat deskripsi kinerja lalu lintas berdasarkan nilai Dj, Py,

Nku, dan T yang diperoleh sesuai dengan langkah F.
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2.17 Formulir Perhitungan

2.17.1 Formulir SA.I

Formulir SA-I digunakan untuk penyimpanan data geometri, pengaturan

lalu lintas, dan lingkungan. Dapat dilihat pada Gambar 2.13: Formulir SA-1 berikut
ini:

Formulir 5A
SIMPANG APILL Tanggak Ditangani obd :
DATA: Kata:
GECMETRI Simpang:
PERGATURAN LALL LINTAS Lbouram bocsia =
LNGKURGAN Perihal:
Perinda:
Sketsa Fase APILL
Wakiu siklus
ED detik
Wakiu hilarng hijau total
Wiy = EW,,, = detik
W, W, W, W= W, wakiu hiau
W= Wan= Wan= W= W= wakiu antar higu
Sketsa simpang

Kondisi Lapangan
Kode Tipe Kelas | Median |Kelandaian| B, | Jarakke Lebar pendekat ()
pemndekal |lingkungan | Hambatan pendekat kendaraan | pada awal | pada ganis | pada kawr | pada kaur
jallan Safmping H;me lllii‘lt::"‘ﬂ lajpr e beliak kiri keluar
UsTE | Kmkow | Tenag) | s i s t e | tmanr | L
AT Rirendaf) | T (sdak) % T (i) m m m m i

Gambar 2.13: Formulir SA-1
Sumber: PKIJI, 2023
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2.17.2 Formulir SA-II

Formulir SA-II untuk penyimpanan data arus lalu lintas. Dapat dilihat pada

Gambar 2.14; Formulir SA-II berikut ini:

0L
3T ;
iy
Lrye {148
I
T
S| L
LITHE {148
|10
T
STUIT] 5
LITHE {148
|10
EYE
By L
Lrye {148
B1) i o) TN il G| i [ (6l ] it (al () (# ir) @ [
1000 s | s ) iy W IS | Wel ! e s Wil | oG | W) IV e W i | u ) i e W IS | W S e
depriyay Py Y | umnms | Bunpogg e | Gunpugs e . iR | Gunpugsg
mw_ﬂﬂ_. o = UREEIGNE |0 © URREGNE |00 = UBENH T w
: WRURY | MY . :
IS £ URE, mol (51D = Furpuan g3 'l = Furpuy s 43 o'l = furpunsn 4w3
008 | A910PR e yery | ¥
B | @y | oesey | osey (W) wmog epadag (&4 1R39E URRIRPE Y (e} Burdiunuag pgow w
— E
HOLOWHIA -
— HOLOM 38 Ny aONIH
“EIY W]
AP Fuedung SYLNI YISy
PG Y
an mefurng i) Tl DNYMS
RS Ao

Gambar 2.14: Formulir SA-II

Sumber: PKIJI, 2023
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2.17.3 Formulir SA-III

Formulir SA-III digunakan untuk menghitung Wygdan Wyy. Dapat
dilihat pada Gambar 2.15: Formulir SA-III berikut ini:
Formulir SAAIl

SIMPANG APILL Tanggal: | Ditangari ieh:
Hota:
WAKTU ME RAH SEMUA Simparg:
WAKTU HILANG HUAL TOTAL Lkuran ko
Peribat
Periode:

Kecepatan [mide k) Wakiu
Berangkat | Datang | Pejalan Kaki | Tempuh

(m) Ve Vi Vi (detik) (detik)
Jarak berangkat, Lyon+Pyon
S |Jarakdatang, Loy
Jarak pejalan kaki, Lpy
Jarak berangkat, Lypp+Pypn
U |Jarak datang Lygy

Kode Jarak
Pendekat

Wiz

Jarak pejalan kaki, Lpy
Jarak berangkat, Lypn+Pyon
B |Jaakdatang Lyg

Jarak pajalan kaki, Lpg
Jarak berangkat, Lypn+Pyon
T |Jarakdatang, Lygy

Jarak pejalan kaki, Lpyg
Jarak berangkat, Lusr+Pran
Jarak datang, L oy

Jarak pejalan kaki, Lpg

Jarak berangkat, Lypn+Pyon
Jarak datang, Lo

Jarak pajalan kaki, Lpg
CATATAN: PerersanWg

Fasei Fasa 2

Fase 2 Fase 3

Fased Fase 4

[

Lygp+ Fypp  Lyor
Frrg Fror Fase 4

Lex W semua fase (3 detk per fase)

¥,
" Wigs = L{Wig + Wi baspan e (desibisikibes)

Fase 1

Wyp = Max

GamBar 2.15: Formﬁiir-SA 11
Sumber: PKIJI, 2023
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2.17.4 Formulir SA-IV

Formulir SA-IV digunakan untuk menghitung waktu isyarat (S,

Wy, Wy, Wy ) dan C. Dapat dilihat pada Gambar 2.16: Formulir SA-IV, berikut ini:

= MRy |y Yy sl P S LRHRTESSR TIHISTIRA, = M
fy ¢ (HHm — 5) = T { W =1} ]
Bueduwes sy oosey Fry. ey ik WP = e uepresind wd mpsrme, reely Busyyrmeas,
g2} izzh iLzh fozh &Ll =Lk Lk L | (5L Ll 141 iz fLLk oLk =] [i=] ik L= i5) 1] igh | fzh )l
(zzhEL) | welaws .a|=d (eLiBLh | uelas | welans | wElgw Mg w By ow By ox By w BHy o ) | |eRlaNG [ w uslays | welans
£ " {6l
) F % o =0 & .m g
trz! - = - = , iy | e mEy | oEy |anmmy | T a | g
g u_ - y | " b r 4 _ FRE] _ Il _ Wy _ 3 L'y 1 | pwpn | pesen .m _. .m
LR g adpefusy Fpuad ady erweg . | §
o=y m..“a_“ iR PR 4 n : k
uryruskry d refy | =g iy sey e | STy sy | PR LU WogR STy W L R pLI DESTY ﬂ
wHemg syperdey | rowepp, | oy | orey | nE sy unuad snoy el
¥ a5 T %4 T oy Loy wels ST R T s
SEIU] Ny SNUE FSNOLAS IO
2P0 B
LR
T LT SYLISYTH
Euediuig) LW A SE ML WA, MUTLLN N
T
wep b Tebiue) T DY ANIS
AFES B 4

Gambar 2.16: Formulir SA-IV

Sumber: PKIJI, 2023
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2.17.5 Formulir SA-V

Formulir SA-V digunakan untuk menghitung Dy, Py, Ngy, dan T. Dapat

dilihat pada Gambar 2.17: Formulir SA-V, berikut ini:

Ixu_— % b= IIZ ) i
_ po9e  CaxHa-1) g
(b % ) 49 g x (Why - 1) = 7y gx b < X"y N
009€ ¥ 5— % a0 = My
M s h
- [y 5 Hayg — 1 iy =1 it 1B ‘
a n (o Mg —1) x§=1| - ot Tl -0 (1 =la)} = sx 52’0 = '"®y eew §'0<"q e4F
oogex 1oy H(Hy-1) x50 — Py =y ' = N BYRW 50510 eI
0z
= JsmaEp e pe fupdos upepm) = FIRIEIRY UG5 R RIS SRy B
= URETAT [FD L = D R e D FoY
il 5t i1l i iz [ intl [ [ i | id (5] in (el [ il
WApdNs | mep wp ne el w WS NS | IS | dNS weldns | weldws m
Gzl | euleEL LT 1 Fgequaesy | (040
1 FRHE | ERI-EEl HEp HEy Yo Hy g b b o
Fol | eereel | wewosb | seunng | gueye) | guawse) omby | By |y |y m
ueepun) | ueepun) | ueepung | ueepun) | ueesepuay |ueesepusy | ey nefiy | ueynuafey sEyu| =
uEEpUn | wewnr | oisey | Guelueq|  uyue ueesepuay yejwnr oisey | efeseg | sepsedey | nejyery | B
APy
e WEVONINL
Y L) LN 1L W ON N W T
Fuarthus WATHLNY SNV
ity
e wefueng bR Ty SNY IS
NS AnuLeo 4

Gambar 2.17: Formulir SA-V

Sumber: PKIJI, 2023
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2.18 Software PTV Vissim

VISSIM (Verkehr in Student Simulations Model) menurut PTV-AG (2011,
dalam Romadhona, et al., 2019) adalah perangkat lunak simulasi lalu lintas aliran
mikroskopis multimoda yang menjadi solusi untuk menganalisis operasi kendaraan
pribadi dan angkutan umum dalam berbagai skenario, termasuk permasalahan
seperti konfigurasi jalur, komposisi kendaraan, sinyal lalu lintas, dan lain-lain.
VISSIM dikembangkan oleh PTV (Planing Transportasi Verkher AG) di Karlsruhe,
Jerman.

VISSIM model simulasi telah dipilih untuk mengkalibrasi kondisi lalu lintas,
Sehingga membuat software ini menjadi software yang berguna untuk
mengevaluasi berbagai macam alternatif rekayasa tranportasi dan tingkat
perencanaan yang paling efektif. VISSIM menyediakan kemampuan animasi
dengan perangkat tambahan besar dalam 3-D. Selain itu, klip video dapat direkam
dalam program, dengan kemampuan untuk secara dinamis mengubah pandangan
dan perspektif. Elemen visual lainnya, seperti pohon, bangunan, fasilitas transit dan
rambu lalu lintas, dapat dimasukkan ke dalam animasi 3-D.

Beberapa kegunaan Vissim dalam pemodelan adalah sebagai berikut:

1. Arteri Simulasi
a. Model jaringan jalan
b. Simulasi persimpangan terhadap semua mode kendaraan
c. Analisa karakteristik antrean
d. Desain waktu sinyal
2. Simulasi Transportasi Publik
a. Semua rincian model untuk bus, LRT dan MRT
b. Analisa eningkatan operasi publik transportasi tertentu
c. Menguji dan mengoptimalkan secara standar waktu bersinyal transportasi
publik menurut prioritas perencanaan
3. Simulasi Pejalan Kaki
a. Model pejalan kaki di lingkungan multimodal
b. Perencanaan evakuasi dari bangunan dan acara khusus
4. Motorway Simulasi

a. Simulasi manajemen lalu lintas aktif dan sistem transportasi cerdas
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b. Uji dan menganalisis strategi zona kerja
Gambar 2.18: Visual Software Vissim menunjukkan simulasi lalu lintas

menggunakan PTV Vissim secara visual.

Gambar 2.18: Visual Software Vissim
Sumber: Google

2.18.1 Vissim Desktop

Tampilan Aplikasi Vissim dapat di lihat pada Gambar 2.19: Desktop
Software PTV Vissim berikut ini:

Gambar 2.19: Desktop Software PTV Vissim
Sumber: Software PTV Vissim
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Keterangan:

a. Title Bars :  Berisi nama file yang digunakan

b. Menu Bars . Berisi pengaturan aplikasi Vissim (File, Edit, Lists, Base

Data, Traffic, Signal Control, dsb)

c. Tool Bars . Berisi tools (New, Open, Save, Undo, dsb)

d. Network Objects : Berisi tools pembuatan jaringan jalan (Links, Desired

Speed Decision, Conflicts Areas, dsb)

e. Network Editor  : Berisi media pembuatan jalan

2.18.2 Langkah-langkah Dalam Mengoperasikan Software Vissim

Langkah-langkah dalam mengoperasikan Software Vissim adalah sebagai

berikut:

1. Network Setting, Input Background dan Set Scale.

2. Pembuatan jaringan jalan (Link dan Connectors).

3. Pembuatan dan pengaturan Vehicle Inputs, Vehicle Compositions dan Vehicle
Routes

4. Pembuatan dan pengaturan Conflict Areas, Priority Rules dan Reduced Speed
Areas.

5. Pembuatan dan pengaturan signal controllers

6. Pembuatan dan pengaturan queve counters

7. Pembuatan dan pengaturan 3D Models

8.  Result list, Configuration, Running, dan hasil running

9. Pengaturan Kamera

10. Pengaturan conflict area

2.18.3 Kalibrasi dan Validasi

1.

Kalibrasi

Perilaku pengemudi atau Driving Behaviour merupakan parameter dari Vissim
yang secara langsung mempengaruhi kondisi antar kendaraan. Driving
Behaviour harus disesuaikan dengan kondisi eksisting di lapangan agar
simulasi yang dibuat pada software Vissim dapat mewakili kondisi lapangan.
Pengaturan ini disebut proses kalibrasi. Apabila hasilnya tidak mewakili
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kondisi di lapangan, maka diperlukan pengaturan ulang atau kalibrasi agar
sesuai kondisi di lapangan dengan memasukan data survei lapangan
(Romadhona, 2019: 67). Langkah untuk mengatur Driving Behaviour dapat
dilakukan dengan cara:

Klik base data pada menu bar
b. Klik driving behaviour
c. Klik kanan pada mouse, lalu klik edit
d. Atur nilai average standstill distance, additive part of safety distance dan

multiplic.

Validasi

Validasi adalah perbandingan parameter yang diperoleh dari lapangan terhadap
hasil simulasi dengan menggunakan VISSIM. Salah satu cara untuk validasi
adalah dengan merubah nilai random seed. Validasi tidak memenuhi
persyaratan apabila perbandingan data di lapangan dan di simulasi mengalami
simpangan melebihi 15%. Kalibrasi dilakukan apabila ternyata hasil validasi
tidak memenuhi persyaratan.

Validasi dilakukan untuk menguji kebenaran kalibrasi yang telah dilakukan
berdasarkan volume kendaraan yang keluar dengan volume kendaraan yang
diinput ke dalam VISSIM. Tools yang digunakan adalah Data Collection Point
yang dapat membaca hasil volume kendaraan yang keluar pada VISSIM sebagai

perhitungan validasi.

2.19 Penelitian Terdahulu

Penelitian terdahulu memiliki fungsi sebagai sumber referensi, bahan

pembanding, dan inspirasi agar peneliti bisa mengembangkan dan memperbaiki

penelitian yang akan dikerjakan, serta menghindari kesamaan atau plagiasi. Oleh

karena itu, beberapa penelitian terdahulu sebelumnya yang melakukan analisis

simpang bersinyal menggunakan software vissim pada sebagian persimpangan

bersinyal di daerah indonesia seperti jurnal, dan tugas akhir yang digunakan dalam

penelitian ini, yaitu sebagai berikut:
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Jurnal Media Ilmiah Teknik Sipil (MITEKS) oleh Mohamad Rafli Fauzan,
Yanti Defiana, dan Gini Hartati (2023) dengan judul: analisis kinerja simpang
bersinyal dengan menggunakan software PTV Vissim (Studi kasus simpang
perempatan Ciawi Bogor). Jurnal ini membahas tentang alternatif tingkat
pelayanan pada persimpampangan bersinyal. Hasil analisis kinerja simpang
perempatan Ciawi dengan software Vissim tundaan rata-rata sebesar 42,08
det/smp dengan tingkat pelayanan D. Setelah dilakukan evaluasi menggunakan
software vissim pada simpang Perempatan Ciawi didapat alternatif untuk
meningkatkan kinerja simpang tersebut dengan penambahan lebar pendekat
selatan dan timur sebesar 0,5 m serta mengubah fase hijau pada pendekat. Hasil
analisis didapatkan tundaan rata-rata simpang Perempatan Ciawi sebesar 29,48
det/smp yang berarti tundaan tersebut mengalami penurunan sehingga tingkat
pelayanan menjadi C (Hartati, 2023).

Penelitian Tugas Akhir yang dilakukan oleh Lulu Atika Fatin dengan judul:
analisis kemacetan lalulintas di ruas jalan Gaperta Medan. Penelitian ini
membahas tentang kemacetan, hambatan samping, kapasitas jalan, dan tingkat
pelayanan jalan. Hasil analisis penelitian yaitu hambatan samping yang terjadi
dari arah Jalan Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama—
Jalan Gaperta (kedua arah) yaitu sebesar 875,4 smp/jam/2 arah dan tergolong
kelas hambatan samping kategori tinggi. Derajat kejenuhan dari arah Jalan
Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta
(kedua arah) yang terdapat hambatan samping yaitu sebesar 1,40 smp/jam.
Maka dapat disimpulkan bahwa hasil dari tingkat pelayanan jalan (Level of
Service) berada pada Tingkat Pelayanan “’F”’, dimana arus yang dipaksakan
atau macet, kecepatan rendah, volume diatas kapasitas, antrian panjang dan
terjadi hambatan-hambatan besar (Fatin, 2025).

Jurnal Serambi FEngineering oleh Putri Febriani, Murniati, dan Sutan P.
Silitonga dengan judul: Penggunaan Software PTV Vissim untuk Evaluasi
Kinerja Simpang Bersinyal Pada Kawasan Pendidikan Universitas Palangka
Raya. Jurnal ini membahas tentang simpang bersinyal, volume lalu lintas,
derajat kejenuhan, dan tundaan samping. Hasil analisis menunjukkan volume

lalulintas pada jam puncak mencapai 1777,90 smp/jam dengan derajat
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kejenuhan sebesar 1,536, tundaan simpang sebesar 270,27 detik/smp dan
tundaan simpang yang mencapai 270,27 detik/smp yang termasuk dalam

kategori tingkat pelayanan kategori F (Febriani & Silintonga, 2025).
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BAB3

METODE PENELITIAN

3.1 Bagan Alir Penelitian

Dalam melakukan penelitin ini, terdapat beberapa prosedur atau tahapan yang
harus dilakukan secara terkonsep agar dapat terlaksana dengan baik sesuai Gambar

3.1: Bagan Alir Penelitian dibawah ini.

Studi Literatur
\ 4
[ Survei Pendahuluan ]
v
Survei Lapangan

b Prlmer Data Sekunder

¢ Dcometrik Stmpang e Jumlah Penduduk

e Fase Sinyal Apill

e Waktu Tempuh e Peta lokasi
Kendaraan e PKIJT 2023

e Volume Lalu Lintas

[ Rekap1tu1a51 Data ]

v

("Analisis data menggunakan PKJT 2023: )
1. Volume arus lalu lintas
2. Kapasitas Simpang (C)

Derajat Kejenuhan (Dy)

Tundaan (T)

Indeks Tingkat Pelayanan Vi

-
!

[ Pemodelan menggunakan PTV Vissim ]

v
/(esimpulan dan Saray

Gambar 3.1: Bagan Alir Penelitian

nokw
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3.2 Studi Literatur

Langkah pertama dalam bagan alir penelitian ini adalah studi literatur, yaitu
pengumpulan dan penelaahan pustaka yang relevan untuk membangun dasar
teoritis dan kerangka konseptual dalam penelitian. Studi literatur pada tahap awal
berfungsi untuk mengidentifikasi temuan-temuan penelitian sebelumnya,
menetapkan variabel utama, serta merumuskan hipotesis dan indikator yang akan

dianalisis

3.3 Survei Pendahuluan

Survei pendahuluan dilakukan pada tanggal 03 November 2025. Survei ini
dilakukan sebelum melakukan survei pengumpulan data dilapangan. Pada survei
pendahuluan ini, berisi informasi terkait objek yang akan di teliti yakni kinerja
simpang empat bersinyal yang berada pada ruas Jalan Asrama-Jalan Gaperta-Jalan

Kapten Sumarsono-Jalan Gaperta Ujung, Kecamatan Medan Helvetia.

3.4 Survei Lapangan
3.4.1 Lokasi Peneltian

Lokasi dalam penelitian ini dilaksanakan pada simpang empat ruas Jalan
Asrama-Jalan Gaperta-Jalan Kapten Sumarsono-Jalan Gaperta Ujung yang berada
di Kecamatan Medan Helvetia. Untuk lebih jelasnya dapat dilihat pada Gambar 3.2:

Lokasi penelitian dan Gambar 3.3: Sketsa lokasi penelitian di halaman berikutnya:

3.4.2 Waktu Penelitian

Penelitian ini dilakukan selama tujuh hari di mulai dari hari Senin 06 Juli s/d
Minggu 12 Juli 2026 pada waktu jam sibuk yaitu Jam 06.30-09.00, 12.00-14.00,
16.00-19.00 WIB. Kegiatan survei lapangan dilakukan pada masing masing ruas
Jalan Asrama, Jalan Kapten Sumarsono, Jalan Gaperta dan Jalan Gaperta Ujung.
Pada saat data diambil para pekerja di berbagai perusahaan kantor dan bisnis yang
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berada di lokasi penelitian dan sekitarnya masih bekerja seperti biasanya. Dan
karena lokasi penelitian juga berada dilokasi komersial maka kegiatan lalu lintas

tetap padat setiap harinya.
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¥ S ST —

Gambar 3.2: Peta Lokasi Penelitian
Sumber: Google Maps
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Gambar 3.3: Sketsa lokasi penelitian
Sumber: Analisa Penulis
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3.4.3 Alat Yang Digunakan

Alat-alat yang digunakan dalam penelitian ini adalah:

1.  Meteran Gulung
Meteran digunakan untuk mengukur pada Geometri Jalan. Contoh meteran
yang kami pakai dapat dilihat pada Gambar 3.4: Meteran gulung, sebagai
berikut:

Gambar 3.4: Meteran 10 m
Sumber: Google

2. Alat tulis seperti Kertas, Pulpen, Tip Ex, Clipboard
Kertas digunakan sebagai bahan untuk formulir yang akan digunakan, dan juga
kebutuhan lainnya. Pulpen sebagai alat tulis, tip ex untuk menghapus tulisan
yang salah, dan clipboard sebagai alas saat mengisi data. Alat tulis tersebut

dapat dilihat pada Gambar 3.5: Alat tulis berikut.

Gambar 3.5: Alat tulis
Sumber: Google
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3. Tripod
Tripod digunakan untuk pegangan hp agar memudahkan saat melakukan
dokumentasi, dapat dilihat pada Gambar 3.6: Tripod, sebagai berikut:

Gambar 3.6: Tripod
Sumber: Google

4. Handphone
Handphone digunakan sebagai alat untuk dokumentasi selama kegiatan survei
lapangan dan sebagai alat mengukur waktu untuk kecepatan kendaraan. Untuk

lebih jelasnya dapat dilihat pada Gambar 3.7: Handphone, sebagai berikut:

Gambar 3.7: Handphone
Sumber: Google

5. Payung
Payung digunakan untuk melindungi penulis dan anggota pada saat melakukan
survey dari panas terik matahari. Untuk lebih jelasnya dapat dilihat pada
Gambar 3.8: Payung, dihalaman berikutnya:
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3.5

Gambar 3.8: Payung
Sumber: Google

Prosedur Pelaksanaan Survei

Adapun tahapan dalam pelaksanaan survei pada penelitian ini adalah sebgai

berikut:

1.

3.6

Mempersiapkan peralatan yang akan digunakan beserta anggota tim yang akan
membantu dalam penelitian.

Melakukan survei berdasarkan waktu dan lokasi yang telah di tentukan.
Mengukur lebar jalan, lebar median, lebar bahu jalan pada tiap ruas jalan.
Melakukan pengamatan dan mencatat volume kendaraan yang lewat pada
setiap ruas jalan, menghitung waktu siklus APILL, menghitung waktu tempuh
masing-masing jenis kendaraan dengan parameter yang telah ditentukan.
Hasil data survei di kumpulkan, kemudian dilakukan pengolahan data
berdasarkan analisis data yang sudah direncanakan pada metodologi penelitian

sebelumnya dan di simulasikan ke dalam Software Ptv Vissim Student Version.

Metode Penelitian

Metode penelitian yang digunakan didalam penelitian ini adalah metode

penelitian kuantitatif. Menurut Sugiyono data kuantitatif adalah data yang dapat

diterjemahkan dalam bentuk angka (numerik) dan dapat diolah dengan

menggunakan metode statistik (Fatin, 2025).

3.7

Teknik Pengumpulan Data

3.7.1 Data Primer
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Data primer diperoleh langsung dari hasil survei dilapangan, yaitu sebagai
berikut:
1. Data Geometrik Simpang
Data geometrik mengacu pada informasi dan parameter yang mendefinisikan
bentuk, ukuran, dan struktur fisik simpang. Simpang ini termasuk kedalam
simpang yang terlindung. Bentuk geometrik simpang dapat di lihat pada

Gamber 3.9: Geometrik simpang, di halaman berikutnya.

a. Arah Timur : Jalan Gaperta

e Tipe Jalan :2/2 TT (2 lajur / 2 arah tak terbagi)
e Lebar Jalur : 4,5 m (Utara) dan 4,5 m (Selatan)
e Lebar jalan :9m

e Lebar bahu D -

e Lebar trotoar :1,5m

e Jenis Perkerasan : Beton

e Tipe Lingkungan : Komersial

b. Arah Barat :Jalan Gaperta Ujung

e Tipe Jalan :2/2 TT (2 lajur / 2 arah tak terbagi)
e Lebar jalur : 4,5 m (Utara) dan 4,5 m (Selatan)
e Lebar jalan :9m

e Lebar bahu D -

e  Lebar trotoar :1,3m

e Jenis Perkerasan : Beton

e Tipe Lingkungan : Komersial

c. Arah Selatan: Jalan Asrama

e Tipe Jalan :4/2 T (4 lajur / 2 arah terbagi)

e Lebar jalur : 7 m (Barat) dan 7 m (Timur)

e Lebar jalan : 14 m

e Lebar bahu : 1,15 m (Barat) dan 1,15 m (Timur)

e [ebar median : 2,7 m (bangunan yang berdiri lebarnya 1,9 m)
e Lebar Trotoar : 4 m (Barat) dan 1,9 m (Timur)
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e Jenis Perkerasan : Aspal

e Tipe Lingkungan : Komersial

d. Arah Utara :Jalan Kapten Sumarsono

e Tipe Jalan :4/2 T (4 lajur / 2 arah terbagi)

e Lebar Jalur : 7 m (Barat) dan 7 m (Timur)

e Lebar jalan : 14 m

e Lebar bahu : 1,15 m (Barat) dan 1,15 m (Timur)

e Lebar median : 2,7 m (bangunan yang berdiri lebarnya 1,9 m)
e Lebar Trotoar : 4 m (Barat) dan 1,9 m (Timur)

e Jenis Perkerasan : Aspal

e Tipe Lingkungan : Komersial

Masing-masing persimpangan mempunyai kode pendekat dan tipe pendekat
yang berbeda — beda, seperti yang tertera pada Tabel 3.1: Nama jalan beserta
kode pendekat dan tipe pendekat, pada halaman berikutnya.

o
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Gambar 3.9: Geometri Simpang
Sumber: Hasil penelitian lapangan
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Tabel 3.1: Nama jalan beserta kode pendekat dan tipe pendekat (Hasil Survei

Lapangan)

Nama Jalan Kode Pendekat Tipe Pendekat
Jalan Gaperta T P (Terlindung)
Jalan Asrama S P (Terlindung)
Jalan Gaperta Ujung B P (Terlindung)
Jalan Kapten Sumarsono U P (Terlindung)

2. Waktu APILL

Waktu APILL yaitu durasi atau lamanya setiap warna lampu (merah, kuning,
hijau) menyala pada lampu lalu lintas untuk mengatur arus kendaraan dan
pejalan kaki, agar simpang jalan berjalan lancar dan aman yang diperoleh dari
hasil survei di lapangan yang dapat dilihat pada Tabel 3.2: Kondisi apill

simpang, berikut ini:

Tabel 3.2: Kondisi apill simpang (Hasil Survei Lapangan)

Fase Waktu (detik) Siklus
Kode Pendekat | Hijau | Kuning Semua Merah | Merah | (Detik)
Fase 1-S 76 2 2 198 278
Fase2 - U 76 2 2 198 278
Fase3-T 58 2 2 216 278
Fase 4 - B 58 2 2 216 278

3. Waktu Tempuh Tiap Jenis Kendaraan
Sesuai dengan ketentuan yang berlaku jarak pengamatan di lakukan di lengan-
lengan simpang pada jarak sekitar 50 m sebelum simpang dengan cara waktu
tempuh kendaraan waktu tempuh kendaraan dalam jarak 100 m. Survei
kecepatan diambil dengan jumlah sampel yaitu 5 kendaraan berat, 5 kendaraan
ringan dan 5 sepeda motor. Waktu yang dibutuhkan untuk tiap jenis kendaraan
dapat dilihat pada Tabel 3.3: Waktu Tempu Tiap Jenis Kendaraan, berikut ini.
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Tabel 3.3: Waktu Tempu Tiap Jenis Kendaraan (Hasil Survei Lapangan)

Jenis Jarak | Waktu | Kecepatan Kecepatan Kecepatan rata
Kendaraan (m) (s) (m/s) rata-rata (m/s) | rata (Km/Jam)
Sepeda
100 16,08 6,22
Motor 1
Sepeda
100 18,23 5,48
Motor 2
Sepeda
100 15,47 6,46 6,05 21,8
Motor 3
Sepeda
100 17,02 5,87
Motor 4
Sepeda
100 16,14 6,19
Motor 5
Kendaraan
. 100 | 20,44 4,89
Ringan 1
Kendaraan
_ 100 19,58 5,11
Ringan 2
Kendaraan
100 | 23,31 4,29 4,58 16,5
Ringan 3
Kendaraan
_ 100 | 24,19 4,13
Ringan 4
Kendaraan
100 | 22,36 4,47
Ringan 5
Kendaraan
100 54,38 1,83
Berat 1
Kendaraan
100 55,12 1.81
Berat 2
1,85 6,7
Kendaraan
100 53,58 1,86
Berat 3
Kendaraan
100 54,23 1,84
Berat 4
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Tabel 3.3: Lanjutan

Jenis Jarak | Waktu | Kecepatan Kecepatan Kecepatan rata
Kendaraan (m) (m/s) rata-rata (m/s) | rata (Km/Jam)
Kendaraan

100 1,92
Berat 5

4. Volume lalu lintas

Volume lalu lintas ini merupakan volume arus lalu lintas selama tujuh hari pada

jam-jam sibuk setiap 15 menit, yaitu pagi hari dari pukul 06.30-09.00 WIB,
siang hari dari pukul 12.00-14.00 WIB, dan sore hari dari pukul 16.00-19.00

WIB, pada masing-masing ruas jalan ruas Jalan Asrama-Jalan Gaperta-Jalan

Kapten Sumarsono-Jalan Gaperta Ujung dan arah pergerakan kendaraan

seperti lurus, belok kiri dan belok kanan.

Volume lalu lintas ini merupakan volume arus lalu lintas terpadat yaitu pada

hari senin 06 Juli 2026, dengan cara menempatkan petugas pada masing-ruas

simpang. Data volume lalulintas dapat dilihat pada Tabel yaitu sebagai berikut:

Tabel 3.4: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Selatan Ke Arah Utara (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Asrama

Kode Jalan  : S ke U (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. : Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 151 58 15
2. 06.45-07.00 166 60 14
3. 07.00-07.15 170 58 16
4. 07.15-07.30 166 51 17
5. 07.30-07.45 142 55 14
6. 07.45-08.00 181 59 13
7. 08.00-08.15 165 55 14
8. 08.15-08.30 144 62 18
9. 08.30-08.45 132 45 14
10. 08.45-09.00 83 48 12
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Tabel 3.4: Lanjutan

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Asrama

Kode Jalan  : S ke U (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B
11. 12.00-12.15 190 56 13
12. 12.15-12.30 194 74 17
13. 12.30-12.45 158 70 20
14. 12.45-13.00 195 62 18
15. 13.00-13.15 173 71 18
16. 13.15-13.30 206 69 15
17. 13.30-13.45 120 55 10
18. 13.45-14.00 106 41 13
19. 16.00-16.15 234 76 21
20. 16.15-16.30 228 86 20
21. 16.30-16.45 229 90 20
22. 16.45-17.00 225 90 20
23. 17.00-17.15 270 92 24
24, 17.15-17.30 231 94 26
25. 17.30-17.45 247 90 26
26. 17.45-18.00 261 64 23
27. 18.00-18.15 270 101 25
28. 18.15-18.30 261 74 29
29. 18.30-18.45 55 24 5
30. 18.45-19.00 62 25 6

Total 5415 1955 516

Tabel 3.5: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Selatan Ke Arah Barat (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Asrama

Kode Jalan  : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: JI. Gaperta Ujung
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B

1. 06.30-06.45 32 12 3

2. 06.45-07.00 36 13 3

3. 07.00-07.15 36 12 3

4. 07.15-07.30 36 11 4

5. 07.30-07.45 30 12 3
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Tabel 3.5: Lanjutan

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Asrama

Kode Jalan  : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: JI. Gaperta Ujung
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
6. 07.45-08.00 39 13 3
7. 08.00-08.15 35 12 3
8. 08.15-08.30 31 13 4
9. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 3
11. 12.00-12.15 41 12 3
12. 12.15-12.30 42 16 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 44 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 50 16 4
20. 16.15-16.30 49 18 4
21. 16.30-16.45 49 19 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 58 20 5
24. 17.15-17.30 50 20 6
25. 17.30-17.45 53 19 6
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 13 5 1
Total 1162 418 110
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Tabel 3.6: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Selatan Ke Arah Timur (Hasil

Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal : J1. Asrama

Kode Jalan  : S ke T (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta

Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 33 13 3
2. 06.45-07.00 35 13 3
3. 07.00-07.15 37 13 4
4. 07.15-07.30 35 11 3
5. 07.30-07.45 31 11 3
6. 07.45-08.00 38 12 2
7. 08.00-08.15 36 12 3
8. 08.15-08.30 30 14 3
9. 08.30-08.45 29 9 3
10. 08.45-09.00 17 11 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 15 3
13. 12.30-12.45 34 15 5
14. 12.45-13.00 41 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 2
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 20 5
22. 16.45-17.00 48 20 5
23. 17.00-17.15 58 20 6
24, 17.15-17.30 49 20 5
25. 17.30-17.45 53 20 5
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 56 15 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 14 6 2
Total 1159 420 108
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Tabel 3.7: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Utara Ke Arah Selatan (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan  : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 160 57 12
2. 06.45-07.00 130 59 17
3. 07.00-07.15 152 63 13
4. 07.15-07.30 130 57 14
5. 07.30-07.45 157 55 19
6. 07.45-08.00 139 64 12
7. 08.00-08.15 133 64 13
8. 08.15-08.30 148 59 15
9. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 104 40 10
11. 12.00-12.15 128 64 16
12. 12.15-12.30 193 64 15
13. 12.30-12.45 167 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 125 55 18
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 46 10
19. 16.00-16.15 206 94 23
20. 16.15-16.30 240 80 23
21. 16.30-16.45 258 102 17
22. 16.45-17.00 256 81 23
23. 17.00-17.15 244 96 22
24, 17.15-17.30 226 96 22
25. 17.30-17.45 250 79 21
26. 17.45-18.00 225 80 26
27. 18.00-18.15 192 108 27
28. 18.15-18.30 264 74 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 25 7

Total 5027 1976 487
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Tabel 3.8: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Utara Ke Arah Timur (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan  : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 34 12 3
2. 06.45-07.00 28 13 4
3. 07.00-07.15 33 14 3
4. 07.15-07.30 28 12 3
5. 07.30-07.45 34 12 4
6. 07.45-08.00 30 14 3
7. 08.00-08.15 28 14 3
8. 08.15-08.30 32 13 3
9. 08.30-08.45 23 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 36 13 3
14. 12.45-13.00 31 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 44 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 2
19. 16.00-16.15 44 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 22 4
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 5
24, 17.15-17.30 48 21 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 48 17 6
27. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 5 2
Total 1076 426 107
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Tabel 3.9: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Utara Ke Arah Barat (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan  : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: JI. Gaperta Ujung
Tipe Jalan :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR B
l. 06.30-06.45 35 12 2
2. 06.45-07.00 27 12 3
3. 07.00-07.15 32 13 2
4. 07.15-07.30 28 12 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 31 12 3
9. 08.30-08.45 22 11 3
10. 08.45-09.00 22 8 3
11. 12.00-12.15 28 13 4
12. 12.15-12.30 42 13 3
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 30 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 2
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 9 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 5
21. 16.30-16.45 55 21 3
22. 16.45-17.00 55 18 5
23. 17.00-17.15 53 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
27. 18.00-18.15 42 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 13 6 1
Total 1081 418 102
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Tabel 3.10: Data Volume Lalulintas Dari Arah Timur Ke Arah Barat (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Gaperta

Kode Jalan  : T ke B (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan :22TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 157 57 15
2. 06.45-07.00 152 57 15
3. 07.00-07.15 161 48 10
4. 07.15-07.30 153 64 16
5. 07.30-07.45 136 50 16
6. 07.45-08.00 151 60 14
7. 08.00-08.15 150 64 13
8. 08.15-08.30 171 65 15
9. 08.30-08.45 106 38 10
10. 08.45-09.00 136 38 10
11. 12.00-12.15 177 59 14
12. 12.15-12.30 159 61 12
13. 12.30-12.45 168 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 196 81 20
16. 13.15-13.30 176 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 43 12
19. 16.00-16.15 223 97 21
20. 16.15-16.30 175 99 19
21. 16.30-16.45 187 97 19
22. 16.45-17.00 113 89 22
23. 17.00-17.15 132 97 22
24, 17.15-17.30 129 73 20
25. 17.30-17.45 112 71 24
26. 17.45-18.00 153 85 22
27. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6

Total 4339 1942 476
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Tabel 3.11: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Timur Ke Selatan (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Gaperta

Kode Jalan  : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan :22TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 34 12 3
2. 06.45-07.00 33 12 3
3. 07.00-07.15 34 10 2
4. 07.15-07.30 33 14 3
5. 07.30-07.45 29 11 3
6. 07.45-08.00 32 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 3
8. 08.15-08.30 37 14 3
9. 08.30-08.45 23 8 2
10. 08.45-09.00 29 8 2
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 3
13. 12.30-12.45 36 12 3
14. 12.45-13.00 33 18 4
15. 13.00-13.15 42 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 4
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 9 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 21 4
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 46 19 5
23. 17.00-17.15 50 21 5
24, 17.15-17.30 43 16 4
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 54 18 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 47 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1076 416 100
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Tabel 3.12: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Timur Ke Arah Utara (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Gaperta

Kode Jalan  : T ke U (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 33 12 3
2. 06.45-07.00 32 13 4
3. 07.00-07.15 35 10 2
4. 07.15-07.30 32 14 4
5. 07.30-07.45 29 11 4
6. 07.45-08.00 33 13 3
7. 08.00-08.15 32 13 3
8. 08.15-08.30 36 14 4
9. 08.30-08.45 22 8 3
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 33 17 3
15. 13.00-13.15 42 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 48 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 4
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 50 21 5
24, 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
27. 18.00-18.15 49 17 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 11 7 1
Total 1069 420 106
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Tabel 3.13: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Barat Ke Arah Timur (Hasi Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan  : B ke T (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan :22TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR <B
1. 06.30-06.45 153 60 17
2. 06.45-07.00 125 56 15
3. 07.00-07.15 140 52 16
4. 07.15-07.30 158 63 15
5. 07.30-07.45 176 62 16
6. 07.45-08.00 164 62 19
7. 08.00-08.15 146 46 13
8. 08.15-08.30 132 65 15
9. 08.30-08.45 132 48 12
10. 08.45-09.00 132 41 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 68 16
13. 12.30-12.45 171 80 19
14. 12.45-13.00 131 70 16
15. 13.00-13.15 128 72 13
16. 13.15-13.30 160 77 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 111 48 12
19. 16.00-16.15 223 90 27
20. 16.15-16.30 205 99 19
21. 16.30-16.45 216 89 24
22. 16.45-17.00 122 77 24
23. 17.00-17.15 100 88 18
24, 17.15-17.30 189 94 22
25. 17.30-17.45 159 88 21
26. 17.45-18.00 116 83 19
27. 18.00-18.15 138 78 22
28. 18.15-18.30 156 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 6

Total 4338 2009 501
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Tabel 3.14: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Barat Ke Arah Utara (Hasil Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan  : B ke U (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 33 13 4
2. 06.45-07.00 27 12 3
3. 07.00-07.15 30 11 3
4. 07.15-07.30 34 14 3
5. 07.30-07.45 38 13 3
6. 07.45-08.00 35 13 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 28 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 4
12. 12.15-12.30 37 15 3
13. 12.30-12.45 37 17 4
14. 12.45-13.00 28 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 3
16. 13.15-13.30 34 16 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 48 19 6
20. 16.15-16.30 44 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 48 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24, 17.15-17.30 40 20 5
25. 17.30-17.45 56 19 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 1
30. 18.45-19.00 12 7 1
Total 1036 429 106
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Tabel 3.15: Data Volume Lalu Lintas Dari Arah Barat Ke Arah Selatan (Hasil

Survei)

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal : J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan  : B ke S (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: JI. Asrama

Tipe Jalan :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 33 13 3
2. 06.45-07.00 26 12 4
3. 07.00-07.15 30 11 4
4. 07.15-07.30 33 13 4
5. 07.30-07.45 38 14 4
6. 07.45-08.00 35 14 4
7. 08.00-08.15 31 9 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 28 9 3
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 37 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 4
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 28 16 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 23 11 2
19. 16.00-16.15 47 19 5
20. 16.15-16.30 44 22 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 43 19 3
24, 17.15-17.30 41 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 46 17 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2
Total 1034 435 111
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3.7.2 Data Sekunder

Data sekunder didapat dari beberapa sumber yakni sebagai berikut:
Data peta lokasi (Gambar 3.2)
Data jumlah penduduk Kota Medan
Menurut Badan Pusat Statistik (2024), jumlah penduduk kota medan mencapai
2.486.283 jiwa, dapat dilihat pada Tabel 3.16: Jumlah Penduduk Kota Medan
Tahun 2024, berikut ini.

Tabel 3.16: Jumlah Penduduk Kota Medan Tahun 2024 (BPS Kota Medan)

Wilayah Jumlah Penduduk Kota Medan (Jiwa)
Laki-Laki Perempuan Jumlah
Kota Medan
1.237.602 1.248.681 2.486.283
3. PKJI2023

3.8 Analisa data

Setelah data yang diperlukan terkumpul, selanjutnya dilakukan pengolahan

data sesuai dengan PKJI 2023 lalu di evaluasi menggunakan Software PTV Vissim,

sebagai berikut:

1.

Menghitung volume arus Lalu Lintas

Dalam survei volume kendaraan yang diambil adalah data yang melewati pos
pengamatan. Data volume kendaraan yang diambil dibedakan dalam beberapa
klasifikasi kendaraan, yaitu:

a. Sepeda Motor

b. Kendaraan Ringan

c. Kendaraan Berat

Menentukan Data Geometrik Simpang

Data geometrik simpang dilakukan dengan mencatat jumlah lajur dan arah,

menentukan kode pendekat (Utara = Jalan Kapten Sumarsono, Timur = Jalan
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Gaperta, Selatan = Jalan Asrama, Barat = Jalan Gaperta Ujung) dan tipe
pendekat, ada tidaknya median jalan, serta menghitung lebar jalur.
Menghitung Kapasitas Simpang

Kapasitas ini dihitung untuk tiap pendekat simpang dan biasanya melibatkan
perhitungan arus jenuh dan waktu siklus lampu lalu lintas menggunakan
Persamaan (2.1).

Menghitung derajat kejenuhan (D;) adalah rasio antara volume lalu lintas
dengan kapasitas simpang yang menunjukkan tingkat penggunaan kapasitas
jalan. Nilai derajat kejenuhan dapat dihitung dengan Persamaan (2.12).
Menghitung tundaan (T) pada suatu Simpang APILL disebabkan oleh dua
faktor, yaitu tundaan lalu lintas (T;;) dan tundaan geometri (Tg). Nilai dapat
dihitung menggunakan Persamaan (2.20) sampai (2.23)

Menentukan Indeks Tingkat Pelayanan simpang apill.
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BAB 4

ANALISA DAN PEMBAHASAN

4.1 Volume Lalu Lintas

Data hasil survei

lapangan yang telah didapat kemudian dianalisis

menggunakan metode PKJI 2023 lalu kemunian di simulasikan kedalam software

PTV Vissim. Data-data yang akan di analisis tersebut yaitu data volume lalu lintas,

kapasitas simpang, derajat kejenuhan, tundaan, dan indeks tingkat pelayanan

simpang tersebut.

4.1.1 Volume Lalu Lintas Terpadat

Lokasi penelitian berasa pada lingkungan jalan komersial. Besar volume lalu

lintas diperoleh berdasaran penjumlahan volume kendaraan pada jam sibuk.

Volume lalu lintas ini merupakan volume arus lalu lintas terpadat yaitu pada hari

senin 06 Juli 2026 selama 24 jam. Untuk lebih jelasnya dapat dilihat pada Tabel 4.1:

Volume lalu lintas terpadat berikut ini:

Tabel 4.1: Volume lalu lintas terpadat (Hasil Penelitian)

= - SM KR KB Qx Total
M 5 2 5| Kend/Hari | Kend/Hari | Kend/Hari | Kend/Hari Ro
A~ <
- BKi 1076 416 100 1592 0,160
- g 5 | lurus 4339 1942 476 6757
S § BKa 1069 420 106 1595 0,160
Total 6484 2778 682 9944
o BKi 1162 418 110 1690 0,150
- g £ lurus 5415 1955 516 7886
3% BKa 1159 420 108 1687 0,150
Total 7736 2793 734 11263
- BKi 1036 429 106 1571 0,157
- g 5 %‘) lurus 4338 2009 501 6848
S §5 BKa 1034 435 111 1580 0,158
Total 6408 2873 718 9999
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Tabel 4.1: Lanjutan

SM KR KB Qx Total

Kend/Hari | Kend/Hari | Kend/Hari | Kend/Hari Rob

Kode
Pendekat
Arus Lalu

Lintas

o| BKi 1076 426 107 1609 0,150
- g lurus 5027 1976 487 7490

= 2| BKa 1081 418 102 1601 0,150
M| Total 7184 2820 696 10700

Total 41906

Berdasarkan Tabel 4.1 diatas, maka didapat total kendaraan selama satu hari
pada masing-masing ruas jalan adalah sebagai berikut:
1. Jalan Gaperta : 9944 Kend/hari
2. Jalan Asrama : 11263 Kend/hari
3. Jalan Gaperta Ujung : 9999 Kend/hari
4. Jalan Kapten Sumarsono: 10700 Kend/hari

Selain itu dapat diketahui juga bahwa rasio kendaraan belok pada Jalan
Asrama rasio belok kanan sebesar 0,150 dan rasio belok kiri 0,150. Pada Jalan
Kapten Sumarsono rasio belok kanan sebesar 0,150 dan rasio belok kiri 0,150. Pada
Jalan Gaperta rasio belok kanan sebesar 0,160 dan rasio belok kiri 0,160. Dan pada
Jalan Gaperta Ujung rasio belok kanan sebesar 0,157 dan rasio belok kiri 0,158.

4.1.2 Pengolahan Data Dalam Satuan Mobil Penumpang (smp/jam)

Perhitungan Satuan Mobil Penumpang (smp/jam) dalam Lalu Lintas Harian
Rata-Rata (LHR) jalan dapat dilakukan dengan mengkonversi berbagai jenis
kendaraan yang melewati persimpangan dalam satu hari menjadi satu unit smp.
Kemudian jumlah smp tersebut dibagi dengan waktu 24 jam untuk mendapatkan
smp/ jam.

Untuk keterangan lebih jelas dapat dilihat pada Tabel 4.2: Data dalam satuan

smp/jam, berikut ini:
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Tabel 4.2: Data LHR Dalam Satuan Kend/Jam (Hasil Penelitian)

SM KR KB SM KR KB
N | Nama
Tl (Kend/h | (Kend/h | (Kend/h | (Kend/j | (Kend/j | (Kend/j
0 alan
ari) ari) ari) am) am) am)
Jalan
6484 2778 682 270.17 115.75 28.42
Gaperta
Jalan
7736 2793 734 322.33 116.38 30.58
Asrama
Jalan
Gaperta 6408 2873 718 267 119.71 29.92
Ujung
Jalan
Kapten
7184 2820 696 299.33 117.50 29
Sumars
ono

Kemudian menggunakan faktor nilai EMP untuk mendapatkan VLHR

sebenarnya, seperti yang terlihat pada Tabel 4.3: Volume lalu lintas harian rata rata

dalam smp/jam, berikut ini:

Tabel 4.3: Volume lalu lintas harian rata rata dalam smp/jam (Hasil Penelitian)

SM KR KB
Nam SM KR KB Total
N ‘ ‘ | (Kend/ | (Kend/ | (Kend/ ‘
a (Kend/j | (Kend/j | (Kend/j | ‘ . (smp/j
0 jamx | jamXx | jamXx
Jalan am) am) am) am)
0,15) 1,00) 1,30)
Jalan
1 | Gape | 270,17 | 115,75 | 28,42 | 40,53 | 115,75 | 36,95 | 193,22
rta
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Tabel 4.3: Lanjutan

SM KR KB

SM KR KB Total
Nama ‘ . | (Kend/ | (Kend/ | (Kend/ ‘

(Kend/j | (Kend/j | (Kend/j | _ _ (smp/j
Jalan jamx | jamXx | jamX

am) am) am) am)

0,15) | 1,00) | 1,30)

Jalan
Asram | 322,33 | 116,38 | 30,58 | 48,35 | 116,38 | 39,75 | 204,48
a
Jalan
Gapert

267 119,71 | 29,92 | 40,05 | 119,71 | 38,90 | 198,66
a
Ujung
Jalan
Kapten

299,33 | 117,50 29 4490 | 117.5 37,7 | 200,10
Sumar
sono

Maka, VLHR pada hari senin 06 Juli 2026 pada masing-masing ruas jalan adalah

sebagai berikut:

—

Jalan Gaperta : 193,22 = 194 smp/jam
: 204,48 = 205 smp/jam

: 198,66 = 199 smp/jam

2. Jalan Asrama
3. Jalan Gaperta Ujung
4. Jalan Kapten Sumarsono : 200,10 =201 smp/jam

4.2 Kapasitas Simpang APILL

Rumus yang digunakan untuk menghitung simpang dapat dilihat pada
Persamaan 2.1. Namun ada beberapa hal yang perlu di tentukan terlebih dahulu,
seperti arus jenuh dasar, faktor koreksi, dan arus jenuh yang sebenarnya agar dapat

mengetahui nilai kapasitas yang sesungguhnya.
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4.2.1 Arus Jenuh Dasar (J,)

Arus jenuh dasar pada tipe terlindung (P) dapat ditentukan dengan rumus

berikut:

Kode Pendekat Adan C, J, = 600 X Lg = 600 X 4,5 = 2.700 smp/jam
Kode Pendekat B dan D, J, = 600 X Lg = 600 X 7 = 4.200 smp/jam

4.2.2 Faktor Koreksi

Faktor penyesuaian kondisi eksisting pada persimpangan ruas Jalan Gaperta,

Jalan Asrama, Jalan Gaperta Ujung, dan Jalan Kapten Sumarsono sebagai berikut:

1)

2)

3)

4)

Faktor Koreksi Ukutan Kota (Fyg)

Berdasarkan jumlah penduduk kota medan tahun 2024 dari BPS Kota Medan
berjumlah 2.486.283 Jiwa, maka sesuai PKJI 2023 jumlah penduduk kota 1,0
-3,0 juta jiwa, faktor koreksi ukuran kota (Fyk) = 1,00

Faktor Koreksi Hambatan Samping (Fys)

Berdasarkan hasil penelitian lapangan dengan:

Tipe lingkungan = Komersial
Hambatan samping = Rendah
Tipe fase = Terlindung
Rasio kendaraan tak bermotor =0

Maka nilai faktor koreksi hambatan samping (Fyg) = 0,95

Faktor Koreksi untuk Kelandaian (F()
Dengan menyesuaikan kondisi dilapangan dengan gambar faktor koreksi untuk

kelandaian makan didapat nilai (Fg) sebesar = 0,91.

Faktor Koreksi untuk Pengaruh Parkir (Fp)
Faktor koreksi parkir adalah jarak dari garis henti ke kendaraan yang parkir

pertama.
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Pada faktor koreksi ini nilai ditentukan berdasarkan lebar efektif dan waktu
hijau masing-masing jalan. Dimana Lp adalah jarak antara garis henti ke

kendaraan yang parkir pertama pada lajur belok kiri.

a) Kode pendekat T dan B

L
L, L—2)X(Z— Wy)
3 L
F, = W
0
0 (45-2)X(3— 58)
37 45
fp = 58

F, = 0,5 (Kondisi jalan sangat terhambat)

Berdasarkan Faktor koreksi parkir untuk jalan dengan kode pendekat A dan

C termasuk jalan yang sangat terhambat.

b) Kode pendekat S dan U

[ L
Lp (L—Z)X(?P—WH
3 L

F,= =

p WH
[ 0
0 7-2)xG- 76
3 7

Fp=7 76

F, = 0,7 (Kondisi jalan sedikit terhambat)

Berdasarkan Faktor koreksi parkir untuk jalan dengan kode pendekat B dan

D termasuk jalan sedikit terhambat.
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5) Faktor Koreksi Belok Kanan (Fgk,)
Berdasarkan tabel Tabel 4.1: Volume lalu lintas terpadat dapat di ketahui nilai
Rpka masing masing ruas jalan, Sehingga untuk mendapatkan nilai dari Fgg,
dapat dilihat pada Persamaan 2.4. yaitu sebagai berikut:
a) Jalan Gaperta
Fgka = 1,0 + Rpka X 0,26
Fgka = 1,0+ 0,160 x 0,26 = 1,0416
b) Jalan Asrama
Fgka = 1,0 + Rpka X 0,26
Fgka = 1,0+ 0,150 x 0,26 = 1,039
c) Jalan Gaperta Ujung
Fgka = 1,0 + Rpka X 0,26
Fgka = 1,0+ 0,158 x 0,26 = 1,04108
d) Jalan Kapten Sumarsono
Fgka = 1,0 + Rpka X 0,26
Fgka = 1,0+ 0,150 x 0,26 = 1,039

6) Faktor Koreksi Belok Kiri (Fgk;)
Berdasarkan tabel Tabel 4.1: Volume lalu lintas terpadat dapat di ketahui nilai
Rpki masing masing ruas jalan, Sehingga untuk mendapatkan nilai dari Fgg,

dapat dilihat pada Persamaan 2.6. yaitu sebagai berikut:

a) Jalan Gaperta

Fpki = 1,0 + Rpki X 0,16

Fpki = 1,0+ 0,160 x 0,16 = 1,0256
b) Jalan Asrama

Fpki = 1,0 + Rpki X 0,16

Fgki = 1,0+ 0,150 x 0,16 = 1,024
c) Jalan Gaperta Ujung

Fpki = 1,0 + Rpki X 0,16

Fpki = 1,0+ 0,158 x 0,16 = 1,02528
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d) Jalan Kapten Sumarsono
FBKi = 1,0 + RBKi X 0,16
Fgki = 1,0+ 0,150 x 0,16 = 1,024

4.2.3 Arus Jenuh (J)

Arus jenuh (J) adalah volume arus lalu lintas yang keluar dari antrian dalam

suatu pendekatan dalam kondisi tertentu, diukur dalam satuan SMP/jam.

Setelah arus jenuh dasar dan faktor koreksi ditemukan J dapat dihitung dengan

menggunakan Persamaan 2.7 pada ruas Jalan Gaperta, Jalan Asrama, Jalan Gaperta

Ujung, dan Jalan Kapten Sumarsono sebagai berikut:

1)

2)

3)

4)

Jalan Gaperta

J=1Jo X Fyx X Fygs X Fg X Fp X Fpg; X Fpka

]=2.700 x 1,00 x 095 x 0,91 x 0,5x 1,0256 x 1,0416
] = 1.247 smp/jam

Jalan Asrama

J=Jo X Fyx X Fys X Fg X Fp X Fpki X Fpka

]=4.200 x 1,00 x 095 x 091 x 0,7 x 1,024 x 1,039
] = 2.705 smp/jam

Jalan Gaperta Ujung

J=1Jo X Fyx X Fus X Fg X Fp X Fpg; X Fpka

]=2.700 x 1,00 x 0,95 x 0,91 x 0,5x 1,02528 x 1,04108
] =1.246 smp/jam

Jalan Kapten Sumarsono

J=1Jo X Fyk X Fys X Fg X Fp X Fpg; X Fpka

] =4.200 x 1,00 x 095 x 091 x 0,7 x 1,024 x 1,039
] =2.704 smp/jam

Berdasarkan hasil perhitungan dapat diketahui pada Jalan Gaperta secara riil di

lapangan, lengan simpang tersebut hanya mampu melewatkan maksimal 1.247 smp

dalam satu jam durasi lampu hijau efektif. Jalan Asrama secara riil di lapangan,
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lengan simpang tersebut hanya mampu melewatkan maksimal 2.705 smp dalam
satu jam durasi lampu hijau efektif. Jalan Gaperta Ujung secara riil di lapangan,
lengan simpang tersebut hanya mampu melewatkan maksimal 1.246 smp dalam
satu jam durasi lampu hijau efektif. Jalan Kapten Sumarsono secara riil di lapangan,
lengan simpang tersebut hanya mampu melewatkan maksimal 2.704 smp dalam

satu jam durasi lampu hijau efektif.

4.2.4 Kapasitas (C)

Setelah arus jenuh dihitung, maka kapasitas pada ruas Jalan Gaperta, Jalan

Asrama, Jalan Gaperta Ujung, dan Jalan Kapten Sumarsono yaitu sebagai berikut:

1) Pada pendekat T (Jalan Gaperta)
Diketahui: J = 1.247
Wy =58
s =278

maka;:

= W 58 _ .
C=]x = 1.247 x = 261 smp/jam

2) Pada pendekat S (Jalan Asrama)
Diketahui: J =2.705
Wy =76
s =278

maka:

— I xWH _ 76— i
C=]X = 2.705 X e 740 smp/jam

3) Pada pendekat B (Jalan Gaperta Ujung)
Diketahui: J =1.246
Wy =58
72



s =278

maka:
— [ x WH _ 58 _ i
C=]x = 1.246 x e 260 smp/jam

4) Pada pendekat U (Jalan Kapten Sumarsono)
Diketahui: ] =2.704
Wy =76
s =278

maka:
— 7 WH _ 7 i
C=]x = 2.704 x e 740 smp/jam

Tabel 4.4: Kapasitas Sebenarnya

VLHR saat Survei | Kapasitas Sebenarnya
Kode Pendekat . ‘ Keterangan
(smp/jam) (smp/jam)
T 194 261 Kritis
S 205 740 Stabil
B 199 260 Kritis
U 201 740 Stabil

4.3 Derajat Kejenuhan (D;)

Nilai derajat kejenuhan dapat dihitung dengan Persamaan 2.14 sebagai berikut:

Diketahui:

q Jalan Gaperta = 194 smp/jam

q Jalan Asrama = 205 smp/jam

q Jalan Gaperta Ujung = 199 smp/jam

q Jalan Kapten Sumarsono = 201smp/jam
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C Jalan Gaperta = 261 smp/jam
C Jalan Asrama = 740 smp/jam
C Jalan Gaperta Ujung = 260 smp/jam

C Jalan Kapten Sumarsono = 740 smp/jam

Maka:

q 194 .
D; Jalan Gaperta = C=261 0,75 (Kritis)
D; Jalan Asrama = a_ @ = 0,28 (Stabil)
) C 740 ’
D; Jalan Gaperta Ujung = a_ g = 0,76 (Kritis)
) C 260 ’
D; Jalan Kapten Sumarsono = a_ & = 0,27 (Stabil)
) C 740 '

Berdasarkan nilai perbandingan diatas, maka dapat di simpulkan bahwa pada
Jalan Gaperta dengan nilai derajat kejenuhan 0,75 dan Jalan Gaperta Ujung dengan
nilai 0,76 termasuk dalam kapasitas mendekati jenuh. Sedangkan pada Jalan
Asrama dengan derajat kejenuhan 0,28 dan Jalan Kapten Sumarsono dengan derajat

kejenuhan 0,27 termasuk dalam kapasitas pendekat aman.

4.4 Panjang Antrian Dan Rasio Kendaraan Henti
4.4.1 Panjang Antrian

Panjang antrian (P,) dapat dihitung menggunakan persamaan 2.18. Jika D; <
0,5 maka Ng;= 0, Namun jika derajat kejenuhan (D;) > 0,5 maka terlebih dahulu
menentukan nilai Ng; pada persamaan 2.15 dan N, pada persamaan 2.16 seperti

berikut ini:

Ng1 = 0,25 X's X {(Dj_1)+\/(Dj—1)2+ m}

74



Diketahui:

s = waktu siklus =278 detik

Ry Jalan Gaperta = M =28 = 0,21s
S (waktu siklus) 278

Ry Jalan Asrama = M =7 _ 0,27 s
S (waktu siklus) 278
. __ H (waktu hijau) _ 58 _

Ry Jalan Gaperta Ujung = S (wakin siklus) e 0,21s

Ry Jalan Kapten Sumarsono = M =7 = 0,27 s

S (waktu siklus) 278

D; Jalan Gaperta =0,75

D; Jalan Asrama =0,28

D; Jalan Gaperta Ujung =0,76

D; Jalan Kapten Sumarsono =0,27

q Jalan Gaperta

g Jalan Asrama

= 194 smp/jam
=205 smp/jam

q Jalan Gaperta Ujung =199 smp/jam
q Jalan Kapten Sumarsono =201 smp/jam
Ly Jalan Gaperta =45m

Ly Jalan Asrama =7m

Ly Jalan Gaperta Ujung =45m

Ly Jalan Kapten Sumarsono =7m

Maka:

2 8x(D;—0,5
Ng1 jalan Gaperta = 0,25 X's X {(Dj - 1) + \/(Dj B 1) + ( s] )}

278

Nq1 jatan Gaperta = 0,25 X 278 X {(0,75 -+ J(0,75 - 1%+ w}

qu Jalan Gaperta = 0,97

qu]alan Asrama = 0
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2 8x(D;—0,5
qu]alan Gprt.Ujung = 0,25 xs X {(Dj - 1) + \/(Dj o 1) + ( s] )}

Nq jalan Gp.ujung = 0,25 X 278 X {(0,76 ~1)+ \/ (0,76 — 1)% + W}

qu Jalan Gaperta Ujung — 1,05

qu Jalan Kapten Sumarsono — 0

Dan nilai Ny, pada masing masing pendekat yaitu sebagai berikut:

(1 —-Rp) q
N =5 X x
q2 Jalan Gaperta (1-Ry X D]- ) 3600
N —o27gx 92D 19
g2 Jalan Gaperta — (1-0,21 x 0,75) 3600

NqZ Jalan Gaperta = 14,05

(1 -Ry) q
N =sX X
g2 Jalan Asrama (1 _ RH X D]- ) 3600
N —278x 02D 209
q2 Jalan Asrama — (1-0,27 x 0,28) 3600

Nq2 Jalan Asrama — 12,5

\ B (1 —-Ry) q
q2 Jalan Gaperta Ujung — S X (1- Ry X D]. ) 3600

(1-0,21) 199
qu Jalan Gaperta Ujung — 278 X (1-0,21 x 0,76) X 3600

qu Jalan Gaperta Ujung = 14,46

N — o x (1 -Ry) q
g2 Jalan Kapten Sumarsono (1 _ RH X D]- ) 3600

(1-0,27) 201
qu Jalan Kapten Sumarsono — 278 X (1 —027 X 0 27) X 3600

NqZ Jalan Kapten Sumarsono = 12,22
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Setelah nilai dari Ng; dan Ng, diketahui maka Panjang antrian pada masing-

masing pendekat dapat ditentukan.

20 20
PA]alan Gaperta — thotal X M (N; + Np) % M

l)A]alan Gaperta — (0,97 + 14,05) x 45

l:)Alalan Gaperta — 67 m

20 20
l)A]alanAsrama = thotal X M (N; + Np) X M

20
Py Jalan Asrama — (O + 12,5) X 7

Pp Jalan Asrama — 36 m

20 20
l:)Alalan Gaperta Ujung — thotal X M (N; + Ny) x M

Pp Jalan Gaperta Ujung = (1,05 + 14,46 ) X 45

PA Jalan Gaperta Ujung = 69 m

20 20
l:)Alalan Kapt, sumarsono — thotal X M (N1 + Np) % M

20
Pp Jalan Kapt, sumarsono — (0 + 12,22) X 7

l:)A]alan Kapt, sumarsono — 35m

Secara teoritis matematis, antrian kendaraan pada lengan masing-masing
pendekat tersebut akan mengular ke belakang yaitu sepanjang 67 meter pada Jalan
Gaperta, 36 meter pada Jalan Asrama, 69 meter pada Jalan Gaperta Ujung dan 65
Meter pada Jalan Kapten Sumarsono dari garis henti saat lampu lalu lintas tepat
berubah menjadi hijau.

Secara idealis sesuai perhitungan PKJI 2023, panjang antrian masing-masing

pendekat terlihat sangat panjang sesuai hasil perhitungan diatas dengan syarat para
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pengendara hanya menggunakan lebar masuk jalan, namun pada realita nya

berbeda, terkadang bisa memendek jaraknya, bisa juga tambah panjang.

4.4.2 Rasio Kendaraan Henti

Perhitungan Rgy dapat dilakukan menggunakan Persamaan 2.19 pada

masing-masing pendekat, sebagai berikut:

Diketahui:

N, Jalan Gaperta = 15,02 smp
N4 Jalan Asrama = 12,5 smp

N Jalan Gaperta Ujung =15,51 smp
Ny Jalan Kapten Sumarsono = 12,22 smp

S =278 det

q Jalan Gaperta =194 smp/jam
q Jalan Asrama =205 smp/jam
q Jalan Gaperta Ujung =199 smp/jam
q Jalan Kapten Sumarsono =201 smp/jam
maka:

N
Rky Jalan Gaperta = 0,9 X 1 %3600
q Xs

R lan G ta=0,9 X 15,02 x 3600
ky Jalan Gaperta = 0, 194 X 278

Rky Jalan Gaperta = 0,9

N
Ryy Jalan Asrama = 0,9 X —— x 3600
q Xs

)

205 x 278 < 5600

Rky Jalan Asrama = 0,9 X

Rky Jalan Asrama = 0,71

N
Rky Jalan Gaperta Ujung = 0,9 X 1 ; . x 3600
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. 15,51
Rky Jalan Gaperta Ujung = 0,9 X 199 <278 X 3600

Rky Jalan Gaperta Ujung = 0,9

N
Rky Jalan Kapten Sumarsono = 0,9 X 1 i . X 3600

= — X
Rky Jalan Kapten Sumarsono = 0,9 X 501 <278 3600

Rky Jalan Kapten Sumarsono = 0,7

Berdasarkan hasil perhitungan diatas dapat disimpulkan bahwa pada pendekat
A (jalan Gaperta) dan C (Gaperta Ujung) nilai dari Rasio Kendaraan Henti (Rgg)
yaitu 0,9 yang artinya 90% dari total kendaraan di jalan minor terpaksa berhenti,
hanya 10% kendaraan saja yang bisa langsung melintas tanpa terhambat lampu
merah. Sedangkan pada pendekat B (Jalan Asrama) dan D (Jalan Kapten
Sumarsono) nilai dari Rasio Kendaraan Henti (Rgy) yaitu 0,7 yang artinya 70%
dari total kendaraan yang melintas di jalan utama terpaksa harus berhenti akibat
lampu merah, sementara itu 30% kendaraan sisanya bisa langsung lolos tanpa perlu

berhenti saat lampu hijau menyala.

4.5 Tundaan

Tundaan (T) pada suatu Simpang APILL disebabkan oleh dua faktor, yaitu

tundaan lalu lintas (Ty;,) dan tundaan geometri (Tg).

4.5.1 Tundaan Lalu Lintas (Ty;)

Tundaan Lalu Lintas dapat di hitung dengan menggunakan rumus berikut:

0,5 X (1 — Ry)* Ngz X 3600
(1 x Ry X Dy C

TLL=SX
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Diketahui:

S =278s

Ry Jalan Gaperta =0,21 det

Ry Jalan Asrama =0,27 det

Ry Jalan Gaperta Ujung =0,21 det

Ry Jalan Kapten Sumarsono = 0,27 det

D; Jalan Gaperta =0,75

D;J alan Asrama =0,28

D; Jalan Gaperta Ujung =0,76

D; Jalan Kapten Sumarsono = 0,27

Ng1 Jalan Gaperta =0,97

Ng1 Jalan Asrama =0

Ng1 Jalan Gaperta Ujung =1,05

Ng1 Jalan Kapten Sumarsono =0

C Jalan Gaperta =261 smp/jam
C Jalan Asrama = 740 smp/jam
C Jalan Gaperta Ujung =260 smp/jam
C Jalan Kapten Sumarsono = 740 smp/jam

Maka nilai dari Tundaan Lalu Lintas pada masing-masing pendekat adalah

sebagai berikut:

0,5 X (1= Ry)2  Ng; X 3600

Ty Jalan Gaperta = s X 1 — Ry X D)) + C

0,5 X(1-0,21)2 = 0,97x3600
(1-0,21 % 0,75) 261

Ty Jalan Gaperta = 278 X

Ty Jalan Gaperta = 116,35 det/smp

0,5 x (1 — Ryy)?  Ng; X 3600
(1 — Ry x D) C

Ty Jalan Asrama = s X

0,5 x(1-0,27)2 | 0x3600
(1-10,27 x 0,28) 740

Ty Jalan Asrama = 278 X
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Ty, Jalan Asrama = 80,13 det/smp

0,5 X (1= Ry)2  Ng; X 3600
(1 — Ry x D)) C

Ty;, Jalan Gaperta Ujung = s X

0,5 x(1- 0,21)2 = 1,05X3600
(1-0,21%0,76) 260

Ty, Jalan Gaperta Ujung = 278 X

Ty, Jalan Gaperta Ujung = 117,76 det/smp

0,5 x (1 — Ry)?  Ngg X 3600
(1 — Ry x D)) C

T, Jalan Kapten Sumarsono = s X

0,5 x(1-0,27)2 . 0x3600
(1-0,27 x 0,27 740

Ty Jalan Kapten Sumarsono = 278 X

T, Jalan Kapten Sumarsono = 79,89 det/smp

4.5.2 Tundaan Geometri (T;)

Tundaan Geometri (Tg) dapat di hitung dengan menggunakan rumus berikut:

TG:(].— RKH)X PB X6+(RKH X4)

Diketahui:

Ry Jalan Gaperta =0,21 det
Ry Jalan Asrama =0,27 det
Ry Jalan Gaperta Ujung =0,21 det
Ry Jalan Kapten Sumarsono = 0,27 det

Pg Jalan Gaperta = Ry + Rpra = 0,160 + 0,160 = 0,32

Pg Jalan Asrama = Ryy; + Rpka = 0,150 + 0,150 = 0,3

Pg Jalan Gaperta Ujung = Ryy; + Rpka = 0,157 + 0,158 = 0,315
Pg Jalan Kpt. Sumarsono = Ry + Rpra = 0,150 + 0,150 = 0,3

Maka nilai dari Tundaan Geometri pada masing-masing pendekat adalah

sebagai berikut:
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T Jalan Gaperta = (1 — Rgy) X Pg X 6 + (Rgy X 4)
Tg Jalan Gaperta = (1 — 0,21) X 0,32 X 6+ (0,21 X 4)
T Jalan Gaperta = 2,36 det/smp

Tg Jalan Asrama = (1 — Rgy) X Pg X 6 + (Rgy X 4)
Tg Jalan Asrama = (1 — 0,27) X 0,3 X 6 + (0,27 X 4)
Tg Jalan Asrama = 2,39 det/smp

Tg Jalan Gaperta Ujung = (1 — Rgy) X Pg X 6 + (Rgky X 4)
Tg Jalan Gaperta Ujung = (1 — 0,21) x 0,315 x 6 + (0,21 X 4)
Tg Jalan Gaperta Ujung = 2,33 det/smp

Tg Jalan Kapten Sumarsono = (1 — Rgy) X Pg X 6 + (Rgy X 4)
T; Jalan KaptenSumarsono = (1 — 0,27) X 0,3 X 6 + (0,27 X 4)

T Jalan Kapten Sumarsono = 2,39 det/smp

4.5.3 Tundaan Total (T)

Tundaan Total (T) dapat di hitung dengan menggunakan rumus berikut:

T= T+ Tg

Diketahui:

Ty, Jalan Gaperta = 116,35 det/smp
Ty, Jalan Asrama = 80,13 det/smp
Ty, Jalan Gaperta Ujung = 117,76 det/smp
Ty, Jalan Kapten Sumarsono = 79,89 det/smp
Tg Jalan Gaperta = 2,36 det/smp
Tg Jalan Asrama = 2,39 det/smp
Tg Jalan Gaperta Ujung = 2,33 det/smp
Tg Jalan Kapten Sumarsono = 2,39 det/smp
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Maka nilai dari Tundaan Total pada masing-masing pendekat adalah sebagai

berikut:

T Jalan Gaperta = Ty, + Tg = 116,35 + 2,36 = 118,71 detik/smp

T Jalan Asrama = Ty, + T = 80,13 + 2,39 = 82,52 detik/smp

T Jalan GapertaU = Ty, + T = 117,76 + 2,33 = 120,09 detik/smp

T Jalan Kpt. Sumarsono = Ty, + Tg = 79,89 + 2,39 = 82,28 detik/smp

4.6 Indeks Tingkat Pelayanan Simpang APILL

Nilai dari indeks tingkat pelayanan APILL dapat dilihat pada Tabel 4.5: ITP
Sebenarnya, pada waktu terpadat yaitu hari senin 06 Juli 2026 pada jam sibuk dari
jam 06.30-09.00, 12.00-14.00, dan 16.00-19.00 WIB berikut ini:

Tabel 4.5: Hasil Analisis Perhitungan Simpang APILL

Tingkat Kinerja Pendekat

T S B U

Arus Lalu Lintas (smp/jam) 194 205 199 201
Kapasitas (smp/jam) 261 740 260 740
Derajat Kejenuhan 0,75 0,28 0,76 0,27

Panjang Antrian (m) 67 36 69 35
Tundaan Total (det/smp) 118,71 | 82,52 | 120,02 | 82,28

Tingkat Pelayanan (LOS) (det/smp) F

Berdasarkan hasil analisis kinerja simpang bersinyal pada masing-masing
pendekat diperoleh nilai indeks Tingkat Pelayanan (Level of Service/LOS) sebesar
F. Berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI), nilai LOS F ini
menunjukkan bahwa pendekat tersebut berada dalam kondisi lewat jenuh

(oversaturated). Hal ini diindikasikan oleh nilai tundaan total yang telah melampaui
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60 detik per kendaraan. Kondisi riil di lapangan menunjukkan terjadinya
penumpukan volume kendaraan yang signifikan, antrean panjang yang tidak habis
dalam satu siklus lampu hijau (cycle time). Tingginya tundaan ini disebabkan oleh
ketidakseimbangan antara kapasitas tampung lajur (capacity) dengan arus lalu

lintas aktual yang melintas (volume).

4.7 Analisis Menggunakan Software Ptv Vissim Student Version

Proses simulasi menggunakan software vissim untuk mengetahui hasil analisa
simpang empat bersinyal ini dijalankan dengan menggunakan perintah Simulation
Run. Evaluasi yang digunakan adalah Node Result dan Queue Result. Node Result
Evaluation akan menghasilkan evaluasi simpang secara keseluruhan seperti level
of services (LOS) atau indeks tingkat pelayanan dan tundaan lengan maupun
simpang. Sedangkan, Queue Result akan menghasilkan evaluasi berupa panjang

antrian pada masing-masing lengan.

Langkah-langkah melakukan analisa dengan PTV vissim student version:

1. Melakukan pengaturan Network Settings untuk mengubah Traffic Regulation
menjadi Left Hand Traffic menyesuaikan kondisi di indonesia.

2. Memasukkan Background Image dengan memilih menu Background dan
melakukan Add Background Image untuk menginput foto tampak atas dari
Simpang 4 Gaperta Kecamatan Medan Helvetia yang sudah diambil melalui
aplikasi Google Earth.

3. Menyesuaikan skala agar ukuran foto pada gambar dapat disesuaikan dengan
kondisi aktual yang ada di lapangan.

4. Membuat jaringan jalan dengan menu Links, dan menyesuaikan ukuran jalan
dengan kondisi aktual. Hasil dari pengukuran kondisi eksisting simpang di
Input kedalam data Width pada menu Links. Jumlah lajur pada kondisi eksisting
juga diperlukan dalam proses Input data pada analisa menggunakan Software
Ptv Vissim Student Version. Proses untuk membuat Links dapat dilihat pada
Tabel 4.6: Ukuran eksisting Simpang dan Gambar 4.1-4.4: Links pada masing

masing pendekat berikut.
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Tabel 4.6: Ukuran eksisting Simpang (Hasil Survei Lapangan)

Kode Lebar Jalan Jumlah Tipe
Pendekat Nama Jalan (m) Lajur Jalan
T JI. Gaperta 9 2 22TT
S JI. Asrama 14 4 42T
B JI. Gaperta Ujung 9 2 22TT
U JI. Kapten Muslim 14 4 42T
o e jn Gaprta e
| Num o lanes + Link behavior ype: 1 rben (moforzed) v
liklengte ~ 168412m  Diplaytype:  1:Road gy v
: Letel; 1:Base v

[}

L8 Meso  Pedestran Area Display Dyn. Assionment Cthers
i

Number 1ingex ~ Width  |Linkdiehav... BlockedVe... Displaylype Marangly... NolnChLA... NolnChR.. (NolnChLY... NoLnChRY..

[ vt

Gambar 4.1: Membuat /ink pendekat Timur
Sumber: Analisa Penulis

[ B tink 7 X

| No: 3 Name: jalan asrama (barat)

| Num. of lanes: 2 0 Link behavior type: 1: Urban (matorized) v

| Link length: 17795 m Display type: 1: Road gray ¥
Level: 1: Base v

lanes Meso  Pedestrian Area Display Dyn. Assignment Others
|

Number. 2|Index Width LinkBehav... BlockedVe... DisplayType MarkingTy.. NoLnChLA... NoLnChR... NoLnChLV... NolnChRV...
1 1 350 1. Dashed.. |
2 2 350 1: Dashed [

Gambar 4.2: Membuat /ink pendekat Selatan
Sumber: Analisa Penulis



Link

? X
No: 5 Name: Jalan Gaperta Ujung (utara)
Num. of lanes: 1 < Link behavior type: 1: Urban (motorized) ¥
Link length: 166334 m Display type: 1: Road gray 3
Level: 1: Base

Lanes  Meso  Pedestrian Area Display Dyn. Assignment Others

Number. 1 Index Width LinkBehav... BlockedVe... DisplayType MarkingTy... NoLnChLA... NeLnChR... NelnChLV.. NolnChRV..

i i ¥ hsshed., /]

Gambar 4.3: Membuat /ink pendekat Barat
Sumber: Analisa Penulis

B tink

No. 7 Name: jalan kapten Sumarsono (timur)

Num. of lanes; 2 0 Link behavior type: 1: Urban (motorized)

Link length: 92.306 m Display type: 1: Road gray

Level: 1: Base

lanes Meso Pedestrian Area Display Dyn. Assignment Others

Number. 2 Index Width LinkBehav... BlockedVe... |DisplayType MarkingTy... NolnChLA... NoLnChR... [NoLnChLV... NoLnChRV.
1 1 350 1:Dashed.. |
2 2 350 1: Dashied, |

Gambar 4.4: Membuat /ink pendekat Utara
Sumber: Analisa Penulis

Membuat Connector yang menghubungkan antar jaringan jalan. Proses untuk

membuat Connector dapat dilihat pada Gambar 4.5: Membuat connector,
berikut ini.

Gambar 4.5: Membuat Connector
Sumber: Analisa Penulis
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6. Memasukkan Base data berupa kendaraan apa saja yang akan dimasukkan

pada analisa. Dalam analisa ini kendaraan yang dimasukkan menyesuaikan

PKJI 2023 diantaranya SM, KR, dan KB. Proses untuk memasukkan data tiap

jenis kendaraan dapat dilihat pada Gambar 4.6 Jenis kendaraan, berikut.

2D/3D Models / 2D/3D model segments

- X (2451 T

&. 20/3D model segm - Ba 5 B' E &

Mumber: 32 | Mo | Name Length
9 21 kendaraan berat 2 10.260
10 | 304 | kendaraan berat 3 14.688
11| 305  kendaraan berat 4 16.763
12 | 307 | kendaraan berat 5 12.550
13 10 | kendaraan ringan 1 4,591
14 2 | kendaraan ringan 2 4,201
15 4 | kendaraan ringan 3 4.414
16 5 | kendaraan ringan 4 4751
2D/3D... 2D/3D...  Vehicle... Vehicle... Vehicle... Speed... Wehicle... Static V... Static

Gambar 4.6: Jenis Kendaraan
Sumber: Analisa Penulis

7. Memasukkan Base data kecepatan tiap-tiap kendaraan yang tercantum.

Melalui menu Base data, kemudian Distributions dan Desired Speed, Data

yang digunakan adalah hasil dari suvei data kecepatan pada Jalan Asrama untuk

mewakili semua lengan simpang. Proses untuk memasukkan data kecepatan

dapat dilihat pada Gambar: 4.7 Kecepatan tiap jenis kendaraan, berikut.

speed Distributions / Data points

B-& X 224517

+3% Data points

-BEB-Ba s

MNumber: 37 | No MName LowerBound UpperBound

30| 1023 | IMO-F 20-50 2.56 4.28

31| 1024 | IMO-M =50 3.02 5.04

32| 1025 | IMO-F =50 2.02 3.38

33| 1026 | IMO-M MI1 2.30 3.82

34| 1027 | IMO-F MI1 1.55 2.56

35 | 1044 | kendaraan berat 6.70 12.00

36 | 1045 | sepeda motor 21.00 35.00

37 | 1046 | kendaraan ringan 16.50 20.00
2D/3D... 2D/3D.. \Vehicle... Vehicle.. Vehicle.. Speed... Vehicle... Static V.. Stat

Gambar 4.7: Kecepatan Tiap Jenis Kendaraan
Sumber: Analisa Penulis

87



8. Menentukan Vehicle Route dan menginput RelFlow pada Vehicle Route untuk
setiap arah rute perjalanan sesuai dengan data survey lalu lintas. Proses untuk
menentukan Vehicle Route dapat dilihat pada Gambar 4.8: Vehicle Route dan
Relflow, berikut.

Static Vehicle Routes

B- & XB (22451 S <single List> -BREM-Pa L

MNumber: 12 |VehRoutDec MNo MName Formula Destlink DestPos RelFlow(0-MAX)
1 | 1: SELATAN 1/5-B 6: jalan Gaperta Ujung (selatan) 162.356 0.150
2 | 1: SELATAN 2|S-U 8: Jalan kapten Sumarsono (ti... 89.304 0.700
3 | 1: SELATAN 35T 2: Jalan Gaperta (Utara) 186.222 0.150
4| 2: TIMUR 1|T-S 4: jalan asrama (Timur) 114.054 0.157
5| 2: TIMUR 2|T-B 6: jalan Gaperta Ujung (selatan) 162.291 0.685
6| 2: TIMUR 3(T-U 8: jalan kapten Sumarsono (ti... 89.280 0.158
7 | 3: UTARA 1|U-5 4: jalan asrama (Timur) 114.090 0.708
8 |3: UTARA 2 |U-T 2: Jalan Gaperta (Utara) 186.195 0.146

Gambar 4.8: Vehicle Route dan Relflow
Sumber: Analisa Penulis

9. Menentukan komposisi kendaraan pada setiap lengan simpang dan
memasukkan RelFlow pada Vehicle Compositions di menu Traffic dengan
menghitung rasio jumlah masing-masing jenis kendaraan yang akan keluar dari
suatu lengan pendekat menuju pendekat lain. Proses memasukkan komposisi
tiap jenis kendaraan dapat dilihat pada Gambar 4.9: Vehicle Compositions dan
RelFlow, berikut.

fehicle Compositions / Relative flows

D-F~ WX 2s . S~ =<

Number: 4 | No  Name Number: 3
1 1| TIMUR iz

DesSpeedDistr | RelFlow
1044: kendara

2 2 | SELATAN 2| €

3 5 1 BARAT 3 |6 1046: k 0.
a 4 UTARA

fehicle Compositions / Relative flows

- =D (2 . = =< e

Number: 4| No | Name
R 1 TIMUR
2 2 SELATAN
3 3 | BARAT
g 4 | UTARA

vehicie Compositions / Relative flows

- =D (02 . S =< 2 *r =

Number: 4 [No  [EIREEE Number: 3 | VehType DesSpeedDistr  RelFlow
n 1| TIMUR 1|2 1044: a 0.071
= SSErATAN 2 |630: 1045 >.65¢
3 : | BARAT 3 | & an 1046 o276
4 a | UTARA

Vehicle Compositions / Relative flows
- X5 (0 2s . H~ =<

, Number: 3

Number: No |Name
1 | TIMUR
> | SELATAN
: | BARAT

4 | UTARA

DesSpeedDistr | Relflow

2 0.065
o678
o.z268

SUWN-

Gambar 4.9: Vehicle Compositions dan Relflow
Sumber: Analisa Penulis
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10. Menentukan jumlah total kendaraan pada tiap-tiap lengan pada menu Vehicle

1.

Input. Proses memasukkan jumlah kendaraan pada tiap-tiap lengan dapat

dilihat pada Gambar 4.10: Vehicle Input, berikut.

Vehicle Inputs / Vehicle volumes by time interval

-}' XEE @ ;lifﬁ: Vehicle volumes by~ ~ @58'8 2

MNumber: 4 No Name | Link Volume(D-MAX) | VehComp(0-MAX)
1 1 |selatan | 3; Jalan asrama (barat) 11263.0 | 2: SELATAN
2| 2|timur |1:jalan Gaperta (Sela.. 9944.0 | 1: TIMUR
3 3 |utara | 7:jalan kapten Suma... 10700.0 | 4: UTARA
4| 4 barat |5 jalan Gaperta Ujun.. 9999.0 | 3: BARAT

Gambar 4.10: Vehicle Input
Sumber: Analisa Penulis

Mengatur Conflict Area dan membuat Priority Rules. Pada tahap ini kendaraan
yang bergerak lurus akan di prioritaskan terlebih dahulu untuk lewat pada
masing-masing lengan pendekat. Proses pengaturan Conflict Area dan
membuat Priority Rules dapat dilihat pada Gambar 4.11: Conflict Area dan

Priority Rules, berikut ini.

Gambar 4.11: Conflict Area
Sumber: Analisa Penulis
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12. Mengatur sinyal lalu lintas pada Signal Controllers sesuai dengan hasil dari
pengamatan lapangan yang didapat. Proses memasukkan Signal Controllers

dapat dilihat pada Gambar 4.12: Signal controllers, berikut.

Name:  Signal program 1

ntergreens: Cycle time: Offset: Switching time:

None

Signal group

3 selatan

Gambar 4.12: Signal Controllers
Sumber: Analisa Penulis

13. Mengaplikasikan sinyal lalu lintas yang sudah disesuaikan melalui pilihan
Signal Head pada tiap tiap lengan simpang.

14. Mengatur kebiasaan berkendara atau Driving Behaviors sesuai dengan kondisi
di Indonesia. Angka yang didapat berasal dari referensi penelitian-penelitan
yang dilakukan sebelumnya. Proses memasukkan Driving Behaviors dapat

dilihat pada Gambar 4.13-4.14: Pengaturan Driving Behaviors, berikut.

Driving Behavior

Mo.: 9 Mame: INDOMESIA

Following Car following model Lane Change Lateral Siagl

Wiedemann 74

Model parameters

Awverage standstill distance: 0.60 m
Additive part of safety distance: 0.60
Multiplic. part of safety distance: 1.00

Gambar 4.13: Pengaturan Driving Behaviors 1
Sumber: Irawan & Putri (2017)
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15.

16.

17.

18.

£ Driving Behavior

No.: 9 Name: INDONESIA

Following Car following model Lane Change Lateral Signal Control Autonomous Driving
Desired position at free flow: Any

[] Observe adjacent lane(s)

[[] Diamond gueuing

[] Consider next turn

Collision time gain: 2.00s

Minimum longitudinal speed 1.00 km/h
Time between direction changes: Os
Default behavior when overtaking vehicles on the same lane or on adjacent lanes
Overtake on same lane Minimum lateral distance
Overtake left (default) Distance standing: 0.60 m at 0 km/h
Overtake right (default) Distance driving: 1.00 m at 50 km/h

Gambar 4.14: Pengaturan Driving Behaviors 2
Sumber: Irawan & Putri (2017)

Data masukan untuk Driving Behaviors pada penelitian ini mengacu pada hasil
penelitian dari Muhammad Zudhy Irawan, S.T., dan Nurjannah Haryanti Putri,
S.T., dari Teknik Sipil dan Lingkungan Universitas Gadjah Mada.

Mengatur lokasi pembacaan data Queue Counter pada tiap sinyal lalu lintas
lengan simpang untuk mendapatkan nilai panjang antrian yang terjadi di setiap
lengan simpang saat melakukan simulasi.

Membuat Nodes untuk mendapatkan hasil evaluasi simpang seperti tundaaan
simpang, Tundaan lengan dan tingkat pelayanan (Level of Services) setelah
proses simulasi.

Mengatur data apa saja yang akan ditampilkan dari hasil evaluasi melalui
Evaluation Configuration. Dalam penelitian ini data yang dibutuhkan ada pada
data Nodes dan Queue Counter.

Melakukan running dengan perintah Simulation Continuous

4.7.1 Pengaturan Node Result Evaluation

Pengaturan Node Result Evaluation diatur pada tengah simpang dan

mencakup masing-masing pendekat. Pada Gambar 4.15: Ruang lingkup Node

Result Evaluation merupakan ruang yang didalam batas kotak berikut.
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Gambar 4.15: Ruang lingkup Node Result Evaluation
Sumber: Analisa Penulis

Pengaturan Node Result Evaluation akan menghasilkan evaluasi simpang

secara keseluruhan Seperti Level Of Servic (LOS) atau tingkat pelayanan, Tundaan

lengan simpang. Hasil dari Node Result dapat dilihat Pada Gambar 4.16: Hasil

Node Result, berikut ini.

Node Results
BeniTREABE I
Number: 91 SimRun  Timelnt | Movement Qlen  QlenMax
1193 0-600  |1: simpang empat gaperta - 1: jalan Gaperta (Selatan@244.7 - 4 jalan asrama (Timur)@115 19284 | 26475
2193 0-600  |1: simpang empat gaperta - 1: jalan Gaperta (Selatan@244. - 6: jalan Gaperta Ujung (selatan) @15.1 19284 | 26475
3193 0-600 | 1: simpang empat gaperta - 1 jalan Gaperta (Selatan@244.7 - & jalan kapten Sumarsono (timur)@18.5 19284 | 26415
49 0-600  |1: simpang empat gaperta - 3: jalan asrama (barat)@140.8 - 2: alan Gaperta (Utara) @114 12094 | 1553
593 0-600  |1: simpang empat gaperta - 3: jalan asrama (barat)@140.8 - 6: jalan Gaperta Ujung (selatan)@15.1 12294 | 1553
69 0-600 | 1: simpang empat gaperta - 3: jalan asrama (barat)@140.8 - 8: jalan kapten Sumarsono (timur)@18.5 12294 | 1553
719 0-600 | 1: simpang empat gaperta - 5: jalan Gaperta Ujung (utara) @210 - 2: jalan Gaperta (Utara)@114 17633 | 23073
893 0-600  |1: simpang empat gaperta - 5: jalan Gaperta Ujung (utara)@210.8 - 4:jalan asrama (Timur) @11.5 17633 | 23073
9/93 0-600  |1: simpang empat gaperta - 5:jalan Gaperta Ujung (utara)@210. - 8: jalan kapten Sumarsono (timur)@185 | 17633 | 23073}
10193 0-600 | 1: simpang empat gaperta - 7. jalan kapten Sumarsono (timur)@94.3 - 2 jalan Gaperta (Utara) @114 9856 | 11564
1193 0-600 | 1: simpang empat gaperta - 7. jalan kapten Sumarsono (timur)@94.3 - 4 jalan asrama (Timur)@11.5 9856 | 11564
29 0-600  |1: simpang empat gaperta - 7: jalan kapten Sumarsono (timur)@94.3 - 6: jalan Gaperta Ujung (selatan)@15.1 9856 | 11564

ACS(Al) |
10S F
105 F
10 F
10SF
10S F
105 F
10 F
10SF
10S F
105 F
10 F
10SF

ine

Gambar 4.16: Hasil Node Result

Sumber: Analisa Penulis

4.7.2 Pengaturan Queue Counter

5(20) LOS(70) ' LOS(80) VehDelay(All)

S A
S F
5 A
SA
SF
S F
5F
S F
SF
50
5F
SA

rr

LOSF
LOSF
LOS.F
L0SF
LOSF
LOSF
LOS.F
L0SF
LOSF
LOSF
LOS.F
L0SF

iAnr

LOSF
LOSF
LOS.F
L0SF
LOSF
LOSF
LOS.F
L0SF
LOSF
LOSF
LOS.F
L0SF

iAnr

1724
163.00
16694
19392
222661
16052
8027
20120
28308}
14679
17007
19421

4nnan

Pengaturan Queue Counter dipasang pada masing-masing pendekat,

fungsinya adalah untuk menghitung panjang antrian pada tiap tiap pendekat. Warna
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untuk Queue Counter pada aplikasi ditandai dengan warna ungu muda. Pengaturan

letak Queue Counter dapat dilihat pada Gambar 4.17: Queue Counter, berikut.

Gambar 4.17: Queue Counter
Sumber: Analisa Penulis

Hasil dari Queue Result dapat dilihat Pada Gambar 4.18: Hasil Node Queue
Result, berikut ini.

Queue Results

40 TREBEBELIH

Number, 28 | SimRun Timelnt QueueCounter Qlen QLenMax
19 0-600 1: selatan 12261 15500
2|9 0-600 2 barat 17584 202
319 0-600 3 utara %.12 11519
4193 0-600 4 timur 19241 26369

Gambar 4.18: Queue Result
Sumber: Analisa Penulis

Setelah dilakukan running simulasi, ternyata masih ada kendaraan yang tidak

terhitung karena keterbatasan waktu pada Software Vissim Student Version, dari
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geometrik simpang dan masing-masing pendekat. Hal ini di informasi dari Software
Vissim dengan contoh pesan “Vehicle input 1: selatan could not be finished
completely (remain: 1721 vehicle)”, dapat dilihat pada Gambar 4.19: Informasi

Kendaraan Tertahan, berikut.

Time Priority Type D Message text
23.07.2026 13:51:26 Warni... Vehicle Input 1 Vehicle input 1: selatan could not be finished completely (remain: 1721 vehicles).
23.07.2026 13:51:26 Warni... Vehicle Input 2 Vehicle input 2: timur could not be finished completely (remain: 1491 vehicles).
23.07.2026 13:51:26 Warni... Vehicle Input 3 Vehicle input 3; utara could not be finished completely (remain: 1565 vehicles).
23.07.2026 13:51:26 Warni... Vehicle Input 4 Vehicle input 4: barat could not be finished completely (remain: 1481 vehicles).

Gambar 4.19: Informasi Kendaraan Tertahan
Sumber: Analisa Penulis

4.7.3 Hasil Simulasi Dengan Software PTV Vissim Student Version

Hasil analisa menggunakan metode PKJI 2023 dan juga menggunakan
aplikasi pemograman transportasi Vissim Student Version memiliki perbedaan yang
disebabkan oleh beberapa faktor tertentu. Hasil analisa dengan menggunakan
Vissim dalam perhitungan kinerja simpang apill yang dapat dibandingkan dengan
menggunakan metode PKJI 2023 diantaranya seperti panjang antrian, tundaan dan
juga tingkat pelayanan. Proses simulasi pada software vissim dapat dilihat pada

Gambar: 4.20: Simulasi Software Vissim, berikut;

EERAIE

5

Gambar 4.20: Simulasi Software Vissim
Sumber: Analisa Penulis
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Rangkuman untuk hasil kondisi eksisting simpang empat apill pada ruas Jalan
Gaperta, Jalan Asrama, Jalan Gaperta Ujung dan Jalan Kapten Sumarsono dapat

dilihat pada Tabel 4.7: Hasil Simulasi Kondisi Eksisting, berikut.

Tabel 4.7: Hasil Simulasi Kondisi Eksisting (Analisa Penulis)

Panjang .
Tundaan | Tingkat
Nama Jalan Antrian
(det/smp) | Pelayanan
(m)
Jalan Gaperta - Jalan Asrama 192,84 117,24 F
Jalan Gaperta - Jalan Gaperta Ujung 192,84 163 F
Jalan Gaperta - Jalan Kapten Sumarsono 192,84 166,94 F
Jalan Asrama — Jalan Gaperta 122,94 195,92 F
Jalan Asrama — Jalan Gaperta Ujung 122,94 222,66 F
Jalan Asrama — Kapten Sumarsono 122,94 160,52 F
Jalan Gaperta Ujung — Jalan Gaperta 176,33 230,27 F
Jalan Gaperta Ujung — Jalan Asrama 176,33 201,20 F
Jalan Gaperta Ujung — Jalan Kapten 176,33 F
283,08
Sumarsono
Jalan Kapten Sumarsono — Jalan Gaperta 98,56 146,79 F
Jalan Kapten Sumarsono — Jalan Asrama 98,56 170,07
Jalan Kapten Sumarsono — Jalan Gaperta 98,56 F
‘ 194,21
Ujung
Rata-rata 147,7 187,7 F

4.8 Konflik Pada Simpang APILL

Konflik pada simpang 4 ada tiga yaitu konflik silang (Crossing Conflict),
konflik bergabung (Merging Conflict), dan konflik memisah (Diverging Conflict).
Secara Teoritis, tidak akan terjadi konflik menyilang (Crossing Conflict) antar
kendaraan jika lampu APILL 4 fase tersebut menggunakan sistem Full Protected

(Setiap lengan simpang maju bergantian secara total).
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Berdasarkan hasil survei penulis diketahui bahwa konflik terjadi ketika para
pengendara dari jalan Gaperta Ujung berjalan. Hal ini di sebabkan karena:
1) Tingginya volume lalu lintas sehingga kendaraan menumpuk
2) Kapasitas jalan kurang memadai
3) Perilaku pengendara
4) Jarak antar simpang yang dekat

Konflik yang terjadi pada simpang ini seharusnya hanya 8 konflik memisah
dan 8 konflik menyatu. Akan tetapi karena perilaku pengendara mengakibatkan 2
konflik menyilang yaitu terjadi pada saat pengendara dari Jalan Gaperta Ujung yang
seharusnya masih dalam fase berhenti, berjalan bersamaan dengan pengendara yang
bergerak dari Jalan Gaperta. Untuk lebih jelas dapat dilihat pada Gambar 4.21:
Konflik Pada Lapangan, berikut ini.

o
=)
S
72]
‘g Fase 2
3
72
B, RUKO
<
M| oA
SEPN J1. Gaperta
< o>
Fase 4 ¢ Fase 3
dg,\( 3o
JI. Gaperta Ujung Pl= ;
&
8 W -E
=
m &
Fase 1
Keterangan:
o : Menyatu

e : Memisah

® : Menyilang

Gambar 4.21: Konflik Pada Simpang
Sumber: Hasil Survei
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BAB S

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Berdasarkan analisis data dan pembahasan yang telah dilakukan, maka dapat

di ambil kesimpulan sebagai berikut:

1.

Hasil analisis kinerja simpang empat bersinyal pada ruas Jalan Asrama, Jalan
Gaperta, Jalan Gaperta Ujung dan Jalan Kapten Sumarsono menggunakan
Software PTV Vissim Student Version 2026, didapat nilai tundaan rata-rata atau
Vehicle Delay sebesar 187,7 det/smp dan panjang antrian rata-rata atau Queue
Length sebesar 147,7 m. Dengan nilai tundaan sebesar itu maka Indeks Tingkat
Pelayanan pada ruas Jalan Gaperta, Jalan Asrama, Jalan Gaperta Ujung dan
Jalan Kapten Sumarsono berada pada tingkat pelayanan “F”. Pada analisis
menggunakan Software Vissim, kendaraan masih ada yang tertahan karena
tingginya volume kendaraan yang berbanding terbalik dengan kapasitas jalan
sehingga mengakibatkan tundaan dan panjang antrian yang tinggi.
Analisi dari metode pedoman PKJI 2023 dan juga aplikasi pemograman
Software PTV Vissim Student Version memiliki hasil kategori yang sama
sedangkan hasil angka yang berbeda disebabkan oleh:

a. Program Software PTV Vissim Student Version mensimulasikan kendaraan
berdasarkan kondisi lapangan dan dapat melakukan penyesuaikan perilaku
pendendara (Driving Behaviors).

b. Pada metode PKJI 2023 Hasil Survey volume kendaraan di konversi dari
satuan kend/jam menjadi smp/jam sedangkan Software PTV Vissim
Student Version menggunakan satuan kend/jam.

c. Software PTV Vissim Student Version hanya dapat mensimulasikan
program selama 10 menit artinya volume yang masuk sebesar volume total
selama 1 jam / 10 menit dari volume total.

d. Data Kecepatan tiap jenis kendaraan di perlukan dalam proses analisa
menggunakan Software PTV Vissim Student Version sedangkan PKJI 2023

tidak memerlukan.

97



Berdasarkan hasil survei penulis diketahui bahwa konflik pada simpang empat
ruas Jalan Gaperta, Jalan Asrama, Jalan Gaperta Ujung dan Jalan Kapten
Sumarsono, ada 8 konflik memisah, 8 konflik menyatu, dan 2 Konflik
Menyilang. Konflik menyilang terjadi karena perilaku pengendara dan tinggi

nya volume lalu lintas pada jalan minor sehingga kendaraan menumpuk

5.2 Saran

Berikut beberapa saran dari hasil penelitian menggunakan Pedoman Kapasitas

Jalan Indonesia 2023 dan Software PTV Vissim Student Version yang dilakukan

pada simpang empat ruas Jalan Asrama, Jalan Kapten Sumarsono, Jalan Gaperta,

dan Jalan Gaperta Ujung, yaitu:

1)

2)

3)

4)

Dapat dilakukan pelebaran badan jalan pada jalan Gaperta dan Jalan Gaperta
Ujung untuk memenuhi volume lalu lintas harian pada simpang tersebut.
Dapat dilakukan perencanaan ulang waktu siklus APILL yang terdapat di
simpang empat ruas Jalan Asrama, Jalan Kapten Sumarsono, Jalan Gaperta,
dan Jalan Gaperta Ujung. Tundaan yang sangat besar menjadikan tingkat
pelayanan simpang kurang baik.

2 hal di atas memiliki resiko yang besar, maka penulis juga menyarankan agar
menutup jalur belok kanan dengan meletakkan pembatas jalan diantara Jalan
Asrama dan Jalan Kapten Sumarsono pada lokasi penelitian. Hal ini demi
berjalannya arus lalu lintas, menghidari tundaan dan panjang antrian.
Penelitian selanjutnya, diharapkan menggunakan aplikasi pemograman PTV
Vissim Full Version atau berlisensi, agar nilai yang dihasilkan lebih akurat
karena ada beberapa hal yang terbatas pada Software Ptv Vissim Student

Version.
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LAMPIRAN

A. Data Volume Lalu Lintas

Tabel L,: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Selata ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN
Hari/Tanggal: Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama
Kode Jalan: S ke U (Lurus) Nama Jalan Akhir: JI. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan: 4/2 T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
) . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 151 58 15
2. 06.45-07.00 166 60 14
3. 07.00-07.15 170 58 16
4. 07.15-07.30 166 51 17
5. 07.30-07.45 142 55 14
6. 07.45-08.00 181 59 13
7. 08.00-08.15 165 55 14
8. 08.15-08.30 144 62 18
9. 08.30-08.45 132 45 14
10. 08.45-09.00 83 48 12
11. 12.00-12.15 190 56 13
12. 12.15-12.30 194 74 17
13. 12.30-12.45 158 70 20
14. 12.45-13.00 195 62 18
15. 13.00-13.15 173 71 18
16. 13.15-13.30 206 69 15
17. 13.30-13.45 120 55 10
18. 13.45-14.00 106 41 13
19. 16.00-16.15 234 76 21
20. 16.15-16.30 228 86 20
21. 16.30-16.45 229 90 20
22. 16.45-17.00 225 90 20
23. 17.00-17.15 270 92 24
24. 17.15-17.30 231 94 26
25. 17.30-17.45 247 90 26
26. 17.45-18.00 261 64 23
27. 18.00-18.15 270 101 25
28. 18.15-18.30 261 74 29
29. 18.30-18.45 55 24 5
30. 18.45-19.00 62 25 6
Total 5415 1955 516




Tabel L,: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Selatan ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal: JI. Asrama

Kode Jalan : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: JI. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 32 12 3
2. 06.45-07.00 36 13 3
3. 07.00-07.15 36 12 3
4. 07.15-07.30 36 11 4
5. 07.30-07.45 30 12 3
6. 07.45-08.00 39 13 3
7. 08.00-08.15 35 12 3
8. 08.15-08.30 31 13 4
0. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 3
11. 12.00-12.15 41 12 3
12. 12.15-12.30 42 16 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 44 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 50 16 4
20. 16.15-16.30 49 18 4
21. 16.30-16.45 49 19 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 58 20 5
24. 17.15-17.30 50 20 6
25. 17.30-17.45 53 19 6
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 13 5 1
Total 1162 418 110




Tabel L3: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal: JI. Asrama

Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) Nama Jalan Akhir: Jl. Gaperta

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 33 13 3
2. 06.45-07.00 35 13 3
3. 07.00-07.15 37 13 4
4. 07.15-07.30 35 11 3
5. 07.30-07.45 31 11 3
6. 07.45-08.00 38 12 2
7. 08.00-08.15 36 12 3
8. 08.15-08.30 30 14 3
0. 08.30-08.45 29 9 3
10. 08.45-09.00 17 11 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 15 3
13. 12.30-12.45 34 15 5
14. 12.45-13.00 41 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 2
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 20 5
22. 16.45-17.00 48 20 5
23. 17.00-17.15 58 20 6
24. 17.15-17.30 49 20 5
25. 17.30-17.45 53 20 5
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 56 15 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 14 6 2
Total 1159 420 108




Tabel L,: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Utara ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal : J1. Kapten Sumarsono

Kode Jalan : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir : JI. Asrama
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 160 57 12
2. 06.45-07.00 130 59 17
3. 07.00-07.15 152 63 13
4. 07.15-07.30 130 57 14
5. 07.30-07.45 157 55 19
6. 07.45-08.00 139 64 12
7. 08.00-08.15 133 64 13
8. 08.15-08.30 148 59 15
9. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 104 40 10
11. 12.00-12.15 128 64 16
12. 12.15-12.30 193 64 15
13. 12.30-12.45 167 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 125 55 18
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 46 10
19. 16.00-16.15 206 94 23
20. 16.15-16.30 240 80 23
21. 16.30-16.45 258 102 17
22. 16.45-17.00 256 81 23
23. 17.00-17.15 244 96 22
24, 17.15-17.30 226 96 22
25. 17.30-17.45 250 79 21
26. 17.45-18.00 225 80 26
27. 18.00-18.15 192 108 27
28. 18.15-18.30 264 74 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 25 7
Total 5027 1976 487




Tabel L5: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Utara ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 | Nama Jalan Awal : J1. Kapten Sumarsono

Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) | Nama Jalan Akhir : JI. Gaperta

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB

No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 34 12 3
2. 06.45-07.00 28 13 4
3. 07.00-07.15 33 14 3
4. 07.15-07.30 28 12 3
5. 07.30-07.45 34 12 4
6. 07.45-08.00 30 14 3
7. 08.00-08.15 28 14 3
8. 08.15-08.30 32 13 3
9. 08.30-08.45 23 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 36 13 3
14. 12.45-13.00 31 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 44 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 2
19. 16.00-16.15 44 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 22 4
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 5
24. 17.15-17.30 48 21 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 48 17 6
27. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 5 2

Total 1076 426 107




Tabel Lg: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Utara ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal

: JI. Kapten Sumarsono

Kode Jalan : U ke B (Belok Nama Jalan Akhir : Jl. Gaperta Ujung
Kanan)
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 35 12 2
2. 06.45-07.00 27 12 3
3. 07.00-07.15 32 13 2
4. 07.15-07.30 28 12 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 31 12 3
9. 08.30-08.45 22 11 3
10. 08.45-09.00 22 8 3
11. 12.00-12.15 28 13 4
12. 12.15-12.30 42 13 3
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 30 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 2
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 9 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 5
21. 16.30-16.45 55 21 3
22. 16.45-17.00 55 18 5
23. 17.00-17.15 53 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
27. 18.00-18.15 42 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 13 6 1
Total 1081 418 102




Tabel L,: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Timur ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal

: JI. Gaperta

Kode Jalan : T ke B (Lurus) Nama Jalan Akhir  : Jl. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :2/2TT Jam:06.30-09.00,12.00-14.00,16.00-19.00
WIB
) . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 157 57 15
2. 06.45-07.00 152 57 15
3. 07.00-07.15 161 48 10
4. 07.15-07.30 153 64 16
5. 07.30-07.45 136 50 16
6. 07.45-08.00 151 60 14
7. 08.00-08.15 150 64 13
8. 08.15-08.30 171 65 15
9. 08.30-08.45 106 38 10
10. 08.45-09.00 136 38 10
11. 12.00-12.15 177 59 14
12. 12.15-12.30 159 61 12
13. 12.30-12.45 168 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 196 81 20
16. 13.15-13.30 176 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 43 12
19. 16.00-16.15 223 97 21
20. 16.15-16.30 175 99 19
21. 16.30-16.45 187 97 19
22. 16.45-17.00 113 89 22
23. 17.00-17.15 132 97 22
24, 17.15-17.30 129 73 20
25. 17.30-17.45 112 71 24
26. 17.45-18.00 153 85 22
217. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6
Total 4339 1942 476




Tabel Lg: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Timur ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal : J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) | Nama Jalan Akhir : JI. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 34 12 3
2. 06.45-07.00 33 12 3
3. 07.00-07.15 34 10 2
4. 07.15-07.30 33 14 3
5. 07.30-07.45 29 11 3
6. 07.45-08.00 32 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 3
8. 08.15-08.30 37 14 3
9. 08.30-08.45 23 8 2
10. 08.45-09.00 29 8 2
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 3
13. 12.30-12.45 36 12 3
14. 12.45-13.00 33 18 4
15. 13.00-13.15 42 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 4
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 9 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 21 4
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 46 19 5
23. 17.00-17.15 50 21 5
24. 17.15-17.30 43 16 4
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 54 18 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 47 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1076 416 100




Tabel Ly: LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal: JI. Gaperta

Kode Jalan : T ke U (Belok
Kanan)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten Sumarsono

Tipe Jalan  :2/2TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
) . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B

1. 06.30-06.45 33 12 3
2. 06.45-07.00 32 13 4
3. 07.00-07.15 35 10 2
4. 07.15-07.30 32 14 4
5. 07.30-07.45 29 11 4
6. 07.45-08.00 33 13 3
7. 08.00-08.15 32 13 3
8. 08.15-08.30 36 14 4
0. 08.30-08.45 22 8 3
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 33 17 3
15. 13.00-13.15 42 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 48 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 4
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 50 21 5
24. 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
27. 18.00-18.15 49 17 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 11 7 1

Total 1069 420 102




Tabel L,,:LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Barat ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Senin, 06 Juli Nama Jalan Awal  : Jl. Gaperta Ujung
2026

Kode Jalan : B ke T (Lurus) | Nama Jalan Akhir : JI. Gaperta

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-19.00
WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR <B
1. 06.30-06.45 153 60 17
2. 06.45-07.00 125 56 15
3. 07.00-07.15 140 52 16
4. 07.15-07.30 158 63 15
5. 07.30-07.45 176 62 16
6. 07.45-08.00 164 62 19
7. 08.00-08.15 146 46 13
8. 08.15-08.30 132 65 15
0. 08.30-08.45 132 48 12
10. 08.45-09.00 132 41 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 68 16
13. 12.30-12.45 171 80 19
14. 12.45-13.00 131 70 16
15. 13.00-13.15 128 72 13
16. 13.15-13.30 160 77 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 111 48 12
19. 16.00-16.15 223 90 27
20. 16.15-16.30 205 99 19
21. 16.30-16.45 216 89 24
22. 16.45-17.00 122 77 24
23. 17.00-17.15 100 88 18
24. 17.15-17.30 189 94 22
25. 17.30-17.45 159 88 21
26. 17.45-18.00 116 83 19
27. 18.00-18.15 138 78 22
28. 18.15-18.30 156 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 6
Total 4338 2009 501




Tabel L;1:LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Barat ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Senin, 06 Juli 2026

Nama Jalan Awal

: JI. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke U (Belok Nama Jalan Akhir  : JI. Kapten

Kiri) Sumarsono

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 33 13 4
2. 06.45-07.00 27 12 3
3. 07.00-07.15 30 11 3
4. 07.15-07.30 34 14 3
5. 07.30-07.45 38 13 3
6. 07.45-08.00 35 13 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 28 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 4
12. 12.15-12.30 37 15 3
13. 12.30-12.45 37 17 4
14. 12.45-13.00 28 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 3
16. 13.15-13.30 34 16 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 48 19 6
20. 16.15-16.30 44 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 48 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24, 17.15-17.30 40 20 5
25. 17.30-17.45 56 19 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 1
30. 18.45-19.00 12 7 1
Total 1036 429 106




Tabel L,,:LHR pada hari senin 06 Juli 2026 dari arah Barat ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Senin, 06 Juli 2026 Nama Jalan Awal  : JI. Gaperta

Ujung
Kode Jalan : B ke S (Belok Kanan) Nama Jalan Akhir  : JI. Asrama
Tipe Jalan : 2/2 TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 33 13 3
2. 06.45-07.00 26 12 4
3. 07.00-07.15 30 11 4
4. 07.15-07.30 33 13 4
5. 07.30-07.45 38 14 4
6. 07.45-08.00 35 14 4
7. 08.00-08.15 31 9 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 28 9 3
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 37 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 4
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 28 16 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 23 11 2
19. 16.00-16.15 47 19 5
20. 16.15-16.30 44 22 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 43 19 3
24, 17.15-17.30 41 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 46 17 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2

Total 1034 435 111




Tabel L,3: LHR pada hari selasa 07 Juli 2026 dari arah Selata ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke U (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB

No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan <B
1. 06.30-06.45 144 54 13
2. 06.45-07.00 136 53 13
3. 07.00-07.15 175 55 12
4. 07.15-07.30 130 59 13
5. 07.30-07.45 136 48 15
6. 07.45-08.00 139 55 13
7. 08.00-08.15 127 49 12
8. 08.15-08.30 134 60 13
9. 08.30-08.45 72 49 10
10. 08.45-09.00 99 36 10
1. 12.00-12.15 139 61 17
12. 12.15-12.30 174 66 15
13. 12.30-12.45 157 59 14
14. 12.45-13.00 136 47 15
15. 13.00-13.15 178 59 16
16. 13.15-13.30 151 65 16
17. 13.30-13.45 115 45 10
18. 13.45-14.00 113 45 12
19. 16.00-16.15 235 99 21
20. 16.15-16.30 169 70 20
21. 16.30-16.45 231 93 15
22. 16.45-17.00 258 74 21
23. 17.00-17.15 233 64 23
24. 17.15-17.30 213 75 20
25. 17.30-17.45 270 79 23
26. 17.45-18.00 182 82 22
27. 18.00-18.15 183 90 18
28. 18.15-18.30 197 63 18
29. 18.30-18.45 67 16 6
30. 18.45-19.00 67 23 6

Total 4760 1793 452




Tabel L,,:LHR pada hari selasa 07 Juli 2026 dari arah Selata ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Selasa, 07 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit SM Tipe Ken(ig:lan KB
1. 06.30-06.45 31 12 3
2. 06.45-07.00 29 11 1
3. 07.00-07.15 38 12 3
4. 07.15-07.30 28 13 3
5. 07.30-07.45 29 10 2
6. 07.45-08.00 30 12 3
7. 08.00-08.15 27 10 4
8. 08.15-08.30 29 13 3
9. 08.30-08.45 15 10 2
10. 08.45-09.00 21 8 2
11. 12.00-12.15 30 13 4
12. 12.15-12.30 37 14 3
13. 12.30-12.45 34 13 3
14. 12.45-13.00 29 10 1
15. 13.00-13.15 38 13 3
16. 13.15-13.30 32 14 3
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 50 21 4
20. 16.15-16.30 36 15 4
21. 16.30-16.45 50 20 3
22. 16.45-17.00 55 16 4
23. 17.00-17.15 50 14 5
24. 17.15-17.30 46 16 4
25. 17.30-17.45 58 17 5
26. 17.45-18.00 39 18 5
27. 18.00-18.15 39 19 4
28. 18.15-18.30 42 14 4
29. 18.30-18.45 14 3 1
30. 18.45-19.00 14 5 1
Total 1019 386 92




TabelL;5:LHR pada hari selasa 07 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026 Nama Jalan Awal: JI. Asrama
Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00,
16.00-19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 11 2
2. 06.45-07.00 30 12 2
3. 07.00-07.15 37 11 2
4. 07.15-07.30 27 13 3
5. 07.30-07.45 30 11 3
6. 07.45-08.00 30 12 3
7. 08.00-08.15 28 11 2
8. 08.15-08.30 28 13 2
9. 08.30-08.45 16 11 2
10. 08.45-09.00 21 7 3
11. 12.00-12.15 29 13 3
12. 12.15-12.30 38 15 4
13. 12.30-12.45 33 13 3
14. 12.45-13.00 30 10 4
15. 13.00-13.15 38 12 4
16. 13.15-13.30 33 14 4
17. 13.30-13.45 25 9 3
18. 13.45-14.00 25 9 2
19. 16.00-16.15 51 22 5
20. 16.15-16.30 37 15 5
21. 16.30-16.45 49 20 3
22. 16.45-17.00 56 15 5
23. 17.00-17.15 50 14 5
24, 17.15-17.30 45 16 4
25. 17.30-17.45 57 17 5
26. 17.45-18.00 39 17 4
27. 18.00-18.15 39 20 4
28. 18.15-18.30 43 13 3
29. 18.30-18.45 15 4 1
30. 18.45-19.00 15 5 1
Total 1024 385 96




Tabel L,4:LHR pada hari selasa 07 Juli 2026 dari arah Utara ke Selata

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026 Nama Jalan Awal  : JI. Kapten
Sumarsono
Kode Jalan : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir  : JI. Asrama
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 137 52 13
2. 06.45-07.00 135 49 13
3. 07.00-07.15 127 57 10
4. 07.15-07.30 112 48 10
5. 07.30-07.45 98 49 12
6. 07.45-08.00 130 48 14
7. 08.00-08.15 134 58 13
8. 08.15-08.30 136 57 13
9. 08.30-08.45 116 39 8
10. 08.45-09.00 106 41 10
11. 12.00-12.15 161 52 14
12. 12.15-12.30 129 52 16
13. 12.30-12.45 130 76 16
14. 12.45-13.00 154 55 15
15. 13.00-13.15 153 56 10
16. 13.15-13.30 146 64 12
17. 13.30-13.45 100 40 9
18. 13.45-14.00 112 31 13
19. 16.00-16.15 193 96 20
20. 16.15-16.30 206 83 22
21. 16.30-16.45 184 90 21
22. 16.45-17.00 206 69 20
23. 17.00-17.15 177 75 21
24, 17.15-17.30 168 71 22
25. 17.30-17.45 179 89 23
26. 17.45-18.00 174 73 18
27. 18.00-18.15 203 73 20
28. 18.15-18.30 204 80 24
29. 18.30-18.45 71 24 7
30. 18.45-19.00 50 26 7
Total 4331 1773 446




Tabel L,,:LHR pada hari selasa 07 Juli 2026 dari arah Utara ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal:Selasa, 07 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono
Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 29 11 3
2. 06.45-07.00 29 10 3
3. 07.00-07.15 27 12 2
4. 07.15-07.30 24 10 2
5. 07.30-07.45 21 10 3
6. 07.45-08.00 28 10 3
7. 08.00-08.15 29 12 3
8. 08.15-08.30 29 12 3
9. 08.30-08.45 25 8 2
10. 08.45-09.00 23 9 2
11. 12.00-12.15 34 11 3
12. 12.15-12.30 28 11 3
13. 12.30-12.45 28 16 3
14. 12.45-13.00 33 12 3
15. 13.00-13.15 33 12 2
16. 13.15-13.30 31 14 3
17. 13.30-13.45 21 9 2
18. 13.45-14.00 24 7 3
19. 16.00-16.15 41 21 4
20. 16.15-16.30 44 18 5
21. 16.30-16.45 39 19 4
22. 16.45-17.00 44 15 4
23. 17.00-17.15 38 16 4
24, 17.15-17.30 36 15 5
25. 17.30-17.45 38 19 5
26. 17.45-18.00 37 16 4
27. 18.00-18.15 44 16 4
28. 18.15-18.30 44 17 5
29. 18.30-18.45 15 5 2
30. 18.45-19.00 11 6 2
Total 927 379 96




Tabel L,g:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Utara ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026 Nama Jalan Awal : J1. Kapten
Sumarsono
Kode Jalan : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 30 12 2
2. 06.45-07.00 29 11 2
3. 07.00-07.15 27 13 3
4. 07.15-07.30 24 10 3
5. 07.30-07.45 21 11 2
6. 07.45-08.00 28 11 3
7. 08.00-08.15 28 13 2
8. 08.15-08.30 30 12 3
9. 08.30-08.45 25 9 2
10. 08.45-09.00 23 8 2
11. 12.00-12.15 35 11 3
12. 12.15-12.30 27 12 4
13. 12.30-12.45 27 16 4
14. 12.45-13.00 33 12 4
15. 13.00-13.15 32 12 3
16. 13.15-13.30 32 13 2
17. 13.30-13.45 22 8 2
18. 13.45-14.00 24 6 2
19. 16.00-16.15 42 20 5
20. 16.15-16.30 45 18 4
21. 16.30-16.45 40 20 5
22. 16.45-17.00 44 15 4
23. 17.00-17.15 38 16 5
24, 17.15-17.30 36 15 4
25. 17.30-17.45 39 19 5
26. 17.45-18.00 38 15 4
27. 18.00-18.15 43 15 5
28. 18.15-18.30 43 17 5
29. 18.30-18.45 16 6 1
30. 18.45-19.00 11 5 1
Total 932 381 96




Tabel L19:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Timur ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2025

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan

: T ke B (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan : 2/2 TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 123 52 14
2. 06.45-07.00 132 61 14
3. 07.00-07.15 121 64 14
4. 07.15-07.30 120 41 11
5. 07.30-07.45 130 59 15
6. 07.45-08.00 111 52 16
7. 08.00-08.15 139 52 15
8. 08.15-08.30 155 58 16
0. 08.30-08.45 95 48 13
10. 08.45-09.00 90 41 12
1. 12.00-12.15 174 78 20
12. 12.15-12.30 162 66 15
13. 12.30-12.45 153 45 14
14. 12.45-13.00 160 66 14
15. 13.00-13.15 174 67 17
16. 13.15-13.30 142 57 18
17. 13.30-13.45 114 42 7
18. 13.45-14.00 118 32 10
19. 16.00-16.15 184 91 19
20. 16.15-16.30 240 79 18
21. 16.30-16.45 225 95 22
22. 16.45-17.00 253 85 23
23. 17.00-17.15 172 58 20
24. 17.15-17.30 210 93 22
25. 17.30-17.45 247 77 17
26. 17.45-18.00 178 79 17
27. 18.00-18.15 244 92 24
28. 18.15-18.30 188 80 24
29. 18.30-18.45 74 21 6
30. 18.45-19.00 66 34 7

Total 4694 1865 474




Tabel L,o:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Timur ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 26 11 3
2. 06.45-07.00 28 13 3
3. 07.00-07.15 26 14 3
4. 07.15-07.30 26 9 2
5. 07.30-07.45 28 13 3
6. 07.45-08.00 24 11 3
7. 08.00-08.15 30 11 3
8. 08.15-08.30 33 12 3
9. 08.30-08.45 20 10 3
10. 08.45-09.00 19 9 3
11. 12.00-12.15 37 17 4
12. 12.15-12.30 35 14 3
13. 12.30-12.45 33 10 3
14. 12.45-13.00 34 14 3
15. 13.00-13.15 37 14 4
16. 13.15-13.30 30 12 4
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 25 7 2
19. 16.00-16.15 39 20 4
20. 16.15-16.30 51 17 4
21. 16.30-16.45 48 20 5
22. 16.45-17.00 54 18 5
23. 17.00-17.15 37 12 4
24. 17.15-17.30 45 20 5
25. 17.30-17.45 53 16 4
26. 17.45-18.00 38 17 4
27. 18.00-18.15 52 20 5
28. 18.15-18.30 40 17 5
29. 18.30-18.45 16 4 1
30. 18.45-19.00 14 7 2
Total 1002 398 102




Tabel L,;:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode

Jalan : T ke U (Belok Kanan)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan : 2/2 TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 27 12 3
2. 06.45-07.00 28 13 3
3. 07.00-07.15 26 14 3
4. 07.15-07.30 26 9 3
5. 07.30-07.45 27 13 4
6. 07.45-08.00 23 11 4
7. 08.00-08.15 30 11 3
8. 08.15-08.30 34 13 4
9. 08.30-08.45 21 10 3
10. 08.45-09.00 19 8 2
1. 12.00-12.15 37 17 4
12. 12.15-12.30 35 14 4
13. 12.30-12.45 32 9 3
14. 12.45-13.00 34 15 3
15. 13.00-13.15 37 15 3
16. 13.15-13.30 31 12 4
17. 13.30-13.45 25 9 1
18. 13.45-14.00 25 7 3
19. 16.00-16.15 40 19 4
20. 16.15-16.30 52 17 4
21. 16.30-16.45 49 21 5
22. 16.45-17.00 54 19 5
23. 17.00-17.15 36 13 5
24. 17.15-17.30 45 20 5
25. 17.30-17.45 53 17 3
26. 17.45-18.00 38 17 3
27. 18.00-18.15 53 19 5
28. 18.15-18.30 40 18 6
29. 18.30-18.45 15 5 2
30. 18.45-19.00 15 7 1
Total 1007 404 105




Tabel L,,:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Barat ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 11 November

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

2025
Kode Jalan : B ke T (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 130 50 15
2. 06.45-07.00 134 61 16
3. 07.00-07.15 162 41 13
4. 07.15-07.30 140 52 14
5. 07.30-07.45 147 48 13
6. 07.45-08.00 124 71 13
7. 08.00-08.15 147 53 15
8. 08.15-08.30 139 63 15
9. 08.30-08.45 100 34 11
10. 08.45-09.00 121 49 9
11. 12.00-12.15 176 49 18
12. 12.15-12.30 162 63 15
13. 12.30-12.45 162 62 16
14. 12.45-13.00 137 53 15
15. 13.00-13.15 136 70 15
16. 13.15-13.30 171 65 15
17. 13.30-13.45 114 40 10
18. 13.45-14.00 120 40 10
19. 16.00-16.15 184 85 23
20. 16.15-16.30 211 94 17
21. 16.30-16.45 183 71 20
22. 16.45-17.00 243 95 23
23. 17.00-17.15 200 88 21
24, 17.15-17.30 241 74 18
25. 17.30-17.45 221 67 17
26. 17.45-18.00 185 78 22
27. 18.00-18.15 226 94 20
28. 18.15-18.30 195 62 24
29. 18.30-18.45 61 27 6
30. 18.45-19.00 88 25 6
Total 4760 1824 465




Tabel L,3:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Barat ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke U (Belok Kiri)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono

Tipe Jalan  :2/2TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 28 11 3
2. 06.45-07.00 29 13 3
3. 07.00-07.15 35 9 3
4. 07.15-07.30 30 11 3
5. 07.30-07.45 32 10 3
6. 07.45-08.00 27 15 3
7. 08.00-08.15 32 11 3
8. 08.15-08.30 30 14 3
0. 08.30-08.45 21 7 2
10. 08.45-09.00 26 10 2
1. 12.00-12.15 38 10 4
12. 12.15-12.30 35 14 3
13. 12.30-12.45 35 13 3
14. 12.45-13.00 29 11 3
15. 13.00-13.15 29 15 3
16. 13.15-13.30 37 14 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 26 9 2
19. 16.00-16.15 39 18 5
20. 16.15-16.30 45 20 4
21. 16.30-16.45 39 15 4
22. 16.45-17.00 52 20 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24. 17.15-17.30 52 16 4
25. 17.30-17.45 47 14 4
26. 17.45-18.00 40 17 5
27. 18.00-18.15 48 20 4
28. 18.15-18.30 42 13 5
29. 18.30-18.45 13 6 1
30. 18.45-19.00 19 5 1
Total 1022 389 97




Tabel L,4:LHR pada hari Selasa 07 Juli 2026 dari arah Barat ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Selasa, 07 Juli 2026

Nama Jalan Awal: JI. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke S (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: JI. Asrama
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
) . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 27 10 3
2. 06.45-07.00 28 13 4
3. 07.00-07.15 34 8 2
4. 07.15-07.30 30 11 3
5. 07.30-07.45 31 10 2
6. 07.45-08.00 26 16 3
7. 08.00-08.15 31 12 4
8. 08.15-08.30 30 13 3
9. 08.30-08.45 22 7 3
10. 08.45-09.00 26 11 2
11. 12.00-12.15 37 11 3
12. 12.15-12.30 34 13 3
13. 12.30-12.45 35 13 4
14. 12.45-13.00 30 12 3
15. 13.00-13.15 30 15 4
16. 13.15-13.30 36 14 3
17. 13.30-13.45 25 8 2
18. 13.45-14.00 25 8 2
19. 16.00-16.15 40 18 5
20. 16.15-16.30 45 20 3
21. 16.30-16.45 40 16 5
22. 16.45-17.00 52 21 5
23. 17.00-17.15 42 18 5
24, 17.15-17.30 51 16 3
25. 17.30-17.45 48 15 3
26. 17.45-18.00 39 16 5
27. 18.00-18.15 49 20 5
28. 18.15-18.30 42 13 5
29. 18.30-18.45 13 6 2
30. 18.45-19.00 19 6 2
Total | 1017 390 101




Tabel L,5:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Selatan ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Rabu, 08 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke U (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten Sumarsono

Tipe Jalan  :4/2T

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR <B
1. 06.30-06.45 124 44 10
2. 06.45-07.00 156 50 14
3. 07.00-07.15 160 48 12
4. 07.15-07.30 163 41 13
5. 07.30-07.45 142 35 16
6. 07.45-08.00 181 69 13
7. 08.00-08.15 165 52 14
8. 08.15-08.30 141 62 16
0. 08.30-08.45 131 45 14
10. 08.45-09.00 83 45 10
1. 12.00-12.15 180 56 13
12. 12.15-12.30 192 74 15
13. 12.30-12.45 156 70 18
14. 12.45-13.00 192 62 18
15. 13.00-13.15 171 71 16
16. 13.15-13.30 206 67 15
17. 13.30-13.45 120 53 10
18. 13.45-14.00 106 39 11
19. 16.00-16.15 232 74 21
20. 16.15-16.30 226 84 21
21. 16.30-16.45 227 88 18
22. 16.45-17.00 223 87 20
23. 17.00-17.15 268 90 22
24. 17.15-17.30 219 91 23
25. 17.30-17.45 245 87 22
26. 17.45-18.00 259 61 21
27. 18.00-18.15 256 84 24
28. 18.15-18.30 249 68 27
29. 18.30-18.45 53 24 5
30. 18.45-19.00 60 25 6

Total 5286 1846 478




Tabel L,4:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Selatan ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 12 November Nama Jalan Awal: J1. Asrama
2025

Kode Jalan: S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 33 11 3
2. 06.45-07.00 36 13 1
3. 07.00-07.15 36 12 3
4. 07.15-07.30 34 11 4
5. 07.30-07.45 30 10 4
6. 07.45-08.00 38 13 3
7. 08.00-08.15 35 12 3
8. 08.15-08.30 31 12 4
9. 08.30-08.45 26 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 2
11. 12.00-12.15 39 12 3
12. 12.15-12.30 42 16 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 42 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 50 16 4
20. 16.15-16.30 49 18 1
21. 16.30-16.45 48 14 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 55 20 5
24, 17.15-17.30 50 28 6
25. 17.30-17.45 53 19 6
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 13 5 1
Total 1150 417 105




Tabel L,,:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu 08 Juli 2026 Nama Jalan Awal : JI. Asrama

Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 11 2
2. 06.45-07.00 32 13 3
3. 07.00-07.15 34 13 4
4. 07.15-07.30 32 11 3
5. 07.30-07.45 30 10 3
6. 07.45-08.00 37 12 2
7. 08.00-08.15 36 11 3
8. 08.15-08.30 27 14 3
9. 08.30-08.45 26 9 3
10. 08.45-09.00 17 14 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 34 15 5
14. 12.45-13.00 41 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 1
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 20 5
22. 16.45-17.00 48 18 5
23. 17.00-17.15 58 20 6
24. 17.15-17.30 49 20 5
25. 17.30-17.45 53 20 5
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 56 15 6
29. 18.30-18.45 11 5 1
30. 18.45-19.00 14 6 2
Total 1138 416 106




Tabel L,g:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Utara ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 156 53 10
2. 06.45-07.00 130 56 15
3. 07.00-07.15 150 63 13
4. 07.15-07.30 130 57 14
5. 07.30-07.45 154 45 17
6. 07.45-08.00 139 64 12
7. 08.00-08.15 133 64 13
8. 08.15-08.30 148 59 15
9. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 104 40 10
11. 12.00-12.15 108 64 16
12. 12.15-12.30 163 64 15
13. 12.30-12.45 167 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 135 51 18
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 46 10
19. 16.00-16.15 202 94 21
20. 16.15-16.30 220 80 23
21. 16.30-16.45 238 102 17
22. 16.45-17.00 256 81 23
23. 17.00-17.15 224 96 22
24, 17.15-17.30 226 96 22
25. 17.30-17.45 240 79 21
26. 17.45-18.00 225 80 26
27. 18.00-18.15 189 105 27
28. 18.15-18.30 254 54 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 25 7

Total 4891 1932 479




Tabel L,9:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Utara ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-06.30 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 31 9 2
2. 06.45-07.00 25 13 4
3. 07.00-07.15 30 14 3
4. 07.15-07.30 25 12 3
5. 07.30-07.45 31 11 4
6. 07.45-08.00 27 14 3
7. 08.00-08.15 25 13 3
8. 08.15-08.30 32 13 3
9. 08.30-08.45 21 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 38 14 3
13. 12.30-12.45 36 13 3
14. 12.45-13.00 30 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 40 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 1
19. 16.00-16.15 44 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 22 4
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 5
24, 17.15-17.30 46 21 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 48 17 6
217. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 5 2
Total 1043 421 105




Tabel L3¢:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Utara ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal : Rabu, 08 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B

1. 06.30-06.45 33 9 2
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 29 13 2
4. 07.15-07.30 28 12 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 31 12 3
9. 08.30-08.45 21 11 3
10. 08.45-09.00 22 8 0
11. 12.00-12.15 28 13 2
12. 12.15-12.30 39 11 3
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 30 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 2
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 9 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 4
21. 16.30-16.45 53 21 3
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 53 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
27. 18.00-18.15 42 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 13 6 1

Total 1067 412 96




Tabel L3;:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Timur ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke B (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 154 54 13
2. 06.45-07.00 149 54 12
3. 07.00-07.15 158 48 10
4. 07.15-07.30 150 61 13
5. 07.30-07.45 133 50 14
6. 07.45-08.00 151 60 14
7. 08.00-08.15 150 64 13
8. 08.15-08.30 171 65 15
9. 08.30-08.45 106 38 10
10. 08.45-09.00 133 38 10
11. 12.00-12.15 174 59 14
12. 12.15-12.30 159 61 11
13. 12.30-12.45 163 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 196 81 20
16. 13.15-13.30 176 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 43 12
19. 16.00-16.15 223 97 21
20. 16.15-16.30 175 99 19
21. 16.30-16.45 187 97 19
22. 16.45-17.00 213 89 22
23. 17.00-17.15 232 97 22
24, 17.15-17.30 199 73 20
25. 17.30-17.45 212 71 24
26. 17.45-18.00 143 85 22
27. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6

Total 4673 1933 465




Tabel L3,:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Timur ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 31 9 2
2. 06.45-07.00 30 12 3
3. 07.00-07.15 31 10 2
4. 07.15-07.30 33 13 3
5. 07.30-07.45 29 11 3
6. 07.45-08.00 30 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 3
8. 08.15-08.30 37 14 3
9. 08.30-08.45 23 8 2
10. 08.45-09.00 26 8 2
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 7
13. 12.30-12.45 36 12 3
14. 12.45-13.00 33 18 4
15. 13.00-13.15 42 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 4
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 9 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 20 3
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 46 19 5
23. 17.00-17.15 50 21 4
24, 17.15-17.30 42 16 4
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 54 17 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 44 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1058 410 101




Tabel L33:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan: T ke U (Belok Kanan)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 30 10 1
2. 06.45-07.00 32 13 )
3. 07.00-07.15 33 10 2
4, 07.15-07.30 32 14 4
5. 07.30-07.45 29 11 4
6. 07.45-08.00 33 13 3
7. 08.00-08.15 32 13 3
8. 08.15-08.30 34 13 4
9. 08.30-08.45 22 8 2
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 36 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 33 17 3
15. 13.00-13.15 39 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 48 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 3
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 49 21 5
24, 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
27. 18.00-18.15 49 16 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 11 7 1
Total 1056 416 102




Tabel L;,:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Barat ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli | Nama Jalan Awal: Jl. Gaperta Ujung
2026

Kode Jalan :BkeT Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
(Lurus)
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-19.00
WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR <B
1. 06.30-06.45 150 57 14
2. 06.45-07.00 119 56 12
3. 07.00-07.15 134 52 14
4. 07.15-07.30 153 57 14
5. 07.30-07.45 166 62 16
6. 07.45-08.00 161 62 18
7. 08.00-08.15 146 46 12
8. 08.15-08.30 132 65 15
9. 08.30-08.45 129 46 11
10. 08.45-09.00 132 41 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 64 16
13. 12.30-12.45 170 77 19
14. 12.45-13.00 130 70 16
15. 13.00-13.15 124 71 13
16. 13.15-13.30 160 77 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 111 46 12
19. 16.00-16.15 223 90 22
20. 16.15-16.30 205 99 19
21. 16.30-16.45 216 89 24
22. 16.45-17.00 209 77 24
23. 17.00-17.15 200 88 18
24, 17.15-17.30 189 84 22
25. 17.30-17.45 259 88 21
26. 17.45-18.00 216 83 19
27. 18.00-18.15 238 78 22
28. 18.15-18.30 156 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 6
Total 4783 1978 484




Tabel L35: LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Barat ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung
Kode Jalan : B ke U (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan : 2/2 TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 12 5
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 27 11 2
4. 07.15-07.30 31 14 3
5. 07.30-07.45 35 13 3
6. 07.45-08.00 35 12 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 25 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 4
12. 12.15-12.30 37 15 3
13. 12.30-12.45 37 17 4
14. 12.45-13.00 28 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 3
16. 13.15-13.30 34 16 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 47 19 6
20. 16.15-16.30 44 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 47 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24, 17.15-17.30 40 20 5
25. 17.30-17.45 55 19 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 2
30. 18.45-19.00 12 7 1
Total 1015 427 107




Tabel L34:LHR pada hari Rabu 08 Juli 2026 dari arah Barat ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Rabu, 08 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke S (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 28 12 3
2. 06.45-07.00 26 12 4
3. 07.00-07.15 30 11 4
4. 07.15-07.30 31 13 2
5. 07.30-07.45 38 14 4
6. 07.45-08.00 35 13 4
7. 08.00-08.15 31 9 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 26 9 3
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 35 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 3
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 25 16 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 23 11 2
19. 16.00-16.15 47 19 5
20. 16.15-16.30 42 22 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 42 19 3
24, 17.15-17.30 41 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 46 17 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2
Total 1017 433 108




Tabel L3,:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Selatan ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke U (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :4/2 T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 122 43 9
2. 06.45-07.00 155 50 13
3. 07.00-07.15 159 48 12
4. 07.15-07.30 162 41 13
5. 07.30-07.45 141 34 15
6. 07.45-08.00 179 66 13
7. 08.00-08.15 165 52 14
8. 08.15-08.30 141 62 16
9. 08.30-08.45 131 44 14
10. 08.45-09.00 83 45 10
11. 12.00-12.15 180 55 13
12. 12.15-12.30 191 74 15
13. 12.30-12.45 156 70 18
14. 12.45-13.00 192 62 18
15. 13.00-13.15 171 71 16
16. 13.15-13.30 207 67 15
17. 13.30-13.45 120 53 10
18. 13.45-14.00 106 39 11
19. 16.00-16.15 232 74 21
20. 16.15-16.30 226 84 21
21. 16.30-16.45 227 88 18
22. 16.45-17.00 223 87 20
23. 17.00-17.15 263 90 22
24. 17.15-17.30 219 91 23
25. 17.30-17.45 245 87 22
26. 17.45-18.00 259 61 21
27. 18.00-18.15 256 84 24
28. 18.15-18.30 249 68 27
29. 18.30-18.45 53 24 5
30. 18.45-19.00 60 25 6

Total 5273 1839 475




Tabel L3g:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Selatan ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 31 12 2
2. 06.45-07.00 35 13 1
3. 07.00-07.15 36 12 3
4. 07.15-07.30 35 11 4
5. 07.30-07.45 30 10 5
6. 07.45-08.00 38 13 3
7. 08.00-08.15 35 12 3
8. 08.15-08.30 31 12 4
9. 08.30-08.45 26 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 4
11. 12.00-12.15 39 12 3
12. 12.15-12.30 43 16 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 42 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 50 16 4
20. 16.15-16.30 47 18 1
21. 16.30-16.45 48 14 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 55 20 5
24, 17.15-17.30 50 28 6
25. 17.30-17.45 53 19 3
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 13 5 2
Total 1147 418 105




Tabel L39: LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 28 12 2
2. 06.45-07.00 32 13 3
3. 07.00-07.15 34 13 4
4. 07.15-07.30 31 11 3
5. 07.30-07.45 30 10 4
6. 07.45-08.00 37 12 2
7. 08.00-08.15 36 11 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 26 9 3
10. 08.45-09.00 17 14 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 34 15 5
14. 12.45-13.00 41 13 4
15. 13.00-13.15 37 14 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 1
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 20 5
22. 16.45-17.00 48 18 5
23. 17.00-17.15 58 20 6
24, 17.15-17.30 49 23 5
25. 17.30-17.45 53 20 2
26. 17.45-18.00 54 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 56 15 6
29. 18.30-18.45 11 5 1
30. 18.45-19.00 14 6 2
Total 1134 419 104




Tabel L,o:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Utara ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 155 53 10
2. 06.45-07.00 129 55 13
3. 07.00-07.15 150 63 13
4. 07.15-07.30 130 57 14
5. 07.30-07.45 155 45 17
6. 07.45-08.00 139 64 12
7. 08.00-08.15 133 63 13
8. 08.15-08.30 148 59 15
9. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 104 40 10
11. 12.00-12.15 108 64 16
12. 12.15-12.30 162 63 15
13. 12.30-12.45 167 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 135 51 16
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 45 10
19. 16.00-16.15 201 94 21
20. 16.15-16.30 220 80 23
21. 16.30-16.45 238 102 17
22. 16.45-17.00 253 81 23
23. 17.00-17.15 224 96 22
24, 17.15-17.30 226 96 22
25. 17.30-17.45 240 79 21
26. 17.45-18.00 225 78 26
27. 18.00-18.15 189 105 27
28. 18.15-18.30 154 54 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 25 7

Total 4785 1926 475




Tabel L,;: LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Utara Ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 9 2
2. 06.45-07.00 24 13 4
3. 07.00-07.15 29 14 3
4. 07.15-07.30 24 12 4
5. 07.30-07.45 31 11 4
6. 07.45-08.00 26 14 3
7. 08.00-08.15 25 14 3
8. 08.15-08.30 31 13 4
9. 08.30-08.45 21 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 38 14 3
13. 12.30-12.45 35 13 3
14. 12.45-13.00 30 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 38 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 1
19. 16.00-16.15 43 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 21 4
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 3
24, 17.15-17.30 46 20 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 47 17 6
27. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 5 2
Total 1032 420 105




Tabel L,,: LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Utara ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono
Kode Jalan : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 11 3
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 29 13 2
4. 07.15-07.30 27 13 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 31 12 3
9. 08.30-08.45 21 11 3
10. 08.45-09.00 22 8 0
11. 12.00-12.15 28 13 2
12. 12.15-12.30 39 11 4
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 30 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 2
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 9 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 4
21. 16.30-16.45 53 21 3
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 53 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
27. 18.00-18.15 42 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1062 415 98




Tabel L,3:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Timur Ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke B (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :2/2TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 149 51 10
2. 06.45-07.00 148 54 12
3. 07.00-07.15 155 48 10
4. 07.15-07.30 150 61 13
5. 07.30-07.45 131 50 14
6. 07.45-08.00 151 59 13
7. 08.00-08.15 150 64 13
8. 08.15-08.30 168 65 15
0. 08.30-08.45 106 38 11
10. 08.45-09.00 133 38 10
1. 12.00-12.15 171 59 14
12. 12.15-12.30 159 61 11
13. 12.30-12.45 163 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 193 82 20
16. 13.15-13.30 176 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 43 12
19. 16.00-16.15 223 97 21
20. 16.15-16.30 175 93 19
21. 16.30-16.45 187 97 10
22. 16.45-17.00 213 89 22
23. 17.00-17.15 232 97 22
24. 17.15-17.30 199 73 20
25. 17.30-17.45 212 71 24
26. 17.45-18.00 143 85 22
27. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6

Total 4653 1924 453




Tabel L,4:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Timur ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 28 10 1
2. 06.45-07.00 30 12 3
3. 07.00-07.15 31 10 2
4. 07.15-07.30 32 13 3
5. 07.30-07.45 29 11 3
6. 07.45-08.00 30 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 4
8. 08.15-08.30 36 14 3
9. 08.30-08.45 23 8 2
10. 08.45-09.00 26 8 2
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 12 7
13. 12.30-12.45 36 12 3
14. 12.45-13.00 32 18 4
15. 13.00-13.15 41 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 3
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 9 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 20 3
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 45 19 5
23. 17.00-17.15 50 21 4
24. 17.15-17.30 42 16 4
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 53 17 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 44 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1049 410 100




Tabel L,5:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta
Kode Jalan : T ke U (Belok Kanan) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00,
16.00-19.00 WIB
) . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 25 11 1
2. 06.45-07.00 32 13 4
3. 07.00-07.15 33 10 2
4. 07.15-07.30 33 14 4
5. 07.30-07.45 26 11 4
6. 07.45-08.00 33 13 3
7. 08.00-08.15 32 13 4
8. 08.15-08.30 34 13 4
9. 08.30-08.45 22 8 2
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 36 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 34 17 3
15. 13.00-13.15 39 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 48 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 3
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 46 21 5
24, 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
217. 18.00-18.15 49 16 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 11 8 4
Total 1047 418 106




Tabel L,q: LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Barat ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke T (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 147 56 14
2. 06.45-07.00 119 56 12
3. 07.00-07.15 134 52 14
4. 07.15-07.30 151 57 14
5. 07.30-07.45 165 62 16
6. 07.45-08.00 161 61 18
7. 08.00-08.15 143 45 12
8. 08.15-08.30 131 65 15
9. 08.30-08.45 129 46 11
10. 08.45-09.00 132 41 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 64 16
13. 12.30-12.45 157 77 19
14. 12.45-13.00 130 70 16
15. 13.00-13.15 124 71 13
16. 13.15-13.30 160 75 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 110 46 12
19. 16.00-16.15 223 90 22
20. 16.15-16.30 205 99 19
21. 16.30-16.45 216 89 24
22. 16.45-17.00 209 77 24
23. 17.00-17.15 195 88 18
24, 17.15-17.30 189 84 22
25. 17.30-17.45 159 88 21
26. 17.45-18.00 116 83 19
27. 18.00-18.15 137 78 22
28. 18.15-18.30 146 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 7

Total 4443 1973 485




Tabel L,;:LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah Barat Ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan: B ke U (Belok Kiri)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono

Tipe Jalan : 2/2 TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB

Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 27 11 4
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 27 11 2
4. 07.15-07.30 31 14 3
5. 07.30-07.45 35 13 3
6. 07.45-08.00 33 12 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 12 2
0. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 25 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 4
12. 12.15-12.30 35 15 3
13. 12.30-12.45 32 17 4
14. 12.45-13.00 28 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 3
16. 13.15-13.30 34 15 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 47 19 6
20. 16.15-16.30 50 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 47 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24. 17.15-17.30 40 20 5
25. 17.30-17.45 55 19 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 2
30. 18.45-19.00 12 7 1
Total 1009 423 105




Tabel L,g: LHR pada hari Kamis 09 Juli 2026 dari arah barat Ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Kamis, 09 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke S (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 22 13 3
2. 06.45-07.00 26 12 4
3. 07.00-07.15 30 11 4
4. 07.15-07.30 31 13 2
5. 07.30-07.45 38 14 4
6. 07.45-08.00 32 13 4
7. 08.00-08.15 31 8 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 26 9 3
11. 12.00-12.15 27 15 5
12. 12.15-12.30 35 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 3
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 25 16 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 21 11 2
19. 16.00-16.15 47 19 5
20. 16.15-16.30 42 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 42 19 3
24. 17.15-17.30 41 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 44 17 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2
Total 1004 433 110




Tabel L,o:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Selatan ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke U (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :4/2 T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. ) Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR B
1. 06.30-06.45 121 42 10
2. 06.45-07.00 151 48 13
3. 07.00-07.15 158 46 11
4. 07.15-07.30 161 40 12
5. 07.30-07.45 141 34 14
6. 07.45-08.00 174 62 13
7. 08.00-08.15 165 52 14
8. 08.15-08.30 141 62 16
9. 08.30-08.45 131 44 14
10. 08.45-09.00 84 45 10
11. 12.00-12.15 180 55 13
12. 12.15-12.30 191 74 15
13. 12.30-12.45 156 70 18
14. 12.45-13.00 192 62 18
15. 13.00-13.15 171 71 16
16. 13.15-13.30 207 67 15
17. 13.30-13.45 120 53 10
18. 13.45-14.00 106 39 11
19. 16.00-16.15 232 74 21
20. 16.15-16.30 224 84 21
21. 16.30-16.45 227 88 18
22. 16.45-17.00 223 87 20
23. 17.00-17.15 262 90 22
24. 17.15-17.30 219 91 23
25. 17.30-17.45 241 87 22
26. 17.45-18.00 259 61 21
27. 18.00-18.15 255 84 24
28. 18.15-18.30 249 68 27
29. 18.30-18.45 53 24 5
30. 18.45-19.00 60 25 6

Total 5254 1829 473




Tabel L5o:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Selatan ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 31 12 2
2. 06.45-07.00 33 12 1
3. 07.00-07.15 32 14 3
4. 07.15-07.30 35 11 3
5. 07.30-07.45 30 10 5
6. 07.45-08.00 35 13 3
7. 08.00-08.15 35 12 4
8. 08.15-08.30 31 12 4
9. 08.30-08.45 26 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 4
11. 12.00-12.15 39 12 3
12. 12.15-12.30 43 15 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 42 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 50 16 4
20. 16.15-16.30 47 18 1
21. 16.30-16.45 48 14 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 55 20 5
24. 17.15-17.30 50 28 6
25. 17.30-17.45 53 19 3
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 13 5 2
Total 1138 418 105




Tabel Ls;:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 29 12 2
2. 06.45-07.00 32 13 3
3. 07.00-07.15 31 13 4
4. 07.15-07.30 30 11 3
5. 07.30-07.45 30 10 4
6. 07.45-08.00 37 12 2
7. 08.00-08.15 35 11 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 26 9 3
10. 08.45-09.00 17 14 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 33 15 5
14. 12.45-13.00 41 13 4
15. 13.00-13.15 37 14 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 1
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 20 5
22. 16.45-17.00 48 18 5
23. 17.00-17.15 58 20 6
24. 17.15-17.30 49 23 5
25. 17.30-17.45 53 20 2
26. 17.45-18.00 54 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 56 15 6
29. 18.30-18.45 11 5 1
30. 18.45-19.00 14 6 2
Total 1129 419 104




Tabel Ls,:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Utara Ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 153 53 10
2. 06.45-07.00 129 55 12
3. 07.00-07.15 150 62 13
4. 07.15-07.30 129 57 14
5. 07.30-07.45 155 45 14
6. 07.45-08.00 139 64 12
7. 08.00-08.15 133 63 13
8. 08.15-08.30 148 59 15
9. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 103 40 10
11. 12.00-12.15 108 64 16
12. 12.15-12.30 162 62 15
13. 12.30-12.45 164 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 135 51 16
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 45 10
19. 16.00-16.15 201 94 21
20. 16.15-16.30 220 80 23
21. 16.30-16.45 238 102 17
22. 16.45-17.00 253 81 23
23. 17.00-17.15 123 96 22
24, 17.15-17.30 125 96 22
25. 17.30-17.45 140 79 21
26. 17.45-18.00 125 78 26
27. 18.00-18.15 189 105 27
28. 18.15-18.30 153 54 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 25 8

Total 4375 1924 472




Tabel Ls3:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Utara Ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 31 9 5
2. 06.45-07.00 24 13 4
3. 07.00-07.15 29 14 3
4. 07.15-07.30 23 12 4
5. 07.30-07.45 31 11 4
6. 07.45-08.00 25 14 3
7. 08.00-08.15 25 14 3
8. 08.15-08.30 31 13 4
9. 08.30-08.45 21 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 38 14 3
13. 12.30-12.45 35 13 3
14. 12.45-13.00 30 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 38 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 1
19. 16.00-16.15 43 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 21 4
22. 16.45-17.00 54 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 3
24, 17.15-17.30 46 20 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 47 17 5
27. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 5 2
Total 1030 420 107




Tabel Ls,:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Utara Ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten

Sumarsono

Kode Jalan : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan : 4/2 T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 37 11 3
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 29 13 5
4. 07.15-07.30 27 13 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 31 12 4
9. 08.30-08.45 21 11 3
10. 08.45-09.00 29 8 5
11. 12.00-12.15 28 13 2
12. 12.15-12.30 39 12 4
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 33 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 2
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 9 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 4
21. 16.30-16.45 53 21 3
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 53 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
27. 18.00-18.15 42 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 2
Total 1079 416 108




Tabel Ls5:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Timur ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan

: T ke B (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan : 2/2 TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 151 51 10
2. 06.45-07.00 148 54 12
3. 07.00-07.15 155 48 10
4. 07.15-07.30 128 61 13
5. 07.30-07.45 131 50 14
6. 07.45-08.00 151 59 13
7. 08.00-08.15 150 64 13
8. 08.15-08.30 148 65 15
0. 08.30-08.45 111 38 11
10. 08.45-09.00 133 38 10
1. 12.00-12.15 171 59 14
12. 12.15-12.30 159 61 11
13. 12.30-12.45 163 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 193 82 20
16. 13.15-13.30 176 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 41 12
19. 16.00-16.15 223 97 21
20. 16.15-16.30 175 93 19
21. 16.30-16.45 187 97 10
22. 16.45-17.00 213 89 22
23. 17.00-17.15 132 97 22
24. 17.15-17.30 199 73 20
25. 17.30-17.45 112 71 24
26. 17.45-18.00 143 85 22
27. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6

Total 4418 1922 453




Tabel Ls¢:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Timur Ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 26 10 2
2. 06.45-07.00 30 12 3
3. 07.00-07.15 31 10 2
4. 07.15-07.30 32 13 3
5. 07.30-07.45 29 11 3
6. 07.45-08.00 30 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 4
8. 08.15-08.30 36 14 3
9. 08.30-08.45 23 8 2
10. 08.45-09.00 26 8 2
11. 12.00-12.15 38 13 3
12. 12.15-12.30 34 12 7
13. 12.30-12.45 36 12 3
14. 12.45-13.00 32 18 4
15. 13.00-13.15 41 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 3
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 19 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 20 3
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 45 19 5
23. 17.00-17.15 50 21 4
24, 17.15-17.30 42 16 4
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 53 17 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 44 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1047 420 101




Tabel Ls,:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke U (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B

1. 06.30-06.45 26 12 1
2. 06.45-07.00 32 13 4
3. 07.00-07.15 33 10 2
4. 07.15-07.30 33 14 4
5. 07.30-07.45 26 11 4
6. 07.45-08.00 33 13 3
7. 08.00-08.15 32 13 4
8. 08.15-08.30 34 13 4
9. 08.30-08.45 22 8 2
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 39 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 34 17 3
15. 13.00-13.15 39 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 49 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 3
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 46 21 5
24, 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
217. 18.00-18.15 49 16 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 24 5 2
30. 18.45-19.00 21 8 4

Total 1072 419 106




Tabel Lsg:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Barat Ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke T (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 143 53 14
2. 06.45-07.00 119 56 12
3. 07.00-07.15 134 52 14
4. 07.15-07.30 151 56 14
5. 07.30-07.45 164 62 16
6. 07.45-08.00 161 61 17
7. 08.00-08.15 143 45 12
8. 08.15-08.30 131 65 15
9. 08.30-08.45 128 46 11
10. 08.45-09.00 131 41 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 64 16
13. 12.30-12.45 157 77 19
14. 12.45-13.00 130 70 16
15. 13.00-13.15 124 71 13
16. 13.15-13.30 159 75 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 110 46 12
19. 16.00-16.15 223 90 22
20. 16.15-16.30 196 99 19
21. 16.30-16.45 146 89 24
22. 16.45-17.00 166 77 23
23. 17.00-17.15 175 88 18
24, 17.15-17.30 149 84 22
25. 17.30-17.45 159 84 21
26. 17.45-18.00 116 83 19
27. 18.00-18.15 137 78 22
28. 18.15-18.30 146 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 7

Total 4253 1965 483




Tabel Lsq:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Barat ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026

Nama Jalan Awal: JI. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke U (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00,
16.00-19.00 WIB
) . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 23 13 5
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 27 11 2
4. 07.15-07.30 32 14 5
5. 07.30-07.45 35 13 3
6. 07.45-08.00 34 12 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 12 2
9. 08.30-08.45 28 10 3
10. 08.45-09.00 25 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 4
12. 12.15-12.30 35 15 3
13. 12.30-12.45 32 17 4
14. 12.45-13.00 28 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 3
16. 13.15-13.30 34 15 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 47 19 6
20. 16.15-16.30 50 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 47 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24, 17.15-17.30 40 20 5
25. 17.30-17.45 55 19 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
217. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 2
30. 18.45-19.00 14 7 1
Total 1009 425 108




Tabel Lgo:LHR pada hari Jumat 10 Juli 2026 dari arah Barat ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Jumat, 10 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke S (Belok Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Kanan)
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00,

16.00-19.00 WIB

. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 21 13 3
2. 06.45-07.00 26 12 4
3. 07.00-07.15 30 14 4
4. 07.15-07.30 31 13 3
5. 07.30-07.45 36 14 4
6. 07.45-08.00 32 13 5
7. 08.00-08.15 31 8 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 26 9 3
11. 12.00-12.15 27 15 5
12. 12.15-12.30 36 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 3
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 25 17 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 21 11 2
19. 16.00-16.15 47 19 5
20. 16.15-16.30 42 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 42 19 3
24. 17.15-17.30 43 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 44 17 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2
Total 1004 437 112




Tabel Lg;:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Selatan ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke U (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB

No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan <B
1. 06.30-06.45 120 41 11
2. 06.45-07.00 150 47 12
3. 07.00-07.15 158 46 11
4. 07.15-07.30 160 40 12
5. 07.30-07.45 140 33 13
6. 07.45-08.00 173 62 13
7. 08.00-08.15 164 52 14
8. 08.15-08.30 141 62 16
9. 08.30-08.45 131 43 13
10. 08.45-09.00 84 45 10
1. 12.00-12.15 180 55 13
12. 12.15-12.30 180 74 15
13. 12.30-12.45 156 70 17
14. 12.45-13.00 191 62 18
15. 13.00-13.15 171 71 16
16. 13.15-13.30 207 67 15
17. 13.30-13.45 120 53 10
18. 13.45-14.00 105 39 11
19. 16.00-16.15 232 74 21
20. 16.15-16.30 224 84 21
21. 16.30-16.45 227 88 18
22. 16.45-17.00 223 87 20
23. 17.00-17.15 162 90 21
24. 17.15-17.30 117 91 23
25. 17.30-17.45 131 87 22
26. 17.45-18.00 139 61 21
27. 18.00-18.15 145 84 24
28. 18.15-18.30 149 68 27
29. 18.30-18.45 53 24 5
30. 18.45-19.00 60 25 6

Total 4593 1825 469




Tabel Lg,:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Selatan ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 13 2
2. 06.45-07.00 32 13 2
3. 07.00-07.15 31 13 3
4. 07.15-07.30 35 15 3
5. 07.30-07.45 31 10 5
6. 07.45-08.00 34 13 3
7. 08.00-08.15 34 12 4
8. 08.15-08.30 30 12 4
9. 08.30-08.45 25 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 4
11. 12.00-12.15 39 12 3
12. 12.15-12.30 43 15 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 42 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 50 16 4
20. 16.15-16.30 47 18 1
21. 16.30-16.45 48 14 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 55 20 5
24. 17.15-17.30 50 28 6
25. 17.30-17.45 53 19 3
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 1
30. 18.45-19.00 13 5 2
Total 1132 423 106




Tabel Lg3:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 29 12 2
2. 06.45-07.00 32 13 3
3. 07.00-07.15 31 13 4
4. 07.15-07.30 30 11 3
5. 07.30-07.45 32 10 4
6. 07.45-08.00 37 12 2
7. 08.00-08.15 35 11 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 26 9 3
10. 08.45-09.00 17 14 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 32 15 5
14. 12.45-13.00 41 13 4
15. 13.00-13.15 37 14 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 1
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 20 5
22. 16.45-17.00 48 18 5
23. 17.00-17.15 45 20 6
24. 17.15-17.30 49 23 5
25. 17.30-17.45 53 20 2
26. 17.45-18.00 54 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 46 15 6
29. 18.30-18.45 31 5 1
30. 18.45-19.00 24 6 2
Total 1137 419 104




Tabel L¢4:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Utara ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke S (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :4/2T

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 152 52 11
2. 06.45-07.00 129 55 12
3. 07.00-07.15 150 62 13
4. 07.15-07.30 128 57 14
5. 07.30-07.45 155 45 14
6. 07.45-08.00 139 64 12
7. 08.00-08.15 133 63 13
8. 08.15-08.30 148 59 15
0. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 103 40 10
1. 12.00-12.15 108 64 13
12. 12.15-12.30 162 62 15
13. 12.30-12.45 164 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 135 51 16
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 45 10
19. 16.00-16.15 201 94 21
20. 16.15-16.30 220 80 23
21. 16.30-16.45 238 102 17
22. 16.45-17.00 53 81 23
23. 17.00-17.15 123 96 22
24. 17.15-17.30 125 96 22
25. 17.30-17.45 140 79 21
26. 17.45-18.00 125 78 26
27. 18.00-18.15 179 95 27
28. 18.15-18.30 153 54 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 23 8

Total 4163 1911 470




Tabel Lgs:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Utara ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten

Sumarsono
Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 30 10 5
2. 06.45-07.00 23 13 4
3. 07.00-07.15 28 14 3
4. 07.15-07.30 22 12 4
5. 07.30-07.45 30 11 4
6. 07.45-08.00 23 14 3
7. 08.00-08.15 24 14 3
8. 08.15-08.30 31 13 4
9. 08.30-08.45 21 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 3
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 38 14 3
13. 12.30-12.45 36 13 3
14. 12.45-13.00 30 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 38 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 1
19. 16.00-16.15 43 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 21 4
22. 16.45-17.00 54 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 3
24, 17.15-17.30 46 20 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 47 17 5
27. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 6 2
Total 1023 422 108




Tabel Lgg:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Utara ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono
Kode Jalan : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 33 10 3
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 29 13 5
4. 07.15-07.30 22 13 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 33 12 4
9. 08.30-08.45 21 11 3
10. 08.45-09.00 26 8 5
11. 12.00-12.15 28 13 2
12. 12.15-12.30 39 14 4
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 33 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 17 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 4
21. 16.30-16.45 53 21 3
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 53 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
217. 18.00-18.15 44 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 15 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 2
Total 1072 425 109




Tabel Lg,:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Timur ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke B (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :2/2TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 142 51 10
2. 06.45-07.00 148 54 12
3. 07.00-07.15 145 48 10
4. 07.15-07.30 128 61 13
5. 07.30-07.45 131 50 14
6. 07.45-08.00 150 59 13
7. 08.00-08.15 146 64 13
8. 08.15-08.30 148 65 15
0. 08.30-08.45 111 38 11
10. 08.45-09.00 133 34 10
1. 12.00-12.15 171 59 14
12. 12.15-12.30 159 61 11
13. 12.30-12.45 163 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 193 82 20
16. 13.15-13.30 176 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 41 12
19. 16.00-16.15 213 97 21
20. 16.15-16.30 175 92 19
21. 16.30-16.45 187 97 10
22. 16.45-17.00 213 89 22
23. 17.00-17.15 132 97 22
24. 17.15-17.30 199 73 20
25. 17.30-17.45 112 71 24
26. 17.45-18.00 143 85 22
27. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6

Total 4387 1917 453




Tabel Lgg:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Timur ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan : 2/2 TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 25 10 2
2. 06.45-07.00 30 12 3
3. 07.00-07.15 31 10 3
4. 07.15-07.30 31 13 3
5. 07.30-07.45 29 11 3
6. 07.45-08.00 29 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 4
8. 08.15-08.30 36 14 3
9. 08.30-08.45 23 9 2
10. 08.45-09.00 25 8 1
11. 12.00-12.15 37 13 3
12. 12.15-12.30 34 12 7
13. 12.30-12.45 36 13 6
14. 12.45-13.00 31 18 4
15. 13.00-13.15 40 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 3
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 19 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 20 3
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 45 19 5
23. 17.00-17.15 49 21 4
24, 17.15-17.30 42 16 3
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 53 17 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 44 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 1
Total 1039 422 103




Tabel Lgo:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke U (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 23 11 2
2. 06.45-07.00 32 13 4
3. 07.00-07.15 33 10 2
4. 07.15-07.30 33 14 4
5. 07.30-07.45 26 11 4
6. 07.45-08.00 36 13 3
7. 08.00-08.15 32 13 4
8. 08.15-08.30 34 13 4
9. 08.30-08.45 22 9 2
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 39 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 34 17 3
15. 13.00-13.15 39 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 49 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 3
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 46 21 5
24, 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
217. 18.00-18.15 49 16 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 24 5 2
30. 18.45-19.00 21 8 4
Total 1072 419 107




Tabel L,,:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Barat ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke T (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 139 52 14
2. 06.45-07.00 129 56 12
3. 07.00-07.15 132 52 14
4. 07.15-07.30 151 56 14
5. 07.30-07.45 164 62 16
6. 07.45-08.00 159 61 17
7. 08.00-08.15 143 45 12
8. 08.15-08.30 131 65 15
9. 08.30-08.45 128 46 11
10. 08.45-09.00 131 41 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 63 11
13. 12.30-12.45 157 77 19
14. 12.45-13.00 130 70 16
15. 13.00-13.15 124 71 13
16. 13.15-13.30 159 75 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 110 46 12
19. 16.00-16.15 123 90 22
20. 16.15-16.30 196 99 19
21. 16.30-16.45 146 89 24
22. 16.45-17.00 166 77 23
23. 17.00-17.15 175 88 18
24, 17.15-17.30 149 84 22
25. 17.30-17.45 159 84 21
26. 17.45-18.00 116 83 19
27. 18.00-18.15 137 78 22
28. 18.15-18.30 146 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 7

Total 4155 1963 478




Tabel L,;:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Barat ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta
Ujung
Kode Jalan : B ke U (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten
Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00,
16.00-19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 26 13 5
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 27 11 2
4. 07.15-07.30 32 14 5
5. 07.30-07.45 35 13 3
6. 07.45-08.00 34 12 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 12 2
9. 08.30-08.45 28 13 3
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 4
12. 12.15-12.30 35 17 3
13. 12.30-12.45 32 17 4
14. 12.45-13.00 28 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 4
16. 13.15-13.30 34 15 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 47 19 6
20. 16.15-16.30 50 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 47 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24. 17.15-17.30 45 20 5
25. 17.30-17.45 55 14 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 2
30. 18.45-19.00 14 7 1
Total 1014 425 109




Tabel L,;:LHR pada hari Sabtu 11 Juli 2026 dari arah Barat ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Sabtu, 11 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung
Kode Jalan : B ke S (Belok Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Kanan)
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 20 13 3
2. 06.45-07.00 23 12 4
3. 07.00-07.15 28 14 4
4. 07.15-07.30 31 13 3
5. 07.30-07.45 36 14 4
6. 07.45-08.00 32 13 5
7. 08.00-08.15 31 8 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 26 9 3
11. 12.00-12.15 27 15 5
12. 12.15-12.30 36 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 3
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 25 17 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 21 11 2
19. 16.00-16.15 45 19 5
20. 16.15-16.30 42 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 42 19 3
24, 17.15-17.30 43 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 44 17 4
27. 18.00-18.15 41 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2
Total 986 437 112




Tabel L,3:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Selatan ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke U (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB

No Periode/15 menit SM Tipe Ken(ig;an B
1. 06.30-06.45 118 40 11
2. 06.45-07.00 140 45 12
3. 07.00-07.15 148 46 10
4, 07.15-07.30 140 40 12
5. 07.30-07.45 140 33 13
6. 07.45-08.00 123 62 13
7. 08.00-08.15 134 52 14
8. 08.15-08.30 131 62 16
9. 08.30-08.45 131 43 13
10. 08.45-09.00 94 45 10
11. 12.00-12.15 180 55 13
12. 12.15-12.30 180 74 15
13. 12.30-12.45 156 70 17
14. 12.45-13.00 191 62 18
15. 13.00-13.15 171 71 16
16. 13.15-13.30 147 67 15
17. 13.30-13.45 120 53 10
18. 13.45-14.00 105 39 11
19. 16.00-16.15 232 74 21
20. 16.15-16.30 224 84 21
21. 16.30-16.45 227 88 18
22. 16.45-17.00 223 87 20
23. 17.00-17.15 162 90 21
24, 17.15-17.30 117 91 23
25. 17.30-17.45 131 87 22
26. 17.45-18.00 139 61 21
217. 18.00-18.15 145 84 24
28. 18.15-18.30 149 68 27
29. 18.30-18.45 53 24 5
30. 18.45-19.00 60 25 6

Total 4411 1822 468




Tabel L,4:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Selatan ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke B (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit SM Tipe Ken(ig:lan KB
1. 06.30-06.45 26 13 1
2. 06.45-07.00 22 11 2
3. 07.00-07.15 21 13 3
4. 07.15-07.30 25 15 3
5. 07.30-07.45 31 10 5
6. 07.45-08.00 34 13 3
7. 08.00-08.15 34 12 4
8. 08.15-08.30 30 12 4
9. 08.30-08.45 25 10 3
10. 08.45-09.00 18 10 4
11. 12.00-12.15 39 12 3
12. 12.15-12.30 43 15 4
13. 12.30-12.45 34 15 4
14. 12.45-13.00 42 13 4
15. 13.00-13.15 37 15 4
16. 13.15-13.30 42 15 3
17. 13.30-13.45 26 12 2
18. 13.45-14.00 23 9 3
19. 16.00-16.15 40 16 4
20. 16.15-16.30 47 18 1
21. 16.30-16.45 42 14 4
22. 16.45-17.00 48 19 4
23. 17.00-17.15 51 20 5
24. 17.15-17.30 50 28 6
25. 17.30-17.45 53 19 3
26. 17.45-18.00 56 14 5
27. 18.00-18.15 58 22 5
28. 18.15-18.30 56 16 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 6 2
Total 1077 422 106




Tabel L,5:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Selatan ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Asrama

Kode Jalan : S ke T (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B

1. 06.30-06.45 24 11 2
2. 06.45-07.00 27 13 3
3. 07.00-07.15 21 13 4
4. 07.15-07.30 30 11 3
5. 07.30-07.45 32 12 4
6. 07.45-08.00 35 12 2
7. 08.00-08.15 35 11 3
8. 08.15-08.30 28 14 3
9. 08.30-08.45 26 10 3
10. 08.45-09.00 17 14 2
11. 12.00-12.15 40 12 2
12. 12.15-12.30 41 14 3
13. 12.30-12.45 32 15 5
14. 12.45-13.00 31 13 3
15. 13.00-13.15 37 14 3
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 11 2
18. 13.45-14.00 23 8 1
19. 16.00-16.15 51 17 5
20. 16.15-16.30 49 19 4
21. 16.30-16.45 49 22 5
22. 16.45-17.00 48 18 5
23. 17.00-17.15 45 20 6
24, 17.15-17.30 46 23 5
25. 17.30-17.45 46 20 2
26. 17.45-18.00 54 14 5
27. 18.00-18.15 57 21 6
28. 18.15-18.30 46 15 6
29. 18.30-18.45 31 5 1
30. 18.45-19.00 24 6 2

Total 1095 423 103




Tabel L,4:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Utara ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke S (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 112 42 9
2. 06.45-07.00 129 45 12
3. 07.00-07.15 120 42 13
4. 07.15-07.30 128 57 14
5. 07.30-07.45 125 45 14
6. 07.45-08.00 139 54 12
7. 08.00-08.15 133 53 13
8. 08.15-08.30 128 59 15
9. 08.30-08.45 106 51 11
10. 08.45-09.00 103 40 10
11. 12.00-12.15 108 64 13
12. 12.15-12.30 162 62 15
13. 12.30-12.45 164 60 15
14. 12.45-13.00 144 67 18
15. 13.00-13.15 135 51 16
16. 13.15-13.30 206 69 13
17. 13.30-13.45 113 44 10
18. 13.45-14.00 108 45 10
19. 16.00-16.15 201 94 21
20. 16.15-16.30 220 80 23
21. 16.30-16.45 238 102 17
22. 16.45-17.00 53 81 23
23. 17.00-17.15 123 96 22
24, 17.15-17.30 125 96 22
25. 17.30-17.45 140 79 21
26. 17.45-18.00 125 78 26
27. 18.00-18.15 179 95 27
28. 18.15-18.30 153 54 18
29. 18.30-18.45 66 23 7
30. 18.45-19.00 57 23 8

Total 4043 1851 468




Tabel L,,:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Utara ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono

Kode Jalan : U ke T (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 26 9 5
2. 06.45-07.00 23 13 4
3. 07.00-07.15 27 14 3
4. 07.15-07.30 22 12 4
5. 07.30-07.45 30 11 4
6. 07.45-08.00 23 14 3
7. 08.00-08.15 24 14 3
8. 08.15-08.30 30 13 4
9. 08.30-08.45 21 11 2
10. 08.45-09.00 22 9 3
11. 12.00-12.15 27 14 3
12. 12.15-12.30 38 14 3
13. 12.30-12.45 36 13 3
14. 12.45-13.00 30 14 4
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 33 15 3
17. 13.30-13.45 24 9 2
18. 13.45-14.00 23 10 1
19. 16.00-16.15 43 20 5
20. 16.15-16.30 51 17 5
21. 16.30-16.45 55 21 4
22. 16.45-17.00 54 17 5
23. 17.00-17.15 52 21 3
24, 17.15-17.30 43 20 5
25. 17.30-17.45 54 17 4
26. 17.45-18.00 47 17 5
27. 18.00-18.15 41 23 6
28. 18.15-18.30 57 16 4
29. 18.30-18.45 14 5 2
30. 18.45-19.00 12 6 2
Total 1009 421 108




Tabel L,g:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Utara ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Kapten
Sumarsono
Kode Jalan : U ke B (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung
Tipe Jalan  :4/2T Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 29 9 3
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 29 13 5
4. 07.15-07.30 22 13 3
5. 07.30-07.45 33 12 4
6. 07.45-08.00 29 13 2
7. 08.00-08.15 29 13 3
8. 08.15-08.30 32 12 4
9. 08.30-08.45 21 11 3
10. 08.45-09.00 26 8 5
11. 12.00-12.15 32 13 2
12. 12.15-12.30 39 14 4
13. 12.30-12.45 36 13 4
14. 12.45-13.00 33 15 3
15. 13.00-13.15 27 12 4
16. 13.15-13.30 45 15 3
17. 13.30-13.45 25 10 2
18. 13.45-14.00 24 17 3
19. 16.00-16.15 45 20 5
20. 16.15-16.30 52 17 4
21. 16.30-16.45 53 21 3
22. 16.45-17.00 55 17 5
23. 17.00-17.15 48 20 5
24, 17.15-17.30 49 20 4
25. 17.30-17.45 53 17 5
26. 17.45-18.00 49 18 5
27. 18.00-18.15 44 23 6
28. 18.15-18.30 56 15 4
29. 18.30-18.45 15 5 1
30. 18.45-19.00 12 6 2
Total 1066 424 109




Tabel L,9:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Timur ke Barat

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke B (Lurus)

Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta Ujung

Tipe Jalan  :2/2TT

Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-

19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit SM KR KB
1. 06.30-06.45 132 51 10
2. 06.45-07.00 128 44 12
3. 07.00-07.15 115 48 10
4. 07.15-07.30 128 61 13
5. 07.30-07.45 131 50 14
6. 07.45-08.00 130 59 13
7. 08.00-08.15 126 64 13
8. 08.15-08.30 128 65 15
0. 08.30-08.45 111 38 11
10. 08.45-09.00 133 34 10
1. 12.00-12.15 161 59 14
12. 12.15-12.30 149 61 11
13. 12.30-12.45 153 56 16
14. 12.45-13.00 154 82 18
15. 13.00-13.15 163 82 20
16. 13.15-13.30 146 60 17
17. 13.30-13.45 122 44 10
18. 13.45-14.00 121 41 12
19. 16.00-16.15 103 97 21
20. 16.15-16.30 175 92 19
21. 16.30-16.45 187 97 10
22. 16.45-17.00 213 89 22
23. 17.00-17.15 132 97 22
24. 17.15-17.30 139 73 20
25. 17.30-17.45 112 71 24
26. 17.45-18.00 143 85 22
27. 18.00-18.15 132 78 20
28. 18.15-18.30 118 77 22
29. 18.30-18.45 64 23 6
30. 18.45-19.00 55 29 6

Total 4004 1907 453




Tabel Lgy:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Timur ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke S (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Asrama
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan
No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 23 10 2
2. 06.45-07.00 30 12 3
3. 07.00-07.15 31 10 3
4. 07.15-07.30 31 13 3
5. 07.30-07.45 26 11 3
6. 07.45-08.00 29 13 3
7. 08.00-08.15 32 14 4
8. 08.15-08.30 34 14 3
9. 08.30-08.45 23 9 2
10. 08.45-09.00 25 8 1
11. 12.00-12.15 37 13 3
12. 12.15-12.30 34 12 7
13. 12.30-12.45 36 13 6
14. 12.45-13.00 31 18 4
15. 13.00-13.15 39 17 4
16. 13.15-13.30 38 13 3
17. 13.30-13.45 26 9 2
18. 13.45-14.00 26 19 3
19. 16.00-16.15 48 21 4
20. 16.15-16.30 38 20 3
21. 16.30-16.45 40 21 4
22. 16.45-17.00 45 19 5
23. 17.00-17.15 49 21 4
24, 17.15-17.30 42 16 3
25. 17.30-17.45 45 15 5
26. 17.45-18.00 53 17 5
27. 18.00-18.15 50 17 4
28. 18.15-18.30 44 16 5
29. 18.30-18.45 14 5 1
30. 18.45-19.00 12 4 1
Total 1031 420 103




Tabel Lg;:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Timur ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta

Kode Jalan : T ke U (Belok Kanan)

Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 21 11 2
2. 06.45-07.00 32 13 )
3. 07.00-07.15 33 10 2
4, 07.15-07.30 33 14 4
5. 07.30-07.45 26 11 4
6. 07.45-08.00 25 13 3
7. 08.00-08.15 22 13 4
8. 08.15-08.30 34 13 4
9. 08.30-08.45 22 10 2
10. 08.45-09.00 30 9 3
11. 12.00-12.15 39 13 3
12. 12.15-12.30 34 13 2
13. 12.30-12.45 36 12 4
14. 12.45-13.00 34 17 3
15. 13.00-13.15 39 18 5
16. 13.15-13.30 37 13 3
17. 13.30-13.45 26 10 2
18. 13.45-14.00 26 10 2
19. 16.00-16.15 49 21 5
20. 16.15-16.30 37 21 4
21. 16.30-16.45 40 20 3
22. 16.45-17.00 45 19 4
23. 17.00-17.15 46 21 5
24, 17.15-17.30 42 15 4
25. 17.30-17.45 46 15 6
26. 17.45-18.00 54 19 5
27. 18.00-18.15 49 16 5
28. 18.15-18.30 47 17 4
29. 18.30-18.45 24 5 2
30. 18.45-19.00 21 8 4
Total 1049 420 107




Tabel Lg,:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Barat ke Timur

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026

Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke T (Lurus) Nama Jalan Akhir: J1. Gaperta
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
. . Tipe Kendaraan

No Periode/15 menit M KR B
1. 06.30-06.45 129 42 12
2. 06.45-07.00 119 46 12
3. 07.00-07.15 122 42 14
4. 07.15-07.30 134 46 13
5. 07.30-07.45 154 52 16
6. 07.45-08.00 149 51 17
7. 08.00-08.15 123 55 12
8. 08.15-08.30 121 55 15
9. 08.30-08.45 118 36 11
10. 08.45-09.00 121 31 10
11. 12.00-12.15 129 69 18
12. 12.15-12.30 173 63 11
13. 12.30-12.45 147 77 19
14. 12.45-13.00 130 70 16
15. 13.00-13.15 124 71 13
16. 13.15-13.30 159 75 14
17. 13.30-13.45 137 48 10
18. 13.45-14.00 110 46 12
19. 16.00-16.15 123 90 22
20. 16.15-16.30 196 99 19
21. 16.30-16.45 146 89 24
22. 16.45-17.00 166 77 23
23. 17.00-17.15 95 88 18
24, 17.15-17.30 99 84 22
25. 17.30-17.45 99 84 21
26. 17.45-18.00 96 83 19
27. 18.00-18.15 97 78 22
28. 18.15-18.30 96 85 27
29. 18.30-18.45 59 20 6
30. 18.45-19.00 57 31 7

Total 3728 1883 475




Tabel Lg;:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Barat ke Utara

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke U (Belok Kiri) Nama Jalan Akhir: J1. Kapten

Sumarsono
Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB

No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B

1. 06.30-06.45 22 13 5
2. 06.45-07.00 24 12 3
3. 07.00-07.15 27 11 2
4, 07.15-07.30 32 14 5
5. 07.30-07.45 35 13 3
6. 07.45-08.00 32 12 4
7. 08.00-08.15 31 10 3
8. 08.15-08.30 28 12 2
9. 08.30-08.45 28 13 3
10. 08.45-09.00 22 9 2
11. 12.00-12.15 28 15 )
12. 12.15-12.30 35 17 3
13. 12.30-12.45 32 17 4
14. 12.45-13.00 25 15 3
15. 13.00-13.15 27 15 4
16. 13.15-13.30 34 15 3
17. 13.30-13.45 29 10 2
18. 13.45-14.00 24 10 3
19. 16.00-16.15 37 19 6
20. 16.15-16.30 40 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 5
22. 16.45-17.00 44 16 5
23. 17.00-17.15 43 19 4
24, 17.15-17.30 45 20 5
25. 17.30-17.45 55 14 4
26. 17.45-18.00 46 18 4
27. 18.00-18.15 51 17 5
28. 18.15-18.30 33 18 6
29. 18.30-18.45 13 4 2
30. 18.45-19.00 14 7 1

Total 982 425 109




Tabel Lg,:LHR pada hari Minggu 12 Juli 2026 dari arah Barat ke Selatan

FORMULIR DATA SURVEI ARUS LALU LINTAS KENDARAAN

Hari/Tanggal: Minggu, 12 Juli 2026 Nama Jalan Awal: J1. Gaperta Ujung

Kode Jalan : B ke S (Belok Kanan) | Nama Jalan Akhir: J1. Asrama

Tipe Jalan  :2/2TT Jam: 06.30-09.00, 12.00-14.00, 16.00-
19.00 WIB
No Periode/15 menit M Tipe Ken(glan B
1. 06.30-06.45 20 13 3
2. 06.45-07.00 23 12 4
3. 07.00-07.15 28 14 4
4. 07.15-07.30 31 13 3
5. 07.30-07.45 36 14 4
6. 07.45-08.00 32 13 5
7. 08.00-08.15 31 8 2
8. 08.15-08.30 29 14 4
9. 08.30-08.45 29 11 2
10. 08.45-09.00 24 9 3
11. 12.00-12.15 27 15 5
12. 12.15-12.30 36 14 4
13. 12.30-12.45 36 18 3
14. 12.45-13.00 28 15 4
15. 13.00-13.15 25 17 2
16. 13.15-13.30 35 17 3
17. 13.30-13.45 30 10 3
18. 13.45-14.00 21 11 2
19. 16.00-16.15 45 19 5
20. 16.15-16.30 42 21 4
21. 16.30-16.45 46 19 6
22. 16.45-17.00 47 17 6
23. 17.00-17.15 42 19 3
24. 17.15-17.30 43 21 4
25. 17.30-17.45 55 18 5
26. 17.45-18.00 44 17 4
27. 18.00-18.15 41 17 5
28. 18.15-18.30 34 19 6
29. 18.30-18.45 12 5 2
30. 18.45-19.00 12 7 2
Total 984 437 112




B. Grafik Volume Lalu Lintas Dari Tanggal 06 s/d 12 Juli 2026

Volume lalu lintas 06-12 Juli 2026
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Gambar Li: Grafik volume lalu lintas dari tanggal 06 s/d 12 juli 2026

C. Grafik Volume Lalu Lintas Dihari Terpadat

Senin 06 Juli 2026
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Gambar La: Grafik volume lalu lintas dihari terpadat



D. Nama Surveyor

Tabel Lgs: Nama Surveyor

Nama 06.30- 12.00- 16.00-
Jalan Arah | Kode 09.00 14.00 19.00
s Kiri |T-S |AZWAR |AZWAR | AZWAR
§ Lurus | T-B | SAHIB SAHIB SAHIB
'§, Kanan | T-U | AZWAR | AZWAR | AZWAR
: Kiri |S-B | DEDEN DEDEN DEDEN
2 Lurus | S-U | MARWAN | MARWAN | MARWAN
'§, Kanan | S-T | DEDEN DEDEN DEDEN
s Kiri |B-U | RAHMAT |RAHMAT |RAHMAT
:% £ |Lurus |B-T |BUDIMAN | BUDIMAN | BUDIMAN
z§ D Kanan | B-S | RAHMAT | RAHMAT | RAHMAT
. . |Kiri |U-T |HERMAN | HERMAN | HERMAN
‘Mf 2 Lurus | U-S | QURIB QURIB QURIB
s 3 Kanan | U-B | HERMAN | HERMAN | HERMAN




E. Formulir Perhitungan

Gambar L3: Formulir SA-I



Gambar L4: Formulir SA-II



Gambar Ls: Formulir SA-III




Gambar Le: Formulir SA-IV




Gambar L7: Formulir SA-V




D. Dokumentasi




Gambar Lio: Pengukuran Lebar Trotoar Jalan

Gambar Lii: Menhitung LHR Siang Hari



Gambar Li2: Menghitung LHR Malam Hari
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Gambar Li3: Kondisi Simpang APILL pagi Hari
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Gambar Li4: Kondisi Simpang APILL Sore hari
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Panggilan

Agama
Tempat/Tanggal Lahir
Jenis Kelamin
Alamat Sekarang

No. HP

Email

Nama Orang Tua

DAFTAR RIWAYAT HIDUP

Budiman Purba

Budi/Purba

Islam

Pasar Terandam/ 22 Oktober 2002

Laki-Laki

Asrama Kiwal Denmadam I/BB, Medan Helvetia
0823-6575-0202

kutibudipurba@gmail.com

Bapak Mansyahril Purba

Ibu Hajraini Simanullang

Nomor Induk Mahasiswa
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Program Studi
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Alamat Perguruan Tinggi
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Teknik
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