TUGAS AKHIR

ANALISIS KEMACETAN LALU LINTAS DI RUAS JALAN
GAPERTA MEDAN

(STUDI KASUS)

Diajukan Untuk Memenuhi Syarat-Syarat Memperoleh
Gelar Sarjana Teknik Sipil Pada Fakultas Teknik
Universitas Muhammadiyah Sumatera Utara

Disusun Oleh :
LULU ATIKA FATIN

2107210055

Iy

UMSU

das | Terpercaya

Unggul | Cer

PROGRAM STUDI TEKNIK SIPIL
FAKULTAS TEKNIK
UNIVERSITAS MUHAMMADIYAH SUMATERA UTARA
MEDAN
2025



LEMBAR ASISTENSI PERSETUJUAN

Tugas akhir ini diajukan oleh:

Nama : Lulu Atika Fatin

NPM : 2107210055

Program Studi : Teknik Sipil

Judul Skripsi - Analisis Kemacetan Lalu Lintas Di Ruas Jalan Gaperta
Medan (Studi Kasus)

Bidang IImu : Transportasi

Telah berhasil dipertahankan dihadapan Tim Penguji dan di terima sebagai
salah satu syarat yang diperlukan untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik pada
Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Muhammadiyah

Medan, 20 Agustus 2025



LEMBAR PENGESAHAN

Tugas akhir ini diajukan oleh:

Nama : Lulu Atika Fatin

NPM : 2107210055

Program Studi : Teknik Sipil

Judul Skripsi : Analisis Kemacetan Lalu Lintas Di Ruas Jalan Gaperta
Medan (Studi Kasus)

Bidang Ilmu : Transportasi

Telah berhasil dipertahankan dihadapan Tim Penguji dan di terima sebagai
salah satu syarat yang diperlukan untuk memperoleh gelar Sarjana Teknik pada
Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Muhammadiyah
Sumatera Utara.

Medan, 20 Agustus 2025
Mengetahui dan Menyetujui:

Dosen Pembimbing




SURAT PERNYATAAN KEASLIAN TUGAS AKHIR

Saya yang bertanda tangan dibawah ini:

Nama : Lulu Atika Fatin
Tempat/Tanggal Lahir : Bakaran Batu/23 Maret 2003
NPM : 2107210055

Fakultas : Teknik

Program Studi : Teknik Sipil

Menyatakan dengan sesungguhnya dan sejujumya, bahwa Laporan Tugas
Akhir saya yang berjudul:

“Analisis Kemacetan Lalu Lintas Di Ruas Jalan Gaperta Medan (Studi Kasus)”.

Bukan merupakan plagiarisme, pencurian hasil karya milik orang lain, hasil
kerja orang lain untuk kepentingan saya karena/hubungan material dan non material
serta segala kemungkinan lain, yang pada hakekatnya merupakan karya tulis Tugas
Akhir saya secara orisinil dan otentik.

Bila kemudian hari diduga kuat ada ketidaksesuaian antara fakta dengan
kenyataan ini, saya bersedia diproses oleh Tim Fakultas yang dibentuk untuk
melakukan verifikasi, dengan sanksi terberat berupa pembatalan kelulusan atau
kesarjana saya.

Demikian Surat Pernyataan ini saya buat dengankeadaan sadar dantidak dalam

tekanan ataupun paksaan dari pihak manapun demi menegakkan integritas

Medan, 20 Agustus 2025
. ,@’xgg menyatakan dibawah ini



ABSTRAK

ANALISIS KEMACETAN LALU LINTAS DI RUAS JALAN
GAPERTA MEDAN
(STUDI KASUS)

Lulu Atika Fatin
2107210055
Irma Dewi, S.T., M.Si

Jalan Gaperta Medan termasuk dalam tipe Jalan Kota dengan tipe jalan 2 lajur 2
arah tak terbagi (2/2-TT). Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui hambatan
samping dan tingkat pelayanan jalan (Level Of Service/LOS). Metode perhitungan
berpedoman pada Pedoman Kapasitas Ruas Jalan Indonesia (PKJI) 2023. Dari hasil
analisa yang telah dilakukan, didapat bahwa hambatan samping yang terjadi dari
arah Jalan Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama—Jalan Gaperta
(kedua arah) yaitu sebesar 875,4 smp/jam/2 arah. Maka berdasarkan Tabel 2.4 dapat
ditetapkan bahwa hambatan samping dari kedua arah tersebut memiliki Kelas
Hambatan Samping (KHS) Tinggi (T). Berdasarkan analisis Kapasitas Ruas Jalan
Gaperta didapat hasil derajat kejenuhan dari arah Jalan Kapten Muslim-Jalan
Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta (kedua arah) yang terdapat
hambatan samping yaitu sebesar 1,40 smp/jam. Kemudian, untuk derajat kejenuhan
dari arah Jalan Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan
Gaperta (kedua arah) yang tidak terdapat hambatan samping yaitu sebesar 1,20
smp/jam. Maka dapat disimpulkan bahwa hasil dari tingkat pelayanan jalan (Level
Of Service) berada pada Tingkat Pelayanan “’F’’, dimana arus yang dipaksakan atau
macet, kecepatan rendah, volume diatas kapasitas, antrian panjang dan terjadi
hambatan-hambatan besar.

Kata Kunci : Kemacetan, hambatan samping, kapasitas jalan, tingkat pelayanan

jalan,



ABSTRACT

TRAFFIC CONGESTION ANALYSIS ON GAPERTA ROAD SEGMENT
IN MEDAN
(CASE STUDY)

Lulu Atika Fatin
2107210055
Irma Dewi, S.T., M.Si

Gaperta Road in Medan is classified as an Urban Road with a type of 2-lane, 2-
way undivided road (2/2-TT). This study aims to identify side friction and the level
of service (Level Of Service/LOS) of the road. The calculation method follows the
Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI) 2023. From the analysis conducted,
it was found that the side friction occurring from the direction of Captain Muslim
Road to Gaperta Road and from the direction of Dormitory Road to Gaperta Road
(both directions) amounts to 875.4 passenger car units (pcu)/hour/2 directions.
Based on Table 2.4, it can be determined that the side friction from both directions
has a High Side Friction Class (KHS) rating. According to the capacity analysis of
Gaperta Road, the degree of saturation from the direction of Captain Muslim Road
to Gaperta Road and from the direction of Dormitory Road to Gaperta Road (both
directions) experiencing side friction is 1.40 pcu/hour. Meanwhile, the degree of
saturation from the direction of Captain Muslim Road to Gaperta Road and from
the direction of Dormitory Road to Gaperta Road (both directions) without side
friction is 1.20 pcu/hour. Therefore, it can be concluded that the level of service
(LOS) is rated as "F," indicating forced flow or congestion, low speed, volume
above capacity, long queues, and significant obstructions.

Keywords : Congestion, side obstacles, road capacity, level of service
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: Kapasitas segmen jalan yang sedang diamati, dengan satuan SMP/jam.

Jika kondisi segmen jalan berbeda dari kondisi ideal, maka nilai C harus
dikoreksi berdasarkan perbedaan terhadap kondisi idealnya dari lebar
lajur atau jalur lalu lintas (FCLy), pemisahan arah (FCpra), KHS pada jalan
berbahu atau tidak berbahu (FCrs), dan ukuran kota (FCuk)

: Kapasitas dasar kondisi segmen jalan yang ideal, dengan satuan SMP/jam

: Faktor koreksi kapasitas akibat pemisahan arah arus lalu lintas. Faktor ini

hanya berlaku untuk jalan tak terbagi

: Faktor koreksi kapasitas akibat adanya hambatan samping dan ukuran

bahu jalan yang tidak ideal.
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: Lebar jalur (m), yaitu lebar jalur jalan yang dilewati arus lalu lintas
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BAB 1

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan merupakan akses yang sering digunakan oleh masyarakat untuk mobilitas
maupun akses ke tata guna lahan. Pengguna kendaraan secara otomatis akan
mencari fasilitas yang nyaman dan aman ketika masuk kedalam jaringan jalan.
Segmen jalan yang didefenisikan sebagai jalan perkotaan adalah jika sepanjang
waktu atau hampir sepanjang sisi jalan mempunyai perkembangan tata guna lahan
secara permanen dan terus menerus. Kinerja ruas jalan merupakan suatu pengukuan
kuantitatif yang menggambarkan kondisi tertentu yang terjadi pada suatu ruas jalan
(Theo K. Sendow, 2015).

Kemacetan adalah kondisi dimana arus lalu lintas yang lewat pada ruas jalan
yang ditinjau melebihi kapasitas rencana jalan tersebut yang mengakibatkan
kecepatan bebas ruas jalan tersebut mendekati atau mencapai 0 km/jam, sehingga
menyebabkan terjadinya antrian. Pada saat terjadinya kemacetan, nilai derajat
kejenuhan mencapai lebih dari 0,5 (PKJIL, 2023).

Kemacetan lalu lintas di jalan terjadi karena ruas jalan yang sudah mulai tidak
mampu lagi menerima atau melewatkan arus kendaraan yang datang. Hal ini terjadi
karena pengaruh hambatan atau ganguan samping yang tinggi, sehingga
mengakibatkan penyempitan ruas jalan seperti pejalan kaki, parkir di badan jalan,
berjualan di trotoar dan badan jalan, pangkalan ojek, kegiatan sosial yang
menggunakan badan jalan (pesta atau kematian) dan lain-lain. Kemacetan atau
tundaan lalu lintas juga sering terjadi karena perilaku pengguna jalan raya yang
tidak mematuhi peraturan lalu lintas, sehingga kemacetan tidak dapat terelakan.

Permasalahan lalu lintas jalan raya merupakan suatu permasalahan yang
kompleks dalam dunia transportasi darat terutama untuk transportasi perkotaan.
Setiap diselesaikan suatu permasalahan berikutnya, dan tidak menutup
kemungkinan bahwa masalah yang berhasil diselesaikan dikemudian hari akan
menimbulkan permasalahan baru. Problem transportasi di perkotaan tersebut

timbul terutama disebabkan karena tingginya tingkat urbanisasi, pertumbuhan



jumlah kendaraan tidak sebanding dengan pertumbuhan prasarana transportasi.
Serta populasi dan pergerakan yang meningkat dengan pesat setiap harinya. Untuk
itu informasi mengenai pergerakan arus lalu lintas sangat penting untuk diketahui
di daerah perkotaan.

Jalan Gaperta Medan memiliki kepadatan cukup tinggi secara bergantian di
setiap jalur, disebabkan karena kendaraan-kendaraan akan melaju dengan
kecepatan rata-rata serta pengemudi yang berada dalam keadaan waspada. Dimana
kendaraan-kendaraan dapat melaju dengan kecepatan sedang serta rendahnya
tingkat kewaspadaan pengemudi, disinilah konflik akan terjadi.

Ruas Jalan Gaperta, Kec. Medan Helvetia, merupakan Tipe Jalan 2 lajur dua
arah tak terbagi (tanpa median). Ruas jalan ini merupakan salah satu ruas jalan yang
menghubungkan masyarakat menuju pusat kota. Sehingga memiliki volume lalu
lintas yang relatif tinggi terutama pada saat jam-jam sibuk.

Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis tingkat kemacetan di Jalan Gaperta
dengan menggunakan metode yang terukur, seperti survei volume lalu lintas, dan
tingkat pelayanan jalan (Level of Service/LOS). Hasil penelitian ini diharapkan
dapat memberikan gambaran yang komprehensif mengenai kondisi lalu lintas di
ruas jalan tersebut serta memberikan rekomendasi solusi yang dapat diterapkan
untuk mengurangi kemacetan. penelitian ini menjadi penting untuk mendukung
perencanaan transportasi yang lebih baik di Kota Medan dan sebagai bahan
masukan bagi pihak terkait, seperti pemerintah daerah dan dinas perhubungan,

dalam mengembangkan kebijakan lalu lintas yang efektif dan efisien.

1.2 Rumusan Masalah

Adapun rumusan masalah penelitian ini, sebagai berikut :

1. Bagaimana hambatan samping pada ruas Jalan Gaperta?

2. Bagaimana tingkat pelayanan jalan (Level of Service /LOS) pada ruas Jalan
Gaperta?

1.3 Ruang Lingkup Penelitian

Ruang lingkup penelitian ini bertujuan untuk memberikan batasan yang jelas

agar penelitian dapat terfokus dan menghasilkan analisis yang komprehensif terkait



kemacetan lalu lintas pada ruas Jalan Gaperta. Dengan mencakup beberapa aspek

sebagai berikut :

1. Wilayah penelitian terdapat pada ruas Jalan Gaperta dengan menggunakan
Metode PKIJI, 2023.

2. Aspek lalu lintas yang dianalisis meliputi volume kendaraan, tingkat pelayanan
jalan, hambatan samping, dan derajat kejenuhan.

3. Studi kasus penelitian ini menganalisis kemacetan dan kinerja lalu lintas pada

waktu jam-jam sibuk.

1.4 Tujuan Penelitian

Adapun tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut :
1. Untuk mengetahui bagaimana hambatan samping pada ruas Jalan Gaperta.
2. Untuk mengetahui bagaimana tingkat pelayanan jalan (Level of Service /LOS)

pada ruas Jalan Gaperta.

1.5 Manfaat Penelitian

Adapun manfaat yang dapat diperoleh dari penelitian ini mencakup sebagai
berikut :
1. Dapat memberikan data dan analisis yang berguna mengenai kondisi
karakteristik geometrik dan arus lalu lintas pada ruas jalan yang diteliti
2. Dapat mengetahui bagaimana tingkat pertumbuhan kendaraan di Kota Medan

seperti volume dan kapasitas pada ruas jalan yang diteliti

1.6 Sistematika Penulisan

Untuk mempermudah pemahaman, sistematika penulisan ini disusun dalam

beberapa bab yaitu sebagai berikut :

BAB 1 PENDAHULUAN
Dalam bab ini berisikan tentang latar belakang, rumusan masalah, ruang

lingkup penelitian, tujuan penelitian, manfaat penelitian dan sistematika penulisan.



BAB 2 TINJAUAN PUSTAKA
Dalam bab ini berisikan tentang teori berupa pengertian dan landasan teori dari
penelitian sebelumnya yang memaparkan teori-teori yang berhubungan dengan

masalah yang diteliti.

BAB 3 METODE PENELITIAN
Dalam bab ini berisikan tentang langkah-langkah kerja yang akan dilakukan,
tahapan penelitian, tentang bagaimana penelitian dilaksanakan, teknik

pengumpulan data, metode pengumpulan data dan metode analisis.

BAB 4 HASIL DAN PEMBAHASAN
Dalam bab ini berisikan tentang pemaparan hasil dari data-data penelitian yang
telah diperoleh dari hasil survey lapangan yang kemudian digunakan untuk

melakukan pengolahan data.

BAB 5 KESIMPULAN DAN SARAN
Dalam bab ini merupakan penutup yang berisikan tentang kesimpulan dan saran

atas hasil penelitian yang sudah dilakukan.



BAB 2

TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Klasifikasi Jalan

Menurut UU no. 38 Tahun 2004 tentang Jalan, jalan adalah prasarana
transportasi darat yang meliputi segala bagian jalan, termasuk bangunan pelengkap
(jembatan, terowongan, ponton, lintas atas / flyover, elevated road, lintas bawah/
underpass, tempat parkir, goronggorong, tembok penahan, dan saluran tepi jalan)
dan perlengkapannya yang diperuntukkan bagi lalu lintas, yang berada pada
permukaan tanah, di atas permukaan tanah, di bawah permukaan tanah dan/atau air,
serta di atas permukaan air, kecuali jalan kereta api, jalan lori, dan jalan kabel.

Jalan adalah prasarana transportasi darat yang dirancang untuk menghubungkan
berbagai lokasi, seperti antar kota, desa, atau wilayah tertentu, sehingga
memungkinkan pergerakan orang, kendaraan, atau barang dengan efisien. Jalan
dapat berupa permukaan alami, seperti tanah atau kerikil, atau yang telah
diperkeras, seperti aspal, beton, atau paving block.

Jalan dapat diklasifikasikan dalam 3 jenis yakni berdasarkan sistem jaringan

jalan, fungsi jalan, maupun status jalan.

2.1.1 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Sistem

Klasifikasi jalan berdasarkan sistem berdasarkan pasal 8§ Undang-undang
No.38 Tahun 2004 tentang jalan dikelompokkan kedalam sistem primer dan sistem
sekunder.

1. Sistem Primer

Sistem primer merupakan sistem jaringan jalan dengan peranan pelayanan
distribusi barang dan jasa untuk pengembangan semua wilayah di tingkat nasional,
dengan menghubungkan semua simpul jasa distribusi yang berwujud pusat pusat

kegiatan.

2. Sistem Sekunder
Sistem sekunder merupakan sistem jaringan jalan dengan peranan pelayanan

distribusi barang dan jasa untuk masyarakat di dalam kawasan perkotaan.



2.1.2 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Fungsi

Klasifikasi jalan berdasarkan fungsinya berdasarkan pasal 8 Undang-undang
No.38 Tahun 2004 tentang jalan dikelompokkan kedalam jalan arteri, jalan
kolektor, jalan lokal, dan jalan lingkungan.

1. Jalan Arteri

Jalan arteri merupakan jalan umum yang berfungsi melayani angkutan utama
dengan ciri perjalanan jarak jauh, kecepatan rata rata tinggi, dan jumlah jalan masuk
dibatasi secara berdaya guna. Jalan arteri merupakan terusan jalan arteri primer luar
kota. Jalan arteri primer dirancang berdasarkan kecepatan rencana paling rendah 60
km/jam. Lebar badan jalan arteri primer tidak kurang dari 8 meter. Jumlah jalan
masuk ke jalan arteri dibatasi secara efisien. Jarak antar jalan masuk/akses langsung
tidak boleh lebih pendek dari 500 meter.

2. Jalan Kolektor

Jalan kolektor merupakan jalan umum yang berfungsi melayani angkutan
pengumpul atau pembagi dengan ciri perjalanan jarak sedang, kecepatan rata rata
sedang, dan jumlah jalan masuk dibatasi. Jumlah jalan masuk ke jalan kolektor
dibatasi secara efisien. Jarak antar jalan masuk/akses langsung tidak boleh lebih
pendek dari 400 meter.

3. Jalan Lokal

Jalan lokal merupakan jalan umum yang berfungsi melayani angkutan
setempat dengan ciri perjalanan jarak dekat, kecepatan rata rata rendah dan jumlah
jalan masuk tidak dibatasi. Jalan lokal didesain berdasarkan kecepatan rencana
paling rendah 10 km/jam.

4.  Jalan Lingkungan
Jalan Lingkungan merupakan jalan umum yang berfungsi melayani angkutan

lingkungan dengan ciri perjalanan jarak dekat, dan kecepatan rata rata rendah.
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Gambar 2.1: Sketsa klasifikasi jalan berdasarkan fungsi

2.1.3 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Status

Klasifikasi jalan berdasarkan statusnya berdasarkan pasal 8 Undang-undang
No.38 Tahun 2004 tentang jalan dikelompokkan kedalam jalan nasional, jalan
provinsi, jalan kabupaten, jalan kota dan jalan desa.

1.  Jalan Nasional

Jalan nasional merupakan jalan arteri dan kolektor dalam sistem jaringan
jalan primer yang mengubungkan antar ibukota provinsi, dan jalan strategis
nasional, serta jalan tol.

2. Jalan Provinsi

Jalan provinsi merupakan jalan kolektor dalam sistem jaringan jalan primer
yang menghubungkan ibukota provinsi dengan ibukota kabupaten/kota, atau antar
ibukota kabupaten/kota, dan jalan strategis provinsi.

3. Jalan Kabupaten
Jalan kabupaten merupakan jalan lokal dalam sistem jaringan jalan primer

yang menghubungkan ibukota kabupaten dengan ibukota kecamatan, antar ibukota



kecamatan, ibukota kabupaten dengan pusat kegiatan lokal, serta jalan umum dalam
sistem jaringan jalan sekunder dalam wilayah kabupaten, dan jalan strategis
kabupaten.
4.  Jalan Kota

Jalan kota merupakan jalan umum dalam sistem jaringan jalan sekunder yang
menghubungkan antar pusat pelayanan dalam kota, menghubungkan pusat
pelayanan dengan persil, menghubungkan antar persil, serta menghubungkan antar
pusat permukiman yang berada di dalam kota.
5. Jalan Desa

Jalan desa merupakan jalan umum yang menghubungkan kawasan dan/ atau

antar permukiman di dalam desa serta jalan lingkungan.

2.1.4 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Dimensi

Klasifikasi jalan berdasarkan dimensi dan muatan sumbu diatur oleh
Undang-Undang No. 43 tahun 1993 tentang prasarana dan lalu linas jalan dengan
membaginya dalam beberapa kelas, yaitu :

1. Jalan kelas I
Yaitu jalan arteri dan kolektor yang dapat dilalui kendaraan bermotor dengan
ukuran lebar tidak melebihi 2,5 m, ukuran panjang tidak melebihi 18m, ukuran
paling tinggi 4,2 m dan muatan sumbu terberat 18 ton.
2. Jalan kelas II
Yaitu jalan arteri, kolektor, lokal, dan lingkungan yang dapat dilalui kendaraan
bermotor dengan ukuran lebar tidak melebihi 2,5 m, ukuran panjang tidak
melebihi 12m, ukuran paling tinggi 4,2m, dan muatan sumbu seberat 10 ton.
3. Jalan kelas IITA
Yaitu jalan arteri, kolektor, lokal, yang dapat dilalui kendaraan bermotor
dengan ukuran lebar tidak melebihi 2,1 m, dan muatan sumbu terberat 8§ ton.
4. Jalan kelas I1IB
Yaitu jalan kolektor yang dapat dinilai kendaraan bermotor termasuk muatan
dengan ukuran lebar melebihi 2,5 m, ukuran panjang tidak melebihi 12 m, dan

muatan sumbu terberat lebih dari 8 ton.



5. Jalan kelas IIIC
Yaitu jalan lokal yang dapat dilalui kendaraan bermotor termasuk muatan
dengan ukuran lebar melebihi 2,5 m, ukuran panjang tidak melebihi 9 m, dan

muatan sumbu terberat lebih dari 8 ton.

2.2 Pengertian Kemacetan Lalu Lintas

Kemacetan adalah situasi atau keadaan tersendatnya atau bahkan terhentinya
lalu lintas yang disebabkan oleh banyaknya jumlah kendaraan melebihi kapasitas
jalan. Kemacetan banyak terjadi di kota-kota besar, terutamanya yang tidak
mempunyai transportasi publik yang baik atau memadai ataupun juga tidak
seimbangnya kebutuhan jalan dengan kepadatan penduduk.

Kemacetan lalu lintas di jalan terjadi karena ruas jalan yang sudah mulai tidak
mampu lagi menerima atau melewatkan arus kendaraan yang datang. Hal ini terjadi
karena pengaruh hambatan atau gangguan samping yang tinggi, sehingga
mengakibatkan penyempitan ruas jalan seperti pejalan kaki, parkir di badan jalan,
berjualan di trotoar dan badan jalan, pangkalan ojek, kegiatan sosial yang
menggunakan badan jalan (pesta atau kematian) dan lain-lain.

Kemacetan yang terjadi menghasilkan dampak negatif yang tidak sedikit. Dari
aspek ekonomi, kemacetan dapat menghambat proses produksi dan distribusi
barang yang berujung pada terhambatnya laju perkeonomian masyarakat. Bagi para
pegawai kantoran, kemacetan lalu lintas yang dihadapi tiap hari dapat memengaruhi
kondisi fisik dan psikologis mereka dalam bekerja. Kinerja para pekerja tidak dapat
mencapai hasil yang maksimal lantaran masalah kemacetan yang sungguh

menguras tenaga dan pikiran.

2.2.1 Penyebab Kemacetan Lalu Lintas

Dari beberapa penjelasan mengenai kemacetan diatas dapat ditarik faktor-
faktor penyebab terjadinya kemacetan lalu lintas antara lain:
1.  Arus kendaraan yang melewati jalan tersebut telah melampaui kapasitas jalan
tersebut.
2. Terjadinya kecelakaan lalu lintas di jalan sehingga menimbulkan rasa ingin

tahu warga yang menyebabkan warga berkerumun memadati jalan atau



kendaraan yang terlibat kecelakaan yang belum dibersihkan atau disingkirkan
dari badan jalan.
3.  Terjadinya banjir yang merendam badan jalan sehingga para pengendara
kendaraan memperlambat laju kendaraannya.
Parkir kendaraan yang tidak tertata dengan baik atau tidak pada tempatnya.
Adanya perbaikan jalan.
Adanya kendaraan keluar-masuk.

Adanya rumah-rumah kumuh/bangunan liar.

® N s

Pengaturan lampu lalu lintas yang bersifat kaku yang tidak mengikuti tinggi
rendahnya arus lalu lintas.
9.  Banyak orang yang menyebrang di jalan tersebut.

10. Kendaraan yang akan melewati area tersebut.

2.3 Karakteristik Arus Lalu Lintas

Karateristik utama arus lalu lintas yang digunakan dalam penelitian ini adalah
sebagai berikut:
1. Volume lalu lintas
2. Kecepatan
3. Kerapatan

2.3.1 Volume Lalu Lintas

Volume lalu lintas didefinisikan sebagai perbandingan antara jumlah
kendaraan yang melewati suatu titik tertentu dengan interval waktu pengamatan
(Akbardin et al., n.d.). Menurut (Sukirman, 2003), volume lalu lintas adalah jumlah
kendaraan yang melalui suatu titik tiap satuan waktu (hari, jam, menit). Jenis
kendaraan dalam perhitungan ini diklasifikasikan dalam 3 macam kendaraan yaitu:
1. Sepeda motor (SM), kendaraan bermotor roda 2 dengan panjang tidak melebihi
dari 2,5 meter.

2. Mobil penumpang (MP) termasuk mobil penumpang kendaraan roda 3, mini
bus, pick up, truk, dan jep dengan panjang tidak lebih dari atau sama dengan
5,5 meter.

3. Kendaraan sedang (KS) termasuk truk dan bus dengan panjang lebih 12 meter.
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Berikut adalah rumus perhitungan volume arus lalu lintas :

=— 2.1)

Keterangan :
Q adalah jumlah (kendaraan/jam)
N adalah jumlah kendaraan

T adalah waktu pengamatan (jam)

2.3.2 Kecepatan

Kecepatan adalah besaran yang menunjukkan jarak yang ditempuh kendaraan
dibagi waktu tempuhnya. Kecepatan biasa dinyatakan dalam suatu km/jam atau
mph. Kecepatan menggambarkan nilai gerak kendaraan untuk nantinya dipakai
dalam merencanakan geometrik jalan seperti pada bagian tangen (lurus), tikungan,
kemiringan jalan, tanjakan dan turunan serta jarak pandangan.

Jalan yang dipergunakan untuk jalan arteri mempunyai kecepatan rencana
yang lebih tinggi bila dibandingkan dengan jalan kolektor maupun jalan lokal.
Demikian pula untuk jalan bebas hambatan. Jalan raya untuk daerah luar kota akan
mempunyai kecepartan rencana yang lebih tinggi bila dibandingkan dengan jalan
di dalam kota. Menurut (Thalib, 2018). Kecepatan merupakan besaran yang
menunjukan jarak yang ditempuh kendaraan dibagi waktu tempuh, adapun rumus

untuk menghitung kecepatan :

—— (2.2)

Keterangan :

A% adalah kecepatan (km/jam, m/det)
D adalah jarak tempuh (km, m)

T adalah waktu tempuh (jam, detik)

Kecepatan didefinisikan sebagai laju perjalan yang besarnya dinyatakan
dalam kilometer per jam (km/jam) dan pada umumnya dibagi atas tiga jenis yaitu :

1. Kecepatan setempat (Spot Speed)
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Kecepatan setempat (Spot Speed) adalah kecepatan kendaraan diukur pada
suatu saat dan pada suatu tempat yang ditentukan.

Kecepatan bergerak (Running Speed)

Kecepatan bergerak (Running Speed) adalah kecepatan kendaraan rata-rata
pada suatu jalur pada saat kendaraan bergerak dan didapat dengan membagi
panjang jalur dengan lama waktu kendaraan bergerak menempubh jalur tersebut.
Atau kecepatan gerak merupakan banyaknya waktu yang diperhitungkan
dalam menempuh suatu perjalanan dari A ke B, dimana waktu yang
diperhitungkan adalah waktu pada saat kendaraan bergerak saja. Maka selama
perjalanan dari A ke B ada hambatan (kemacetan), maka waktu saat berhenti
itu tidak dapat diperhitungkan.

Kecepatan perjalanan (Journey speed)

Kecepatan perjalanan (Journey speed) adalah kecepatan efektif kendaraan
yang sedang dalam perjalanan antara dua tempat, dan merupakan jarak antara
dua tempat dibagi dengan lama waktu bagi kendaraan untuk menyelesaikan
perjalanan antara dua tempat tersebut, dengan lama waktu mencakup setiap

waktu berhenti yang ditimbulkan oleh hambatan (penundaan) lalu lintas.

2.3.3 Kerapatan

Kerapatan adalah jumlah kendaraan yang menempati suatu panjang jalan atau

lajur dalam kendaraan per km atau kendaraan per km per lajur (Utami et al., 2017).

Nilai kerapatan dihitung berdasarkan nilai kecepatan arus, karena sulit diukur

dilapangan. Rumus dari kerapatan adalah sebagai berikut :

q

K=— (2.3)
u

Keterangan :

K adalah kerapatan lalu lintas (kend/jam)

q adalah tingkat arus lalu lintas (kend/jam)

u adalah k ecepatan rata-rata ruang (km/jam)
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2.4 Kapasitas Ruas Jalan Perkotaan

Segmen jalan perkotaan didefinisikan sebagai segmen jalan yang mempunyai
perkembangan secara permanen dan menerus sepanjang atau hampir seluruh jalan,
minimum pada satu sisi jalan, baik berupa perkembangan lahan maupun bukan.

Tujuan analisa operasional segmen jalan sesuai dengan kondisi geometrik, lalu
lintas dan hambatan samping lingkungan yang ada, dapat berupa salah satu atau
semua kondisi berikut:

1. Untuk menentukan kapasitas.
2. Untuk menentukan derajat kejenuhan sehubungan dengan arus lalu lintas
sekarang atau yang akan datang.

3. Untuk menentukan kecepatan kendaraan pada jalan tersebut.

2.4.1 Kondisi Geometrik

Geometrik jalan merupakan informasi yang sangat penting dalam rangka
melakukan analisis pada ruas jalan. Oleh Karena itu perlu dilakukan inventarisasi
kondisi jaringan jalan sebelum melakukan perhitungan dengan menggunakan PKJI
(Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia) 2023. Sebagai ilustrasi dari penampang

melintang jalan.

Batas Rumija,

musal dinding
/ SISI A SISIB

bahu hahu

jalur lalu lintas luar saluran samping

jalur lalu lintas

Lot L Lipa Lu Lypg Ly Levs

— e e rere—— e

Gambar 2.2: Tipikal jalan perkotaan yang berbahu dilengkapi median.

Keterangan :
Lm : Lebar median
Lia  : Lebar jalur lalu lintas sisi A

L1 : Lebar jalur lalu lintas sisi B
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LeL-ao : Lebar bahu luar sisi A
LeL-B : Lebar bahu luar sisi B
Lep-a : Lebar bahu dalam sisi A

LepB : Lebar bahu dalam sisi B

misal: sinyal lalu lintas

‘/ misal: warung E

Gambar 2.3: Jalan dengan kereb tanpa median.

Keterangan :
Ly : Lebar jalur lalu lintas

Lkp  :Jarak dari keleb ke penghalang

2.4.2 Kondisi Lalu Lintas

Arus dan komposisi lalu lintas meliputi penentuan arus jam rencana
(smp/jam) dan menentukan ekuivalensi mobil penumpang (emp). Cara menentukan
ekuivalensi mobil penumpang (emp) untuk kendaraan ringan dengan tipe jalan
2/2TT adalah seperti pada Tabel 2.1, sedangkan untuk jalan perkotaan terbagi dan
satu arah seperti pada Tabel 2.2.

Tabel 2.1: Nilai EMP untuk tipe jalan 2/2TT (PKJI, 2023)

Arus lalu lintas EMPsu
Tipe jalan : total dua arah Lebar jalur lalu-lintas (m)
. EMPxs
(kend/jam) <6m >6m
2/2-TT < 1800 1,3 0,5 0,40
> 1800 0,35 0,35 0,25
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Tabel 2.2: Nilai EMP untuk jalan terbagi dan satu arah (PKIJI, 2023)

EMP
Tipe jalan : Arus lalu lintas
Jalan satu arah dan jalan total dua arah
. . EMPks EMPsm
terbagi (kend/jam)
Dua jalur satu arah (2/1) dan <1050 1,3 0,40
Empat lajur terbagi (4/2T) > 1050 1,2 0,25
Tiga lajur satu arah (3/1) dan <1100 1,3 0,40
Enam lajur terbagi (6/2D) > 1100 1,2 0,25

2.4.3 Hambatan Samping

Hambatan samping adalah dampak terhadap kinerja lalu lintas dari aktifitas
samping segmen jalan.Tahapan kegiatan ini adalah mencatat setiap pejalan kaki,
kendaraan tak bermotor, kendaraan yang masuk ataupun keluar pelataran parkir dan
sisi badan jalan yang pada lokasi penelitian. Hambatan samping yang umumnya
sangat mempengaruhi kapasitas jalan adalah pejalan kaki, kendaraan parkir dan
henti, kendaraan tidak bermotor, serta kendaraan masuk dan keluar.

Kelas hambatan samping ditetapkan dari jumlah total nilai frekuensi kejadian
setiap jenis hambatan samping yang diperhitungkan yang masing-masing telah
dikalikan dengan bobotnya. Frekuensi kejadian hambatan samping dihitung
berdasarkan pengamatan di lapangan untuk periode waktu satu jam di sepanjang
segmen yang diamati.

Salah satu penyebab tingginya aktivitas samping jalan yaitu disebabkan oleh
perkembangan aktivitas penduduk yang setiap tahunnya tumbuh dan berkembang
diwilayah perkotaan. Perkembangan aktivitas penduduk berpengaruh besar
terhadap fasilitas dan pemenuhan kebutuhan namun hal tersebut belum diimbangi
oleh penyediaan sarana dan prasarana transportasi yang memadai sehingga
munculnya permasalahan transportasi pada ruas jalan perkotaan. Bobot jenis
hambatan samping ditetapkan pada Tabel 2.3 dan kriteria kelas hambatan samping

berdasarkan frekuensi kejadian ditetapkan sesuai dengan Tabel 2.4.

15



Tabel 2.3: Pembobotan hambatan samping (PJKI, 2023)

No Jenis hambatan samping Bobot
1 | Pejalan kaki di badan jalan dan yang menyeberang 0,5
2 | Kendaraan umum dan kendaraan lainnya yang berhenti 1,0
3 | Kendaraan keluar/masuk sisi atau lahan samping jalan 0,7
4 | Arus kendaraan lambat (kendaraan tak bermotor) 0,4

Tabel 2.4: Kriteria kelas hambatan samping (PKJI, 2023)

Kelas hambatan Nilai frekuensi kejadian o
' ‘ Ciri-ciri khusus
Samping hambatan samping
Sangat rendah, SR Daerah Permukiman, tersedia
<100 jalan  lingkungan (frontage
road).
Rendah, R Daerah  Permukiman, ada
100-299 beberapa  angkutan  umum
(angkutan kota).
Sedang, S 300-499 Daerah Industri, ada beberapa
toko di sepanjang sisi jalan.
Tinggi, T 500-899 Daerah Komersial, ada aktivitas
sisi jalan yang tinggi.
Sangat tinggi, ST Daerah Komersial, ada aktivitas
=900 pasar sisi jalan.

2.5 Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan

Kapasitas berguna sebagai tolak ukur dalam penetapan keadaan lalu lintas
sekarang atau pengaruh dari usulan pengembangan. Rumus mencari kapasitas yang
sudah mempertimbangkan faktor hambatan (PKJI, 2023). Kapasitas didefiniskan
sebagai arus maksimum melalui suatu titik dijalan yang dapat di pertahankan per

satuan jam pada kondisi tertentu. Untuk jalan dua lajur dua arah, kapasitas
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dipisahkan untuk arus dua arah (kombinasi dua arah), tetapi untuk jalan dengan
banyak lajur, arus dipisahkan per arah dan kapasitas ditentukan per lajur. Untuk

menentukan kapasitas digunakan Persamaan 2.4.

C = Co x FCL1 x FCpA x FCHs x FCUK (2.4)
Keterangan :
C adalah kapasitas segmen jalan yang sedang diamati, dengan satuan

SMP/jam. Jika kondisi segmen jalan berbeda dari kondisi ideal, maka nilai
C harus dikoreksi berdasarkan perbedaan terhadap kondisi idealnya dari
lebar lajur atau jalur lalu lintas (FCLJ), pemisahan arah (FCPA), KHS pada
jalan berbahu atau tidak berbahu (FCHS), dan ukuran kota (FCUK).

Co adalah kapasitas dasar kondisi segmen jalan yang ideal, dengan satuan
SMP/jam.

FCLs adalah faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur atau jalur lalu
lintas dari kondisi idealnya.

FCpa adalah faktor koreksi kapasitas akibat Pemisahan Arah lalu lintas (PA) dan
hanya berlaku untuk tipe jalan tak terbagi.

FCHs adalah faktor koreksi kapasitas akibat kondisi KHS pada jalan yang
dilengkapi bahu atau dilengkapi kereb dan trotoar dengan ukuran yang tidak
ideal.

FCuk adalah faktor koreksi kapasitas akibat ukuran kota yang berbeda dengan

ukuran kota ideal.

2.5.1 Kapasitas Dasar (Co)

Kondisi kapasitas dasar yaitu jalan dengan kondisi geometri lurus, sepanjang
minimum 300 m, dengan lebar lajur efektif rata-rata 3,50 m, memiliki pemisahan
arus lalu lintas 50%:50%, memiliki kereb atau bahu berpenutup, ukuran kota 1-3
juta jiwa, dan KHS rendah.

Nilai CO untuk tipe jalan tak terbagi (2/2-TT) dilakukan sekaligus untuk dua
arah lalu lintas. sedangkan tipe jalan terbagi (4/2-T, 6/2-T, dan 8/2-T) dilakukan per

masing-masing arah. Analisis bagi tipe jalan satu arah dilakukan sama dengan
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untuk tipe jalan terbagi, yaitu per 1 (satu) arah atau per 1 (satu) jalur. Analisis bagi
tipe jalan dengan jumlah lajur lebih dari 4 (empat) dilakukan menggunakan
ketentuan-ketentuan untuk tipe jalan 4/2-T. Kapasitas dasar (Co) ditentukan
berdasarkan nilai kapasitas dasar dengan variabel masukan tipe jalan dapat dilihat

pada Tabel 2.5.

Tabel 2.5: Kapasitas dasar (Co) (PKIJI, 2023)

.. Kapasitas dasar (Co)
T 1
ipe jalan SMP/jam Catatan
4/2-T, 6/2-T, 8/2-T atau
1700 Per lajur (satu arah)
Jalan satu arah
2/2-TT 2800 Per dua arah

2.5.2 Faktor Koreksi Kapasitas Akibat Perbedaan Lebar Lajur (FCvry)

Menurut (PKJIL, 2023), faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur
(FCuy) ditentukan berdasarkan lebar jalur lalu lintas efektif dapat dilihat pada Tabel
2.6.

Tabel 2.6: Faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur (FCry) (PKJI,
2023)

Tipe jalan Lebar jalur atau jalur efektif FCL
(m)

Lebar per lajur = 3,00 0,92

4/2-T, 6/2-T, 8/2-T 3,25 0,96

atau 3,50 1,00

Jalan satu arah 3,75 1,04

4,00 1,08

Lebar per lajur 2 arah = 5,00 0,56

6,00 0,87

7,00 1,00

2/2-T 8,00 1,14

9,00 1,25

10,00 1,29

11,00 1,34
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2.5.3 Faktor Koreksi Kapasitas Akibat Pemisah Arah (FCra)

Faktor koreksi kapasitas akibat pemisah arah (FCpra) hanya untuk jalan tak
terbagi. PKJI 2023 memberikan faktor penyesuaian pemisah arah untuk jalan dua

lajur dua arah 2/2-TT dapat dilihat pada Tabel 2.7.

Tabel 2.7: Faktor penyesuaian kapasitas untuk pemisah arah (PKJI, 2023)

Pemisahan arah arus (PA) % - % | 50-50 | 55-45 | 60-40 | 65-35 70-30
FCpa \Tipe jalan 22-TT | 1,00 | 0,97 | 0,94 | 0091 0,88

2.5.4 Faktor Koreksi Kapasitas Akibat Hambatan Samping (FCnus)

Nilai FCHS untuk tipe jalan 6/2-T dan 8/2-T dapat ditentukan dengan
menggunakan nilai FCHS untuk tipe jalan 4/2-T yang dihitung menggunakan

Persamaan 2.5.

FCotis =1 - {0,8 x (1 — FCans)} (2.5)

Keterangan :

FCsns adalah faktor koreksi kapasitas akibat hambatan samping untuk jalan 6/2-T
atau 8/2-T.

FCans adalah faktor koreksi kapasitas akibat hambatan samping untuk jalan 4/2-T.

Menurut (PKJI, 2023), faktor koreksi kapasitas akibat hambatan samping
ditentukan berdasarkan jarak antara bahu dengan penghalang pada trotoar dan kelas

hambatan sampingnya dapat dilihat pada Tabel 2.8.

Tabel 2.8: Faktor koreksi kapasitas akibat KHS pada jalan lebar bahu efektif (PKIJI,
2023)

. Kelas Hambatan Lebar bahu efektif (m)
Tipe jalan .
Samping
<0,5m 1,0m 1,5m >2m
4/2-T Sangat Rendah 0,96 0,98 1,01 1,03
Rendah 0,94 0,97 1,00 1,02
Sedang 0,92 0,95 0,98 1,00
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Tabel 2.8: Lanjutan

Tine ial Kelas Hambatan Lebar bahu efektif (m)
ipe jalan .
Samping <0,5m 1,0m I,5Sm | >2m
Tinggi 0,88 0,92 0,95 0,98
Sangat Tinggi 0,84 0,88 0,92 0,96
2/2-TT Sangat Rendah 0,94 0,96 0,99 1,01
atau Rendah 0,92 0,94 0,97 1,00
Jalan satu Sedang 0,89 0,92 0,95 0,98
arah Tinggi 0,82 0,86 0,90 0,95
Sangat Tinggi 0,73 0,79 0,85 0,91

2.5.5 Faktor Koreksi Kapasitas Terhadap Ukuran Kota (FCuk)

Penentuan nilai FCuk didasarkan pada Tabel 2.9 dibawah ini sebagai fungsi

dari ukuran kota.

Tabel 2.9: Faktor koreksi kapasitas terhadap ukuran kota (PKJI, 2023)

Ukuran kota ' Faktor koreksi
(Juta jiwa) Kelas kota/kategori kota ukuran kota,
(FCuk)
<0,1 Sangat Kecil | Kota kecil 0,86
0,1-0,5 Kecil | Kota kecil 0,90
0,5-1,0 Sedang | Kota menengah 0,94
1,0-3,0 Besar | Kota besar 1,00
>3,0 Sangat Besar | Kota metropolitan 1,04
2.6 Perilaku Lalu Lintas

Dalam perilaku lalu lintas terbagi menjadi dua, yaitu Derajat Kejenuhan (D)

dan Tingkat Pelayanan Jalan/ LOS (Level Of Service).

2.6.1 Derajat Kejenuhan

Derajat kejenuhan (Ds) adalah ukuran utama yang digunakan untuk
menentukan tingkat kinerja segmen jalan. Nilai Dy menunjukkan kualitas kinerja
lalu lintas dan bervariasi antara nol sampai dengan satu. Nilai yang mendekati nol
menunjukkan arus yang tidak jenuh yaitu kondisi arus yang lengang dimana

kehadiran kendaraan lain tidak mempengaruhi kendaraan yang lainnya. Nilai yang
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mendekati 1 (satu) menunjukkan kondisi arus pada kondisi kapasitas. Untuk suatu
nilai Di, kepadatan arus dengan kecepatan arusnya dapat bertahan atau dianggap
terjadi selama satu jam. Untuk menentukan derajat kejenuhan digunakan pada

Persamaan 2.6.

d

Di=— (2.6)
C

Keterangan :

Ds adalah derajat kejenuhan segmen jalan.

q adalah volume lalu lintas, dalam SMP/jam, yang dalam analisis kapasitas

terdiri dari 2 (dua) jenis, yaitu qeksisting hasil perhitungan lalu lintas dan
q(eksisting) hasil prediksi atau hasil perancangan.

C adalah kapasitas segmen jalan, dalam SMP/jam.

2.6.2 Tingkat Pelayanan Jalan

Tingkat pelayanan jalan/Level Of Service (LOS) merupakan indikator yang
dapat mencerminkan tingkat kenyamanan suatu ruas jalan, yaitu perbandingan
antara volume lalu lintasyang ada terhadapkapasitas jalan tersebut. Tingkat
pelayanan jalan ditentukan dalam suatu skala interval yang terdiri dari 6 tingkat.
Tingkat-tingkat ini dinyatakan dengan huruf-huruf dari A-F, dimana A merupakan
tingkat pelayanan tertinggi. Apabila volume lalu lintas pada suatu jalan meningkat
mengakibatkan kendaraan tidak dapat mempertahankan suatu kecepatan konstan,
sehingga kinerja ruas jalan akan menurun, akibat faktor-faktor yang berpengaruh
terhadap tingkat pelayanan suatu ruas jalan. Adapun factor-faktor yang berpengaruh
terhadap tingkat pelayanan suatu ruas jalan adalah:

1. Kecepatan
Hambatan atau halangan lalu lintas
Kebebasan untuk manuver

Keamanan dan kenyamanan

wok »N

Karakteristik pengemudi
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Adapun karakteristik dari tingkat pelayanan jalan/ Level Of Service (LOS)
dapat dilihat pada Tabel 2.10 dibawah ini.

Tabel 2.10: Karakteristik tingkat pelayanan jalan (Arrafi, 2017)

Tingkat
Pelayanan

Keterangan

Derajat Kejenuhan

A

Kondisi lalu lintas dengan kecepatan
tinggi, pengemudi dapat memilih
kecepatan yang diinginkan tanpa
hambatan

0,00-0,20

Arus stabil tetapi kecepatan operasi
mulai dibatasi oleh kondisi lalu lintas

0,20-0,44

Arus stabil, tetapi kecepatan gerak
kendaraan dikendalikan

0,45-0,74

Arus mendekati tidak  stabil,
kecepatan masih dikendalikan, Q/C
masih dapat ditolerir

0,75-0,84

Volume lalu lintas mendekati /
berada pada kapasitas, arus tidak
stabil, kecepatan terkadang terhenti

0,85-1,00

Arus yang dipaksakan atau macet,
kecepatan rendah, volume diatas
kapasitas, antrian panjang dan terjadi
hambatan-hambatan besar

> 1,00
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BAB 3

METODE PENELITIAN

3.1 Bagan Alir Penelitian

Dalam melakukan penelitian ini, terdapat beberapa prosedur atau tahap-tahap
yang harus dilakukan secara terkonsep agar ketika memulai penelitian dapat

terlaksana sesuai konsep yang telah direncanakan sesuai Gambar 3.1 dibawabh ini.

Survei Pendahuluan
v
Identifikasi Masalah
v
Studi Literatur
v
Pengumpulan Data
[ Data Primer ] [ Data Sekunder ]
v v
e Data Geometrik Jalan e Data Peta Lokasi
e Data Volume Lalu Lintas e Data Jumlah Penduduk
e Data Hambatan Samping Kota Medan
e PKIJI2023

| | .
-

Analisa sesuai dengan PKJI 2023 : \

Volume Kendaraan (smp/jam)
Hambatan Samping

Kapasitas Ruas Jalan

Derajat Kejenuhan

k Tingkat Pelayanan Jalan (LOS) /

Gambar 3.1: Bagan alir penelitian
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3.2 Survei Pendahuluan

Survei pendahuluan merupakan survei yang dilakukan sebelum melakukan
survei langsung ke lapangan. Survei pendahuluan berisi pencarian informasi terkait
objek penelitian yakni kemacetan yang berada di Kecamatan Medan Helvetia yang

terletak di Jalan Gaperta.

3.3 Identifikasi Masalah

Mempelajari tentang bagaimana mengidentifikasi permasalahan-permasalahan
yang timbul sesuai dengan latar belakang yang ada kemudian merumuskan menjadi
suatu tujuan yang harus diselesaikan untuk mengatasi masalah tersebut. Untuk
mempermudah pembahasan agar tidak menyimpang terlalu jauh, sehingga perlu

adanya rumusan dan batasan-batasan suatu studi.

3.4 Survei Lapangan

Dalam mencari data yang dibutuhkan dalam penelitian ini, peneliti harus
melakukan survei langsung ke lapangan yang berada di Kecamatan Medan Helvetia
yang terletak di Jalan Gaperta. Kebutuhan data didasarkan atas beberapa indikator
yang sudah dikonsep diawal seperti pada Gambar 3.1 diatas.

Hal yang menjadi bagian dari survei lapangan adalah mengukur geometrik
jalan, menghitung volume lalu lintas ruas jalan, dan menghitung data hambatan
samping yang terjadi pada ruas jalan akibat adanya kemacetan lalu lintas yang di

sebabkan oleh pedagang kaki lima di pinggir jalan.

3.4.1 Lokasi Penelitian

Penelitian ini mengambil wilayah studi di kawasan sekitar Kecamatan Medan
Helvetia yang terletak di Jalan Gaperta yang termasuk dalam kategori Jalan Kota.
Jalan Kota yaitu jalan sekunder yang menghubungkan antar pusat pelayanan dalam
kota, menghubungkan pusat pelayanan dengan persil, menghubungkan antar persil,

serta menghubungkan antar pusat permukiman yang berada di dalam kota.
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Jalan Gaperta memiliki Tipe Jalan 2 lajur dua arah tak terbagi (tanpa median).
Dengan ukuran lebar lajur sebelah kiri 4,5 meter dan lebar lajur sebelah kanan 4,5

meter.

n Gapené Ujung X 5

=] Gaperta Ujy a———- : flalanGapert J b3
g . ) tJalan Gaperta >
. IJ g — -] Gaperj‘ e ; JIi Gaperta T I=Gapertaug

The Pla'za‘MiII:enniuhi' L
Universitas @
Sari/Mutiara

Gambar 3.2: Peta lokasi (Google Earth)

JIn. T. Amir Hamzah

Jin, Kapten
Sumarsono

JIn. Danau Singkarak

Jln. Kapten

Muslim w *<>’ £

Gambar 3.3: Sketsa lokasi penelitian
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PENELITIAN
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Gambar 3.4: Jaringan jalan lokasi penelitian (Arcgis)

3.4.2 Waktu Penelitian

Pada penelitian ini Waktu survei dilakukan pada hari Senin, 23 Desember
2024 s/d Minggu, 29 Desember 2024. Kegiatan survei lokasi dilakukan selama 24
jam per 15 menit. Penelitian ini mengambil wilayah studi di kawasan sekitar
Kecamatan Medan Helvetia yang terletak di Jalan Gaperta. Dimana tempat
penelitian dilakukan ke-2 (dua) jalur lalu lintas, yaitu dari arah Jalan Kapten

Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta.

3.4.3 Alat Yang Digunakan

Berikut adalah alat-alat yang digunakan dalam penelitian ini, yaitu :

1.  Alat pengukur panjang jalan atau jarak jalan (meteran)

2. Stopwatch untuk penghitung waktu
3. Alattulis
4.  Kamera
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3.5 Prosedur Pelaksanaan Survei

Adapun prosedur dalam pelaksanaan survei pada penelitian ini adalah sebagai
berikut:

1. Menyiapkan alat dan bahan yang sudah ditentukan sebelumnya beserta personil
untuk membantu jalannya penelitian.

2. Melakukan survei berdasarkan waktu dan lokasi yang sudah ditentukan.

3. Mengukur kondisi geometrik lalu lintas seperti lebar jalur dari arah Jalan
Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta.

4. Melakukan pengamatan dan mencatat volume kendaraan yang lewat selama
jam sibuk tiap periode dan mencatat data hambatan samping yang terjadi pada
ruas Jalan Gaperta.

5. Hasil data dikumpulkan dan kemudian dilakukan pengolahan data berdasarkan

analisis data yang sudah dirangkai pada metodologi penelitian sebelumnya.

3.6 Metode Penelitian

Metode penelitian yang digunakan didalam penelitian ini adalah metode
penelitian kuantitatif. Menurut Sugiyono, data kuantitatif adalah data yang
berbentuk angka, atau data kuantitatif yang diangkakan (scoring). Jadi data
kuantitatif merupakan data yang memiliki kecenderungan dapat dianalisis dengan
cara atau teknik statistik. Data tersebut dapat berupa angka atau skor dan biasanya

diperoleh dengan menggunakan alat pengumpul data.

3.7 Teknik Pengumpulan Data

Data-data yang diperlukan dalam analisis kemacetan lalu lintas pada ruas Jalan
Gaperta, meliputi:
3.7.1 Pengumpulan Data Primer

Data Primer, yaitu data yang diperoleh langsung dari pengumpulan hasil
survei/pengamatan langsung dilokasi penelitian. Adapun bentuk survei primer

yaitu:
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1. Data Geometrik Jalan
Data geometrik jalan didapatkan dengan pengukuran kondisi geometrik berupa

lebar badan jalan, lebar jalur, lebar bahu, dan lebar lajur, dan sebagainya.

Tabel 3.1: Data geometrik Jalan Gaperta

Tipe jalan 2/2-TT (2 lajur/ 2 arah tak terbagi)
Panjang jalan 1,9 km

Lebar badan jalan 9m

Lebar lajur kiri 4,5m

Lebar lajur kanan 4,5m

Lebar trotoar 1,5m

Lebar drainase 1,2m

Tipe alinemen Datar

Median Tidak ada

2. Data Volume Lalu Lintas Ruas Jalan

Data volume lalu lintas didapatkan dari perhitungan lalu lintas yang dilakukan
pada ruas Jalan Gaperta. Data volume lalu lintas yang dimaksud dalam hal ini yaitu:
e Sepeda Motor (SM)
e Mobil Penumpang (MP)
e Kendaraan Sedang (KS)

Tabel 3.2: Data volume lalu lintas pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim - Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total

SM MP KS

Kendaraan Kendaraan Kendaraan

07.00-08.00 1752 1580 540 3872
08.00-09.00 1903 1919 239 4061
09.00-10.00 1115 1696 236 3047
10.00-11.00 1867 1506 340 3713
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Tabel 3.2: Lanjutan

Minggu, 29 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
SM MP KS
Kendaraan Kendaraan Kendaraan

11.00-12.00 1513 1967 428 3908
12.00-13.00 1614 1672 224 3510
13.00-14.00 1751 1624 128 3503
14.00-15.00 1854 1806 137 3797
15.00-16.00 1932 1725 226 3883
16.00-17.00 1912 1480 596 3988
17.00-18.00 1150 1799 699 3648
18.00-19.00 1561 1651 581 3793
19.00-20.00 1502 1583 473 3558
20.00-21.00 1438 1825 280 3543
21.00-22.00 1926 1905 235 4066
22.00-23.00 1957 1727 271 3955
23.00-00.00 810 1631 164 2605
00.00-01.00 715 304 45 1064
01.00-02.00 300 280 31 611
02.00-03.00 268 352 28 648
03.00-04.00 275 348 25 648
04.00-05.00 436 563 29 1028
05.00-06.00 559 539 62 1160
06.00-07.00 920 926 186 2032

Total 31030 32408 6203 69641
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Tabel 3.3: Data volume lalu lintas pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan
Asrama - Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
SM MP KS
Kendaraan Kendaraan Kendaraan

07.00-08.00 1550 1612 644 3806
08.00-09.00 1831 1645 467 3943
09.00-10.00 1450 1622 490 3562
10.00-11.00 1669 1231 365 3265
11.00-12.00 1911 1435 478 3824
12.00-13.00 1550 1240 298 3088
13.00-14.00 1897 1135 401 3433
14.00-15.00 1710 1716 235 3661
15.00-16.00 1527 1890 392 3809
16.00-17.00 1607 1550 352 3509
17.00-18.00 1990 1520 290 3800
18.00-19.00 1773 1717 218 3708
19.00-20.00 1661 1567 235 3463
20.00-21.00 1514 1443 540 3497
21.00-22.00 1238 1831 288 3357
22.00-23.00 1917 1789 213 3919
23.00-00.00 915 1836 218 2969
00.00-01.00 840 543 53 1436
01.00-02.00 435 571 48 1054
02.00-03.00 260 413 44 717
03.00-04.00 255 255 30 540
04.00-05.00 249 615 24 888
05.00-06.00 440 732 36 1208
06.00-07.00 1715 1982 150 3847

Total 31904 31890 6509 70303

3. Data Hambatan Samping

Data hambatan samping didapatkan dengan kondisi yang terjadi pada ruas

Jalan Gaperta. Pada data hambatan samping survei dilakukan pada hari Minggu, 29
Desember 2024, dapat dilihat pada Tabel 3.4 dan Tabel 3.5 dibawah ini.
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Tabel 3.4: Data volume hambatan samping pada hari Minggu, 29 Desember 2024
arah Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Volume Hambatan Samping (kend/hari)

Waktu PED PSV EEV SMV Total
P(lijz?li?n b?rzleliti masflf/rll((iluar lanlftf;iak
bermotor

07.00-08.00 71 53 36 229 389
08.00-09.00 50 47 31 263 391
09.00-10.00 52 35 39 154 280
10.00-11.00 47 40 23 100 210
11.00-12.00 41 38 43 105 227
12.00-13.00 56 24 48 117 245
13.00-14.00 39 51 42 121 253
14.00-15.00 32 64 52 132 280
15.00-16.00 35 37 7 128 207
16.00-17.00 80 31 37 265 413
17.00-18.00 148 129 120 354 751
18.00-19.00 100 115 118 231 564
19.00-20.00 119 108 124 211 562
20.00-21.00 53 100 114 192 459
21.00-22.00 45 62 56 125 288
22.00-23.00 51 51 49 187 338
23.00-00.00 27 39 22 28 116
00.00-01.00 35 15 31 18 99
01.00-02.00 21 18 21 22 82
02.00-03.00 19 10 32 15 76
03.00-04.00 22 17 19 18 76
04.00-05.00 30 14 16 15 75
05.00-06.00 38 12 15 12 77
06.00-07.00 48 33 42 27 150

Total 1259 1143 1137 3069 6608
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Tabel 3.5: Data volume hambatan samping pada hari Minggu, 29 Desember 2024
arah Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu PED PSV EEV SMV Total
P(lijz?li?n b?rzleliti masflf/rll((iluar lanlftf;iak
bermotor

07.00-08.00 56 42 25 211 334
08.00-09.00 42 38 22 223 325
09.00-10.00 39 34 34 110 217
10.00-11.00 55 35 31 78 199
11.00-12.00 75 21 21 127 244
12.00-13.00 47 25 38 245 355
13.00-14.00 40 58 45 178 321
14.00-15.00 85 59 33 240 417
15.00-16.00 116 91 43 279 529
16.00-17.00 131 126 147 381 785
17.00-18.00 81 113 102 116 412
18.00-19.00 60 70 47 231 408
19.00-20.00 76 52 34 136 298
20.00-21.00 98 36 40 120 294
21.00-22.00 54 42 21 135 252
22.00-23.00 61 40 28 100 229
23.00-00.00 48 35 25 110 218
00.00-01.00 29 25 15 45 114

01.00-02.00 38 19 18 24 99

02.00-03.00 28 12 15 6 61

03.00-04.00 15 16 14 10 55

04.00-05.00 11 13 11 2 37

05.00-06.00 25 19 13 9 66
06.00-07.00 39 30 27 21 117
Total 1349 1051 849 3137 6386
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3.7.2 Pengumpulan Data Sekunder

Data sekunder diperoleh dari beberapa instansi terkait dari beberapa sumber,
data yang didapat berupa :
1.  Data Peta Lokasi (Gambar 3.3)
2. Data Jumlah Penduduk Kota Medan (Tabel 3.6)
3. PKJI2023

Tabel 3.6: Data jumlah penduduk Kota Medan dari tahun 2022 dan 2023 (BPS)

Jumlah Penduduk Menurut Jenis Kelamin dan Kota

Kota Laki-laki Perempuan Jumlah
Medan 2022 2023 2022 2023 2022 2023
83.301 822944 | 84.986 | 85.348 | 168.287 168.292

3.8 Tahap Analisis Data

Data-data yang terkumpul, selanjutnya dilakukan pengolahan data sebagai
berikut:
1. Menghitung Kondisi Geometrik Jalan Gaperta

Data geometrik jalan yang didapat dari survei lapangan. Kemudian data yang
sudah didapat dihitung lebar bahu efektif masing-masing jalur lalu lintasnya pada
Jalan Gaperta.
2. Menghitung Banyak Kendaraan Yang Melintas Pada Jalan Gaperta

Data jumlah kendaraan yang didapat dari hasil survei lapangan. Kemudian data
yang sudah didapat dikonversikan kedalam satuan ekivalensi kendaraan ringan
(ekr) masing-masing jenis kendaraan.
3. Menghitung Hambatan Samping

Data jumlah hambatan samping yang sudah didapatkan, kemudian akan
diperhitungkan dengan mengalikan bobot masing-masing tipe hambatan samping.
4. Menghitung Kapasitas Ruas Jalan

Data kapasitas ruas jalan didapat dari data kapasitas dasar (Co) pada Tabel 2.5
, faktor koreksi kapasitas akibat perbedaan lebar lajur (FCLs) pada Tabel 2.6, faktor
penyesuaian kapasitas untuk pemisah arah (FCpa) pada Tabel 2.7, faktor koreksi
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kapasitas akibat KHS pada jalan lebar bahu efektif (FCus) pada Tabel 2.8 dan faktor
koreksi kapasitas terhadap ukuran kota (FCuk) pada Tabel 2.9.
5. Menghitung Derajat Kejenuhan

Data derajat kejenuhan didapat dari data arus lalu lintas (skm/jam) dan
kapasitas.
6. Menilai Tingkat Pelayanan Jalan

Data jumlah tingkat pelayanan jalan yang sudah didapatkan, kemudian
digunakan untuk menilai kinerja suatu ruas jalan berdasarkan tingkat kenyamanan,

kapasitas, dan kecepatan arus lalu lintas.
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BAB 4

ANALISA DAN PEMBAHASAN

4.1 Olah Data Hasil Survei Lapangan dan Lalu Lintas
Data yang telah didapat kemudian diolah dengan menggunakan metode PKJI
2023. Data-data tersebut meliputi data volume lalu-lintas, hambatan samping,

kapasitas ruas jalan, derajat kejenuhan, dan tingkat pelayanan jalan.

4.1.1 Volume Kendaraan

Nilai volume kendaraan didapatkan berdasarkan penjumlahan volume
kendaraan pada jam puncak dan dikonversikan pada satuan mobil penumpang

(smp) seperti yang ditampikan pada Tabel 4.1 dibawah ini.

Tabel 4.1: Data volume lalu lintas pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
SM MP KS
Kendaraan Kendaraan Kendaraan

07.00-08.00 1752 1580 540 3872
08.00-09.00 1903 1919 239 4061
09.00-10.00 1115 1696 236 3047
10.00-11.00 1867 1506 340 3713
11.00-12.00 1513 1967 428 3908
12.00-13.00 1614 1672 224 3510
13.00-14.00 1751 1624 128 3503
14.00-15.00 1854 1806 137 3797
15.00-16.00 1932 1725 226 3883
16.00-17.00 1912 1480 596 3988
17.00-18.00 1150 1799 699 3648
18.00-19.00 1561 1651 581 3793
19.00-20.00 1502 1583 473 3558
20.00-21.00 1438 1825 280 3543
21.00-22.00 1926 1905 235 4066
22.00-23.00 1957 1727 271 3955
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Tabel 4.1: Lanjutan

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
SM MP KS
Kendaraan Kendaraan Kendaraan
23.00-00.00 810 1631 164 2605
00.00-01.00 715 304 45 1064
01.00-02.00 300 280 31 611
02.00-03.00 268 352 28 648
03.00-04.00 275 348 25 648
04.00-05.00 436 563 29 1028
05.00-06.00 559 539 62 1160
06.00-07.00 920 926 186 2032
Total 31030 32408 6203 69641

Tabel 4.2: Data volume lalu lintas pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
SM MP KS
Kendaraan Kendaraan Kendaraan

07.00-08.00 1550 1612 644 3806
08.00-09.00 1831 1645 467 3943
09.00-10.00 1450 1622 490 3562
10.00-11.00 1669 1231 365 3265
11.00-12.00 1911 1435 478 3824
12.00-13.00 1550 1240 298 3088
13.00-14.00 1897 1135 401 3433
14.00-15.00 1710 1716 235 3661
15.00-16.00 1527 1890 392 3809
16.00-17.00 1607 1550 352 3509
17.00-18.00 1990 1520 290 3800
18.00-19.00 1773 1717 218 3708
19.00-20.00 1661 1567 235 3463
20.00-21.00 1514 1443 540 3497
21.00-22.00 1238 1831 288 3357
22.00-23.00 1917 1789 213 3919
23.00-00.00 915 1836 218 2969
00.00-01.00 840 543 53 1436
01.00-02.00 435 571 48 1054
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Tabel 4.2: Lanjutan

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Waktu Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
SM MP KS
Kendaraan Kendaraan Kendaraan
02.00-03.00 260 413 44 717
03.00-04.00 255 255 30 540
04.00-05.00 249 615 24 888
05.00-06.00 440 732 36 1208
06.00-07.00 1715 1982 150 3847
Total 31904 31890 6509 70303

Berdasarkan Tabel 4.1 dan Tabel 4.2 diatas, maka didapat total volume

kendaraan pada dari arah Jalan Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan dari arah Jalan

Asrama-Jalan Gaperta adalah sebagai berikut :

1. Sepeda Motor (SM)
2. Mobil Penumpang (MP)
3. Kendaraan Sedang (KS)

: 62934 kend/hari
1 64298 kend/hari
: 12712 kend/hari

4.1.2 Olah Data Satuan Mobil Penumpang smp/jam

Cara perhitungan Satuan Mobil Penumpang (smp/jam) dalam Lalu Lintas

Harian Rata-Rata (LHR) jalan dilakukan dengan mengkonversi berbagai jenis

kendaraan yang melewati jalan dalam satu hari menjadi satu unit smp. Kemudian

jumlah smp tersebut dibagi dengan 24 untuk mendapatkan smp/jam.

Berikut jumlah kendaraan yang melintasi lokasi survei pada hari Minggu, 29

Desember 2024 arah Jalan Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan arah Jalan Asrama-

Jalan Gaperta

1. Sepeda Motor (SM)

2. Mobil Penumpang (MP) :

3. Kendaraan Sedang (KS) :

62934 ,
: =2622,25 kend/jam
64298 .
=2679,08 kend/jam
12712 ,
=529,6 kend/jam
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Tabel 4.3: Hasil survei lalu lintas pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan arah Jalan Asrama—Jalan Gaperta

Total

Jenis kendaraan (kendaraan/jam) EMP Total (smp/jam)
Sepeda Motor (SM) 262225 0,25 655,56
Mobil Penumpang (MP) 2679,08 1,0 2679,08
Kendaraan Sedang (KS) 529,6 1,2 635,52

Total 3970,16

Maka, VLHR pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan Kapten

Muslim—Jalan Gaperta dan arah Jalan Asrama—Jalan Gaperta yaitu sebesar 3970,16

smp/jam.

38



4.2 Hambatan Samping

Pada kegiatan survei lokasi penelitian yang dilakukan selama satu minggu,
yaitu dimulai pada hari Senin, 23 Desember 2024 s/d Minggu, 29 Desember 2024
dilakukan selama 24 jam, hasil survei menunjukkan yaitu volume jam puncak
terdapat di hari Minggu, 29 Desember 2024 di jam-jam sibuk pada arah Jalan
Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan arah Jalan Asrama —Jalan Gaperta. Data tersebut
diambil berdasarkan kelas hambatan samping (KHS), untuk menghitung frekuensi
kejadian hambatan samping terlebih dahulu jenis hambatan samping harus

dikalikan dengan faktor bobot.

Bobot hambatan samping yang digunakan diambil dari PKJI 2023 (Pedoman
Kapasitas Jalan Indonesia 2023) yaitu sebagai berikut:
1. Pejalan kaki di badan jalan dan yang menyeberang =0,5
2. Kendaraan umum dan kendaraan lainnya yang berhenti = 1,0
=0,7

=0,4

3. Kendaraan keluar/masuk sisi atau lahan samping jalan

4. Arus kendaraan lambat (kendaraan tak bermotor)

Adapun hasil data hambatan samping di Jalan Gaperta dari hasil survei dapat

dilihat pada Tabel 4.4 dan Tabel 4.5 dibawabh ini.

Tabel 4.4: Hasil survei hambatan samping pada hari Minggu, 29 Desember 2024
arah Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Kelas Hambatan Samping (kend/hari)
Total
Waktu Pejala'm Kend . Kend larrlfbe;[iak
kaki berhenti masuk/keluar
bermotor
0,5 1,0 0,7 0,4
kend/jam kend/jam kend/jam kend/jam kend/jam
07.00-08.00 | 71 35,5 53 53 36 25,2 229 91,6 389 | 2053
08.00-09.00 | 50 25 47 | 47 31 21,7 263 | 1052 | 391 | 1989
09.00-10.00 | 52 26 35 35 39 27,3 154 61,6 280 | 149,9
10.00-11.00 | 47 | 23,5 | 40 | 40 23 16,1 100 40 210 | 119,6
11.00-12.00 | 41 20,5 38 38 43 30,1 105 42 227 | 130,6
12.00-13.00 | 56 28 24 | 24 48 33,6 117 46,8 245 | 1324
13.00-14.00 | 39 19,5 51 51 42 29,4 121 48,4 253 | 148,3
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Tabel 4.4: Lanjutan

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Kelas Hambatan Samping (kend/hari)
. Kend Total
Waktu Pejalaim Kend ' Kend lambat/tak
kaki berhenti masuk/keluar bermotor
0,5 1,0 0,7 0,4
kend/jam kend/jam kend/jam kend/jam kend/jam

14.00-15.00 | 32 16 64 64 52 36,4 132 52,8 280 | 169,2
15.00-16.00 | 35 17,5 37 37 7 4,9 128 51,2 207 | 110,6
16.00-17.00 | 80 40 31 31 37 25,9 | 265 106 413 2029
17.00-18.00 | 148 74 129 | 129 120 84 354 | 141,6 | 751 | 428,6
18.00-19.00 | 100 50 115 | 115 118 82,6 | 231 92,4 564 | 340
19.00-20.00 | 119 [ 59,5 | 108 | 108 124 86,8 | 211 84,4 562 | 338,7
20.00-21.00 | 53 26,5 | 100 | 100 114 79,8 192 76,8 459 | 283,1
21.00-22.00 | 45 22,5 62 62 56 39,2 125 50 288 | 173,7
22.00-23.00 | 51 25,5 51 51 49 34,3 187 74,8 338 | 185,6
23.00-00.00 | 27 13,5 39 39 22 15,4 28 11,2 116 | 79,1
00.00-01.00 | 35 17,5 15 15 31 21,7 18 7,2 99 61,4
01.00-02.00 | 21 10,5 18 18 21 14,7 22 8,8 82 52
02.00-03.00 | 19 9,5 10 10 32 22,4 15 6 76 | 47,9
03.00-04.00 | 22 11 17 17 19 13,3 18 7,2 76 | 48,5
04.00-05.00 | 30 15 14 14 16 11,2 15 6 75 46,2
05.00-06.00 | 38 19 12 12 15 10,5 12 4.8 77 | 46,3
06.00-07.00 | 48 24 33 33 42 29,4 27 10,8 150 | 97,2

Total 1259 | 629,5 | 1143 [ 1143 | 1137 | 795,9 | 3069 | 1227,6 | 6608 | 3796

Berikut ini adalah perhitungan hambatan samping yang dikalikan dengan bobot

masing-masing tipe hambatan samping yaitu :

Hambatan samping dari arah Jalan Kapten Muslim - Jalan Gaperta (Pada

Minggu/29 Desember 2024, jam 17.00-18.00):

(PED x F. Bobot)
(PSV x F. Bobot)
(EEV x F. Bobot)
(SMV x F. Bobot)

Maka, total bobot frekuensi hambatan samping yaitu :

£ 148 x 0,5 =74

£ 129 x 1,0 =129
:120 x 0,7 = 84
:354 % 0,4 =141,6

Total frekuensi = (PED x F. Bobot) + (PSV x F. Bobot) + (EEV x F. Bobot) +

(SMV x F. Bobot)
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= (148 x 0,5) + (129 x 1,0) + (120 x 0,7) + (354 x 0,4)

=74+ 129 +84 + 141,6

= 428,6 smp/jam/1 arah.

Tabel 4.5: Hasil survei hambatan samping pada hari Minggu, 29 Desember 2024

arah Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024

Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Total
Waktu Pejala.m Kend . Kend lan%aﬂ(/jtak
kaki berhenti masuk/keluar
bermotor
0,5 1,0 0,7 0,4
kend/jam kend/jam kend/jam kend/jam kend/jam

07.00-08.00 | 56 28 42 42 25 17,5 211 84,4 334 | 171,9
08.00-09.00 | 42 21 38 38 22 15,4 223 89,2 325 163,6
09.00-10.00 | 39 19,5 34 34 34 23,8 110 44 217 | 121,3
10.00-11.00 | 55 27,5 35 35 31 21,7 78 31,2 199 | 1154
11.00-12.00 | 75 37,5 21 21 21 14,7 127 50,8 244 124
12.00-13.00 | 47 | 23,5 25 25 38 26,6 245 98 355 173,1
13.00-14.00 | 40 20 58 58 45 31,5 178 71,2 321 180,7
14.00-15.00 | 85 42,5 59 59 33 23,1 240 96 417 | 220,6
15.00-16.00 | 116 58 91 91 43 30,1 279 111,6 | 529 | 290,7
16.00-17.00 | 131 | 65,5 | 126 | 126 | 147 | 102,9 | 381 152,4 | 785 | 446.,8
17.00-18.00 | 81 40,5 | 113 | 113 102 71,4 116 46,4 412 | 271,3
18.00-19.00 | 60 30 70 70 47 32,9 231 92,4 408 | 2253
19.00-20.00 | 76 38 52 52 34 23,8 136 54,4 298 168,2
20.00-21.00 | 98 49 36 36 40 28 120 48 294 161
21.00-22.00 | 54 27 42 42 21 14,7 135 54 252 | 137,7
22.00-23.00 | 61 30,5 40 40 28 19,6 100 40 229 | 130,1
23.00-00.00 | 48 24 35 35 25 17,5 110 44 218 120,5
00.00-01.00 | 29 14,5 25 25 15 10,5 45 18 114 68
01.00-02.00 | 38 19 19 19 18 12,6 24 9,6 99 60,2
02.00-03.00 | 28 14 12 12 15 10,5 6 2,4 61 38,9
03.00-04.00 15 7,5 16 16 14 9,8 10 4 55 37,3
04.00-05.00 11 5,5 13 13 11 7,7 2 0,8 37 27
05.00-06.00 | 25 12,5 19 19 13 9,1 9 3,6 66 442
06.00-07.00 | 39 19,5 30 30 27 18,9 21 8.4 117 76,8

Total 1349 | 674,5 | 1051 | 1051 849 594,3 | 3137 | 1254,8 | 6386 | 35746
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Berikut ini adalah perhitungan hambatan samping yang dikalikan dengan bobot

masing-masing tipe hambatan samping:

Hambatan samping dari arah Jalan Asrama - Jalan Gaperta (Pada Minggu/29 Desember
2024, jam 16.00-17.00):

(PED x F. Bobot) : 131 x0,5=65,5

(PSV x F. Bobot) 1126 x 1,0=126

(EEV x F. Bobot) : 147 x0,7=102,9

(SMV x F. Bobot) :381x04=1524

Maka, total bobot frekuensi hambatan samping yaitu :
Total frekuensi = (PED x F. Bobot) + (PSV x F. Bobot) + (EEV x F. Bobot) +
(SMV x F. Bobot)
= (131 x0,5) + (126 x 1,0) + (147 x 0,7) + (381 x 0,4)
=65,5+126+102,9 + 1524
= 446,8 smp/jam/1 arah.
Untuk menghitung keseluruhan Kelas Hambatan Samping (KHS) dengan
menggabungkan masing-masing arah yaitu dari arah Jalan Kapten Muslim — Jalan

Gaperta dan dari arah Jalan Asrama — Jalan Gaperta pada hari Minggu, 29 Desember
2024 (2 arah) yaitu :

KHS =428,6 +446,8
= 875,4 smp/jam/2 arah.

Berdasarkan hasil yang didapat dari analisis diatas, dapat disimpulkan bahwa Jalan

Gaperta termasuk kedalam Kelas Hambatan Samping (KHS) “’Tinggi’’ (T).
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4.3 Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan

Kapasitas ruas jalan yang dihitung dari arah Jalan Kapten Muslim-Jalan
Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta menggunakan rumus sebagai

berikut :

C = Co x FCLJ x FCPA x FCHs x FCuk

Maka perhitungan kapasitas ruas jalan yang terdapat hambatan samping dari
arah Jalan Kapten Muslim - Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama - Jalan

Gaperta yaitu sebagai berikut :

C =Co x FCL1 x FCpA X FCHs x FCuk
C=2800x%1,25x1,00 x 0,86 x 0,94
C =2829,4 smp/jam.

Untuk perhitungan kapasitas ruas jalan yang tidak terdapat hambatan samping
dari arah Jalan Kapten Muslim - Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama - Jalan

Gaperta yaitu sebagai berikut :

C =Co x FCLJ1 x FCpA x FCHs X FCuKk
C=2800x 1,25 % 1,00 x 1,00 x 0,94
C =3290 smp/jam.

4.4 Derajat Kejenuhan

Nilai derajat kejenuhan menunjukkan apakah segmen jalan akan mempunyai
masalah kapasitas atau tidak. Salah satu cara menganalisis kinerja ruas jalan adalah
dengan menghitung nilai derajat kejenuhan (DJ) yang dihitung dengan rumus
berikut :

1. Derajat kejenuhan dari arah Jalan Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan dari arah

Jalan Asrama-Jalan Gaperta (kedua arah) yang terdapat hambatan samping

adalah sebagai berikut :
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O

3970,16 .
= ———— = 1,40 smp/jam.
2829,4
2. Derajat kejenuhan dari arah Jalan Kapten Muslim—Jalan Gaperta dan dari arah

Jalan Asrama-Jalan Gaperta (kedua arah) yang tidak terdapat hambatan

samping adalah sebagai berikut :

D; =

a0

3970,16 ,
= ———— = 1,20 smp/jam.
3290

4.5 Tingkat Pelayanan Jalan/ Level Of Service (LOS)

Berdasarkan analisis Kapasitas Ruas Jalan Gaperta maka didapat hasil derajat
kejenuhan dari arah Jalan Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan
Asrama-Jalan Gaperta (kedua arah) yang terdapat hambatan samping yaitu sebesar
1,40 smp/jam. Kemudian, untuk derajat kejenuhan dari arah Jalan Kapten Muslim-
Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta (kedua arah) yang tidak
terdapat hambatan samping yaitu sebesar 1,20 smp/jam.

Maka dapat disimpulkan bahwa hasil dari penelitian ini berada pada Level Of
Service atau tingkat pelayanan “’F’’, dimana arus yang dipaksakan atau macet,
kecepatan rendah, volume diatas kapasitas, antrian panjang dan terjadi hambatan-

hambatan besar.
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BAB S

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Berdasarkan analisis data dan pembahasan yang telah dilakukan, maka dapat
diambil kesimpulan sebagai berikut:

1. Hambatan samping yang terjadi dari arah Jalan Kapten Muslim—Jalan Gaperta
dan dari arah Jalan Asrama—Jalan Gaperta (kedua arah) yaitu sebesar 875,4
smp/jam/2 arah. Maka berdasarkan Tabel 2.4 dapat ditetapkan bahwa
hambatan samping dari kedua arah tersebut memiliki Kelas Hambatan
Samping (KHS) Tinggi (T).

2. Berdasarkan analisis Kapasitas Ruas Jalan Gaperta didapat hasil derajat
kejenuhan dari arah Jalan Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan
Asrama-Jalan Gaperta (kedua arah) yang terdapat hambatan samping yaitu
sebesar 1,40 smp/jam. Kemudian, untuk derajat kejenuhan dari arah Jalan
Kapten Muslim-Jalan Gaperta dan dari arah Jalan Asrama-Jalan Gaperta
(kedua arah) yang tidak terdapat hambatan samping yaitu sebesar 1,20
smp/jam. Maka dapat disimpulkan bahwa hasil dari tingkat pelayanan jalan
(Level Of Service) berada pada Tingkat Pelayanan “’F’’, dimana arus yang
dipaksakan atau macet, kecepatan rendah, volume diatas kapasitas, antrian

panjang dan terjadi hambatan-hambatan besar.

5.2 Saran

Berdasarkan survei, analisis data dan pembahasan, maka ada beberapa yang
dapat disarankan. Saran yang dapat diberikan untuk meningkatkan keselamatan
pengguna jalan bermotor maupun pengguna jalan tak bermotor sebagai berikut :

1. Untuk mengurangi tingkat hambatan samping akibat kesadaran masyarakat
untuk tidak parkir dan berhenti dibahu jalan untuk transaksi pembelian, Lebih
baik jika ketika ingin berjual-beli alangkah baiknya memarkirkan kendaraanya
di tempat yang telah disediakan.
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2. Memberikan penanganan lebih lanjut bagi para pedagang agar lebih tertib
berjualan, untuk tidak berjualan memakai badan jalan demi kelancaran

pengguna jalan.
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A. Data Volume Lalu Lintas

LAMPIRAN

Tabel Li: LHR pada hari Senin, 23 Desember 2024 arah Jalan Kapten Musim - Jalan

Gaperta
Senin, 23 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu sM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp=1,2
kend/15 smp/15 kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 70 17,5 23 23 20 24 113 64,5
07.00- | 07.15-07.30 60 15 20 20 15 18 95 53
08.00 07.30-07.45 88 22 30 30 23 27,6 141 79,6
07.45-08.00 12 3 12 12 3 3,6 27 18,6
08.00-08.15 53 13,25 48 48 10 12 111 73,25
08.00- | 08.15-08.30 55 13,75 32 32 9 10,8 96 56,55
09.00 08.30-08.45 67 16,75 23 23 11 13,2 101 52,95
08.45-09.00 70 17,5 30 30 8 9,6 108 57,1
09.00-09.15 43 10,75 46 46 21 25,2 110 81,95
09.00- | 09.15-09.30 50 12,5 29 29 10 12 89 53,5
10.00 09.30-09.45 37 9,25 10 10 11 13,2 58 32,45
09.45-10.00 80 20 7 7 6 7,2 93 34,2
10.00-10.15 68 17 35 35 7 8,4 110 60,4
10.00- 10.15-10.30 49 12,25 28 28 5 6 82 46,25
11.00 10.30-10.45 46 11,5 21 21 16 19,2 83 51,7
10.45-11.00 58 14,5 29 29 4 4,8 91 48,3
11.00-11.15 40 10 20 20 5 6 65 36
11.00- | 11.15-11.30 39 9,75 18 18 9 10,8 66 38,55
12.00 11.30-11.45 28 7 60 60 3 3,6 91 70,6
11.45-12.00 48 12 27 27 6 7,2 81 46,2
12.00-12.15 18 4,5 24 24 2 2,4 44 30,9
12.00- | 12.15-12.30 17 4,25 19 19 3 3,6 39 26,85
13.00 12.30-12.45 19 4,75 11 11 5 6 35 21,75
12.45-13.00 29 7,25 9 9 8 9,6 46 25,85
13.00-13.15 14 3,5 13 13 5 6 32 22,5
13.00- 13.15-13.30 9 2,25 15 15 2 2,4 26 19,65
14.00 13.30-13.45 11 2,75 11 11 4 4,8 26 18,55
13.45-14.00 13 3,25 10 10 3 3,6 26 16,85
14.00-14.15 14 3,5 28 28 8 9,6 50 41,1
14.00- | 14.15-14.30 19 4,75 25 25 10 12 54 41,75
15.00 14.30-14.45 10 2,5 23 23 9 10,8 42 36,3
14.45-15.00 25 6,25 7 7 3 3,6 35 16,85
15.00-15.15 42 10,5 18 18 2 2,4 62 30,9
15.00- | 15.15-15.30 28 7 19 19 4 4,8 51 30,8
16.00 15.30-15.45 21 5,25 16 16 3 3,6 40 24,85
15.45-16.00 41 10,25 8 8 10 12 59 30,25
16.00-16.15 15 3,75 19 19 7 8,4 41 31,15
16.00- | 16.15-16.30 54 13,5 22 22 4 4.8 80 40,3
17.00 16.30-16.45 23 5,75 29 29 9 10,8 61 45,55
16.45-17.00 21 5,25 21 21 6 7,2 48 33,45
17.00-17.15 135 33,75 68 68 3 3,6 206 105,35
17.00- | 17.15-17.30 121 30,25 73 73 7 8,4 201 111,65
18.00 17.30-17.45 113 28,25 69 69 5 6 187 103,25
17.45-18.00 123 30,75 57 57 4 4,8 184 92,55
18.00-18.15 197 49,25 75 75 4 4,8 276 129,05
18.00- | 18.15-18.30 113 28,25 49 49 4 4.8 166 82,05
19.00 18.30-18.45 100 25 56 56 10 12 166 93
18.45-19.00 41 10,25 115 115 6 7,2 162 132,45
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Tabel Li: Lanjutan

Senin, 23 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp=1,2
kend/15 smp/15 kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 55 13,75 40 40 12 14,4 107 68,15
19.00- | 19.15-19.30 69 17,25 31 31 9 10,8 109 59,05
20.00 | 19.30-19.45 78 19,5 25 25 3 3,6 106 48,1
19.45-20.00 111 27,75 39 39 5 6 155 72,75
20.00-20.15 125 31,25 63 63 7 8,4 195 102,65
20.00- | 20.15-20.30 29 7,25 52 52 4 4,8 85 64,05
21.00 20.30-20.45 113 28,25 49 49 2 2,4 164 79,65
20.45-21.00 53 13,25 57 57 2 2,4 112 72,65
21.00-21.15 35 8,75 29 29 10 12 74 49,75
21.00- | 21.15-21.30 29 7,25 27 27 4 4,8 60 39,05
22.00 21.30-21.45 26 6,5 28 28 2 2,4 56 36,9
21.45-22.00 31 7,75 21 21 7 8,4 59 37,15
22.00-22.15 43 10,75 57 57 11 13,2 111 80,95
22.00- | 22.15-22.30 21 5,25 38 38 10 12 69 55,25
23.00 22.30-22.45 29 7,25 42 42 8 9,6 79 58,85
22.45-23.00 42 10,5 30 30 1 1,2 73 41,7
23.00-23.15 23 5,75 30 30 4 4,8 57 40,55
23.00- | 23.15-23.30 25 6,25 21 21 5 6 51 33,25
00.00 23.30-23.45 21 5,25 24 24 2 2,4 47 31,65
23.45-00.00 19 4,75 31 31 5 6 55 41,75
00.00-00.15 16 4 21 21 3 3,6 40 28,6
00.00- | 00.15-00.30 15 3,75 24 24 2 2,4 41 30,15
01.00 00.30-00.45 10 2,5 15 15 2 2,4 27 19,9
00.45-01.00 9 2,25 7 7 2 2,4 18 11,65
01.00-01.15 5 1,25 17 17 3 3,6 25 21,85
01.00- | 01.15-01.30 8 2 10 10 6 7,2 24 19,2
02.00 | 01.30-01.45 6 1,5 13 13 1 1.2 20 15,7
01.45-02.00 10 2,5 13 13 4 4,8 27 20,3
02.00-02.15 4 1 5 5 5 6 14 12
02.00- | 02.15-02.30 2 0,5 8 8 2 2,4 12 10,9
03.00 02.30-02.45 3 0,75 5 5 8 9,6 16 15,35
02.45-03.00 6 1,5 3 3 3 3,6 12 8,1
03.00-03.15 8 2 4 4 2 2,4 14 8,4
03.00- | 03.15-03.30 6 1,5 3 3 1 1,2 10 5,7
04.00 03.30-03.45 2 0,5 1 1 3 3,6 6 5,1
03.45-04.00 3 0,75 2 2 4 4,8 9 7,55
04.00-04.15 1 0,25 2 2 1 1,2 4 3,45
04.00- | 04.15-04.30 2 0,5 1 1 4 4,8 7 6,3
05.00 04.30-04.45 1 0,25 3 3 4 4,8 8 8,05
04.45-05.00 1 0,25 2 2 3 3,6 6 5,85
05.00-05.15 2 0,5 9 9 2 2,4 13 11,9
05.00- | 05.15-05.30 6 1,5 5 5 2 2,4 13 8,9
06.00 05.30-05.45 11 2,75 10 10 3 3,6 24 16,35
05.45-06.00 12 3 11 11 4 4,8 27 18,8
06.00-06.15 43 10,75 39 39 16 19,2 98 68,95
06.00- | 06.15-06.30 38 9,5 25 25 11 13,2 74 47,7
07.00 06.30-06.45 73 18,25 21 21 14 16,8 108 56,05
06.45-07.00 33 8,25 32 32 14 16,8 79 57,05
Total 3760 940 2502 2502 594 712,8 6865 4154,8
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Tabel L.: LHR pada hari Selasa, 24 Desember 2024 arah Jalan Kapten Musim -

Jalan Gaperta
Selasa, 24 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu sM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp=1,2
kend/15 smp/15 kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 60 15 21 21 12 14,4 93 50,4
07.00- | 07.15-07.30 45 11,25 12 12 4 4,8 61 28,05
08.00 | 07.30-07.45 50 12,5 18 18 3 3,6 71 34,1
07.45-08.00 45 11,25 8 8 3 3,6 56 22,85
08.00-08.15 38 9,5 11 11 4 4.8 53 253
08.00- | 08.15-08.30 59 14,75 10 10 3 3,6 72 28,35
09.00 08.30-08.45 42 10,5 13 13 2 2,4 57 25,9
08.45-09.00 47 11,75 9 9 2 2,4 58 23,15
09.00-09.15 25 6,25 21 21 11 13,2 57 40,45
09.00- | 09.15-09.30 38 9,5 19 19 6 7,2 63 35,7
10.00 09.30-09.45 54 13,5 15 15 4 4,8 73 33,3
09.45-10.00 33 8,25 8 8 13 15,6 54 31,85
10.00-10.15 36 9 40 40 7 8,4 83 57,4
10.00- | 10.15-10.30 37 9,25 25 25 9 10,8 71 45,05
11.00 10.30-10.45 34 8,5 12 12 15 18 61 38,5
10.45-11.00 31 7,75 10 10 3 3,6 44 21,35
11.00-11.15 25 6,25 27 27 13 15,6 65 48,85
11.00- | 11.15-11.30 24 6 15 15 6 7,2 45 28,2
12.00 11.30-11.45 23 5,75 32 32 14 16,8 69 54,55
11.45-12.00 45 11,25 10 10 7 8,4 62 29,65
12.00-12.15 49 12,25 45 45 2 2,4 96 59,65
12.00- | 12.15-12.30 25 6,25 22 22 4 4,8 51 33,05
13.00 12.30-12.45 12 3 16 16 1 1,2 29 20,2
12.45-13.00 8 2 13 13 5 6 26 21
13.00-13.15 18 4,5 4 4 5 6 27 14,5
13.00- | 13.15-13.30 16 4 8 8 3 3,6 27 15,6
14.00 | 13.30-13.45 21 525 2 2 2 2.4 25 9,65
13.45-14.00 11 2,75 5 5 4 4,8 20 12,55
14.00-14.15 12 3 4 4 10 12 26 19
14.00- | 14.15-14.30 10 2,5 7 7 8 9,6 25 19,1
15.00 14.30-14.45 13 3,25 6 6 6 7,2 25 16,45
14.45-15.00 24 6 8 8 5 6 37 20
15.00-15.15 45 11,25 5 5 5 6 55 22,25
15.00- | 15.15-15.30 38 9,5 2 2 7 8,4 47 19,9
16.00 15.30-15.45 36 9 3 3 6 7,2 45 19,2
15.45-16.00 28 7 11 11 7 8,4 46 26,4
16.00-16.15 51 12,75 40 40 18 21,6 109 74,35
16.00- | 16.15-16.30 56 14 31 31 12 14,4 99 59,4
17.00 16.30-16.45 87 21,75 38 38 13 15,6 138 75,35
16.45-17.00 42 10,5 18 18 7 8,4 67 36,9
17.00-17.15 78 19,5 35 35 11 13,2 124 67,7
17.00- | 17.15-17.30 64 16 36 36 5 6 105 58
18.00 17.30-17.45 52 13 32 32 12 14,4 96 59,4
17.45-18.00 65 16,25 16 16 10 12 91 44,25
18.00-18.15 64 16 33 33 14 16,8 111 65,8
18.00- | 18.15-18.30 60 15 27 27 12 14,4 99 56,4
19.00 18.30-18.45 69 17,25 24 24 12 14,4 105 55,65
18.45-19.00 31 7,75 19 19 5 6 55 32,75
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Tabel L2: Lanjutan

Selasa, 24 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit

19.00-19.15 50 12,5 52 52 12 14,4 114 78,9

19.00- 19.15-19.30 53 13,25 50 50 11 13,2 114 76,45
20.00 | 19.30-19.45 56 14 53 53 5 6 114 73
19.45-20.00 56 14 46 46 4 4,8 106 64,8
20.00-20.15 63 15,75 27 27 7 8,4 97 51,15

20.00- | 20.15-20.30 53 13,25 24 24 6 7,2 83 44,45
21.00 | 20.30-20.45 43 10,75 23 23 8 9,6 74 43,35
20.45-21.00 33 8,25 37 37 9 10,8 79 56,05
21.00-21.15 68 17 42 42 8 9,6 118 68,6

21.00- | 21.15-21.30 53 13,25 40 40 3 3,6 96 56,85
22.00 | 21.30-21.45 28 7 46 46 6 7,2 30 60,2
21.45-22.00 24 6 8 8 5 6 37 20
22.00-22.15 38 9,5 25 25 4 4,8 67 39,3

22.00- | 22.15-22.30 35 8,75 31 31 3 3,6 69 43,35
23.00 | 22.30-22.45 23 5,75 32 32 2 2,4 57 40,15
22.45-23.00 29 7,25 40 40 2 2.4 71 49,65
23.00-23.15 27 6,75 31 31 2 2,4 60 40,15

23.00- | 23.15-23.30 21 5,25 30 30 3 3,6 54 38,85
00.00 | 23.30-23.45 22 5,5 29 29 6 7,2 57 41,7
23.45-00.00 18 4,5 27 27 4 4,8 49 36,3
00.00-00.15 20 5 35 35 5 6 60 46

00.00- | 00.15-00.30 15 3,75 34 34 3 3,6 52 41,35
01.00 | 00.30-00.45 14 3,5 39 39 2 2,4 55 44,9
00.45-01.00 5 1,25 13 13 4 4,8 22 19,05
01.00-01.15 6 1,5 11 11 2 2,4 19 14,9

01.00- | 01.15-01.30 9 2,25 10 10 3 3,6 22 15,85
02.00 | 01.30-01.45 2 0,5 6 6 2 2,4 10 8,9
01.45-02.00 3 0,75 3 3 1 1,2 7 4,95
02.00-02.15 4 1 4 4 0 0 8 5

02.00- | 02.15-02.30 3 0,75 8 8 1 1,2 12 9,95
03.00 | 02.30-02.45 2 0,5 2 2 1 1,2 5 3,7
02.45-03.00 6 1,5 4 4 1 1,2 11 6,7
03.00-03.15 7 1,75 5 5 2 2,4 14 9,15

03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 3 3 1 1,2 7 4,95
04.00 | 03.30-03.45 2 0,5 2 2 1 1,2 5 3,7
03.45-04.00 6 1,5 2 2 2 2.4 10 5,9
04.00-04.15 4 1 2 2 0 0 6 3

04.00- | 04.15-04.30 3 0,75 1 1 0 0 4 1,75
05.00 | 04.30-04.45 4 1 3 3 1 1,2 8 5,2
04.45-05.00 4 1 2 2 1 1,2 7 42
05.00-05.15 10 2,5 4 4 1 1,2 15 7,7

05.00- | 05.15-05.30 3 0,75 2 2 1 1,2 6 3,95
06.00 | 05.30-05.45 3 0,75 2 2 1 1,2 6 3,95
05.45-06.00 4 1 2 2 0 0 6 3
06.00-06.15 8 2 14 14 5 6 27 22

06.00- | 06.15-06.30 9 2,25 10 10 6 7,2 25 19,45
07.00 | 06.30-06.45 10 2,5 11 11 4 4,8 25 18,3
06.45-07.00 12 3 19 19 13 15,6 44 37,6
Total 2850 712,5 1792 1792 526 631,2 5168 3135,7
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Tabel Ls: LHR pada hari Rabu, 25 Desember 2024 arah Jalan Kapten Musim - Jalan
Gaperta

Rabu, 25 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu sM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp=1,2
kend/15 smp/15 kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 53 13,25 44 44 8 9,6 105 66,85
07.00- | 07.15-07.30 49 12,25 42 42 7 8,4 98 62,65
08.00 | 07.30-07.45 51 12,75 40 40 4 4.8 95 57,55
07.45-08.00 48 12 39 39 5 6 92 57
08.00-08.15 39 9,75 31 31 7 8,4 77 49,15
08.00- | 08.15-08.30 34 8,5 28 28 8 9,6 70 46,1
09.00 08.30-08.45 32 8 30 30 6 7,2 68 45,2
08.45-09.00 30 7,5 26 26 5 6 61 39,5
09.00-09.15 47 11,75 36 36 7 8,4 90 56,15
09.00- | 09.15-09.30 39 9,75 30 30 9 10,8 78 50,55
10.00 09.30-09.45 45 11,25 28 28 6 7,2 79 46,45
09.45-10.00 36 9 27 27 7 8,4 70 44,4
10.00-10.15 39 9,75 36 36 8 9,6 83 55,35
10.00- | 10.15-10.30 35 8,75 30 30 9 10,8 74 49,55
11.00 10.30-10.45 36 9 32 32 7 8,4 75 49,4
10.45-11.00 38 9,5 31 31 6 7,2 75 47,7
11.00-11.15 35 8,75 35 35 8 9,6 78 53,35
11.00- | 11.15-11.30 29 7,25 31 31 7 8,4 67 46,65
12.00 11.30-11.45 31 7,75 33 33 8 9,6 72 50,35
11.45-12.00 35 8,75 29 29 6 7,2 70 44,95
12.00-12.15 35 8,75 20 20 9 10,8 64 39,55
12.00- | 12.15-12.30 34 8,5 17 17 8 9,6 59 35,1
13.00 12.30-12.45 28 7 19 19 5 6 52 32
12.45-13.00 32 8 18 18 6 7,2 56 33,2
13.00-13.15 36 9 22 22 6 7,2 64 38,2
13.00- | 13.15-13.30 35 8,75 20 20 8 9,6 63 38,35
14.00 13.30-13.45 32 8 21 21 5 6 58 35
13.45-14.00 33 8,25 19 19 4 4,8 56 32,05
14.00-14.15 34 8,5 26 26 9 10,8 69 45,3
14.00- | 14.15-14.30 32 8 23 23 11 13,2 66 44,2
15.00 14.30-14.45 29 7,25 24 24 8 9,6 61 40,85
14.45-15.00 32 8 20 20 7 8,4 59 36,4
15.00-15.15 51 12,75 44 44 6 7,2 101 63,95
15.00- | 15.15-15.30 50 12,5 47 47 5 6 102 65,5
16.00 15.30-15.45 48 12 48 48 8 9,6 104 69,6
15.45-16.00 49 12,25 46 46 7 8,4 102 66,65
16.00-16.15 54 13,5 27 27 7 8,4 88 48,9
16.00- | 16.15-16.30 52 13 28 28 9 10,8 89 51,8
17.00 16.30-16.45 50 12,5 30 30 6 7,2 86 49,7
16.45-17.00 51 12,75 29 29 7 8,4 87 50,15
17.00-17.15 41 10,25 36 36 12 14,4 89 60,65
17.00- | 17.15-17.30 47 11,75 35 35 18 21,6 100 68,35
18.00 17.30-17.45 43 10,75 31 31 11 13,2 85 54,95
17.45-18.00 39 9,75 32 32 13 15,6 84 57,35
18.00-18.15 56 14 29 29 19 22,8 104 65,8
18.00- | 18.15-18.30 53 13,25 32 32 13 15,6 98 60,85
19.00 18.30-18.45 57 14,25 30 30 17 20,4 104 64,65
18.45-19.00 55 13,75 32 32 18 21,6 105 67,35
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Tabel Ls: Lanjutan

Rabu, 25 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 56 14 27 27 9 10,8 92 51,8
19.00- | 19.15-19.30 54 13,5 28 28 12 14,4 94 55,9
20.00 | 19.30-19.45 53 13,25 25 25 11 13,2 89 51,45
19.45-20.00 52 13 26 26 9 10,8 87 49,8
20.00-20.15 78 19,5 42 42 15 18 135 79,5
20.00- | 20.15-20.30 76 19 41 41 14 16,8 131 76,8
21.00 | 20.30-20.45 73 18,25 35 35 12 14,4 120 67,65
20.45-21.00 71 17,75 36 36 14 16,8 121 70,55
21.00-21.15 56 14 28 28 5 6 89 48
21.00- | 21.15-21.30 54 13,5 30 30 6 7,2 90 50,7
22.00 | 21.30-21.45 51 12,75 26 26 7 8,4 84 47,15
21.45-22.00 50 12,5 31 31 5 6 86 49,5
22.00-22.15 35 8,75 26 26 7 8,4 68 43,15
22.00- | 22.15-22.30 38 9,5 25 25 5 6 68 40,5
23.00 | 22.30-22.45 35 8,75 24 24 6 7,2 65 39,95
22.45-23.00 37 9,25 20 20 7 8,4 64 37,65
23.00-23.15 26 6,5 9 9 6 7,2 41 22,7
23.00- | 23.15-23.30 25 6,25 7 7 3 3,6 35 16,85
00.00 | 23.30-23.45 25 6,25 8 8 4 4,8 37 19,05
23.45-00.00 24 6 7 7 2 2.4 33 15,4
00.00-00.15 24 6 14 14 7 8,4 45 28,4
00.00- | 00.15-00.30 26 6,5 13 13 5 6 44 25,5
01.00 | 00.30-00.45 24 6 11 11 6 7,2 41 24,2
00.45-01.00 23 5,75 12 12 7 8,4 42 26,15
01.00-01.15 9 2,25 7 7 7 8,4 23 17,65
01.00- | 01.15-01.30 8 2 8 8 3 3,6 19 13,6
02.00 | 01.30-01.45 6 1,5 7 7 4 4,8 17 13,3
01.45-02.00 7 1,75 6 6 5 6 18 13,75
02.00-02.15 9 2,25 4 4 5 6 18 12,25
02.00- | 02.15-02.30 7 1,75 5 5 4 4,8 16 11,55
03.00 | 02.30-02.45 6 1,5 3 3 5 6 14 10,5
02.45-03.00 5 1,25 6 6 7 8,4 18 15,65
03.00-03.15 4 1 3 3 3 3,6 10 7,6
03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 4 4 3 3,6 10 8,35
04.00 | 03.30-03.45 5 1,25 2 2 2 2,4 9 5,65
03.45-04.00 3 0,75 3 3 4 4,8 10 8,55
04.00-04.15 6 1,5 3 3 2 2,4 11 6,9
04.00- | 04.15-04.30 3 0,75 2 2 1 1,2 6 3,95
05.00 | 04.30-04.45 4 1 2 2 1 1,2 7 4,2
04.45-05.00 5 1,25 4 4 2 2,4 11 7,65
05.00-05.15 6 1,5 10 10 5 6 21 17,5
05.00- | 05.15-05.30 7 1,75 9 9 4 4,8 20 15,55
06.00 | 05.30-05.45 6 1,5 7 7 5 6 18 14,5
05.45-06.00 5 1,25 8 8 7 8,4 20 17,65
06.00-06.15 8 2 4 4 9 10,8 21 16,8
06.00- | 06.15-06.30 10 2,5 5 5 8 9,6 23 17,1
07.00 | 06.30-06.45 8 2 6 6 9 10,8 23 18,8
06.45-07.00 9 225 6 6 10 12 25 20,25
Total 3184 796 2138 2138 699 838,8 6021 3772,8
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Tabel La: LHR pada hari Kamis, 26 Desember 2024 arah Jalan Kapten Musim -

Jalan Gaperta
Kamis, 26 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu sM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp=1,2
kend/15 smp/15 kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 63 15,75 29 29 7 8.4 99 53,15
07.00- | 07.15-07.30 59 14,75 26 26 5 6 90 46,75
08.00 07.30-07.45 57 14,25 24 24 6 7,2 87 45,45
07.45-08.00 55 13,75 27 27 5 6 87 46,75
08.00-08.15 55 13,75 30 30 8 9,6 93 53,35
08.00- | 08.15-08.30 56 14 28 28 7 8,4 91 50,4
09.00 08.30-08.45 54 13,5 30 30 6 7,2 90 50,7
08.45-09.00 52 13 27 27 6 7,2 85 47,2
09.00-09.15 56 14 57 57 3 3,6 116 74,6
09.00- | 09.15-09.30 55 13,75 56 56 2 2,4 113 72,15
10.00 09.30-09.45 53 13,25 55 55 3 3,6 111 71,85
09.45-10.00 55 13,75 53 53 2 2,4 110 69,15
10.00-10.15 57 14,25 75 75 5 6 137 95,25
10.00- | 10.15-10.30 56 14 74 74 4 4,8 134 92,8
11.00 10.30-10.45 53 13,25 71 71 3 3,6 127 87,85
10.45-11.00 55 13,75 76 76 6 7,2 137 96,95
11.00-11.15 47 11,75 57 57 7 8,4 111 77,15
11.00- | 11.15-11.30 49 12,25 59 59 6 7,2 114 78,45
12.00 11.30-11.45 47 11,75 58 58 7 8,4 112 78,15
11.45-12.00 46 11,5 60 60 5 6 111 77,5
12.00-12.15 20 5 21 21 8 9,6 49 35,6
12.00- | 12.15-12.30 24 6 20 20 7 8,4 51 34,4
13.00 12.30-12.45 24 6 18 18 8 9,6 50 33,6
12.45-13.00 23 5,75 18 18 6 7,2 47 30,95
13.00-13.15 32 8 24 24 13 15,6 69 47,6
13.00- | 13.15-13.30 35 8,75 20 20 12 14,4 67 43,15
14.00 13.30-13.45 35 8,75 24 24 13 15,6 72 48,35
13.45-14.00 33 8,25 23 23 11 13,2 67 44,45
14.00-14.15 40 10 30 30 9 10,8 79 50,8
14.00- | 14.15-14.30 39 9,75 25 25 8 9,6 72 44,35
15.00 14.30-14.45 38 9,5 28 28 5 6 71 43,5
14.45-15.00 37 9,25 29 29 9 10,8 75 49,05
15.00-15.15 39 9,75 37 37 10 12 87 58,75
15.00- | 15.15-15.30 38 9,5 36 36 11 13,2 85 58,7
16.00 15.30-15.45 37 9,25 37 37 9 10,8 83 57,05
15.45-16.00 36 9 35 35 10 12 81 56
16.00-16.15 46 11,5 25 25 5 6 76 42,5
16.00- | 16.15-16.30 44 11 24 24 4 4,8 75 39,8
17.00 16.30-16.45 45 11,25 23 23 4 4,8 72 39,05
16.45-17.00 43 10,75 20 20 6 7,2 69 37,95
17.00-17.15 54 13,5 32 32 3 3,6 89 49,1
17.00- | 17.15-17.30 56 14 31 31 4 4,8 91 49,8
18.00 17.30-17.45 54 13,5 33 33 2 2,4 89 48,9
17.45-18.00 53 13,25 34 34 4 4,8 91 52,05
18.00-18.15 73 18,25 46 46 11 13,2 130 77,45
18.00- | 18.15-18.30 72 18 44 44 10 12 126 74
19.00 18.30-18.45 71 17,75 44 44 9 10,8 124 72,55
18.45-19.00 72 18 43 43 11 13,2 126 74,2
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Tabel La: Lanjutan

Kamis, 26 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit

19.00-19.15 55 13,75 37 37 10 12 102 62,75

19.00- | 19.15-19.30 53 13,25 38 38 8 9,6 99 60,85
20.00 | 19.30-19.45 51 12,75 36 36 8 9,6 95 58,35
19.45-20.00 52 13 39 39 9 10,8 100 62,8
20.00-20.15 59 14,75 30 30 5 6 94 50,75

20.00- | 20.15-20.30 58 14,5 29 29 6 72 93 50,7
21.00 | 20.30-20.45 60 15 31 31 8 9,6 99 55,6
20.45-21.00 63 15,75 34 34 8 9,6 105 59,35
21.00-21.15 53 13,25 35 35 5 6 93 54,25

21.00- | 21.15-21.30 54 13,5 33 33 4 4,8 91 51,3
22.00 | 21.30-21.45 56 14 35 35 6 7,2 97 56,2
21.45-22.00 52 13 32 32 6 7,2 90 52,2
22.00-22.15 35 8,75 25 25 6 7,2 66 40,95

22.00- | 22.15-22.30 35 8,75 26 26 8 9,6 69 44,35
23.00 | 22.30-22.45 34 8,5 24 24 4 4,8 62 37,3
22.45-23.00 33 8,25 25 25 5 6 63 39,25
23.00-23.15 36 9 21 21 3 3,6 60 33,6

23.00- | 23.15-23.30 35 8,75 22 22 4 4,8 61 35,55
00.00 | 23.30-23.45 36 9 23 23 5 6 64 38
23.45-00.00 38 9,5 22 22 2 2.4 62 33,9
00.00-00.15 25 6,25 18 18 4 4,8 47 29,05

00.00- | 00.15-00.30 25 6,25 15 15 2 2.4 42 23,65
01.00 | 00.30-00.45 24 6 17 17 4 4,8 45 27,8
00.45-01.00 24 6 17 17 6 7,2 47 30,2
01.00-01.15 5 1,25 11 11 5 6 21 18,25

01.00- | 01.15-01.30 6 1,5 12 12 4 4,8 22 18,3
02.00 | 01.30-01.45 4 1 12 12 4 4,8 20 17,8
01.45-02.00 5 1,25 10 10 6 7,2 21 18,45
02.00-02.15 6 1,5 9 9 2 2,4 17 12,9

02.00- | 02.15-02.30 5 1,25 8 8 3 3,6 16 12,85
03.00 | 02.30-02.45 7 1,75 5 5 3 3,6 15 10,35
02.45-03.00 9 2,25 8 8 2 2.4 19 12,65
03.00-03.15 3 0,75 5 5 2 2,4 10 8,15

03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 4 4 3 3,6 10 8,35
04.00 | 03.30-03.45 4 1 4 4 2 2,4 10 74
03.45-04.00 5 1,25 5 5 4 4,8 14 11,05
04.00-04.15 9 2,25 6 6 1 1,2 16 9,45

04.00- | 04.15-04.30 8 2 5 5 2 2.4 15 9,4
05.00 | 04.30-04.45 6 1,5 7 7 2 2,4 15 10,9
04.45-05.00 8 2 6 6 1 1,2 15 9,2
05.00-05.15 6 1,5 5 5 3 3,6 14 10,1

05.00- | 05.15-05.30 8 2 4 4 3 3,6 15 9,6
06.00 | 05.30-05.45 5 1,25 6 6 4 4,8 15 12,05
05.45-06.00 7 1,75 6 6 2 2.4 15 10,15
06.00-06.15 12 3 8 8 6 7,2 26 18,2

06.00- | 06.15-06.30 11 2,75 7 7 7 8,4 25 18,15
07.00 | 06.30-06.45 12 3 7 7 6 7,2 25 17,2
06.45-07.00 13 3,25 8 8 7 8,4 28 19,65

Total 3506 876,5 2628 2628 545 654 6683 4158,5

56



Tabel Ls: LHR pada hari Jumat, 27 Desember 2024 arah Jalan

Kapten Musim -

Jalan Gaperta
Jumat, 27 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 43 10,75 74 74 21 25,2 138 109,95
07.00- | 07.15-07.30 49 12,25 76 76 14 16,8 139 105,05
08.00 07.30-07.45 45 11,25 49 49 10 12 104 72,25
07.45-08.00 46 11,5 24 24 7 8,4 77 43,9
08.00-08.15 46 11,5 45 45 12 14,4 103 70,9
08.00- | 08.15-08.30 35 8,75 20 20 13 15,6 68 44,35
09.00 08.30-08.45 39 9,75 35 35 13 15,6 87 60,35
08.45-09.00 31 7,75 34 34 11 13,2 76 54,95
09.00-09.15 41 10,25 53 53 10 12 104 75,25
09.00- | 09.15-09.30 32 8 67 67 8 9,6 107 84,6
10.00 09.30-09.45 36 9 24 24 6 7,2 66 40,2
09.45-10.00 38 9,5 52 52 12 14,4 102 75,9
10.00-10.15 51 12,75 25 25 14 16,8 90 54,55
10.00- | 10.15-10.30 58 14,5 23 23 12 14,4 93 51,9
11.00 10.30-10.45 43 10,75 20 20 10 12 73 42,75
10.45-11.00 38 9,5 10 10 13 15,6 61 35,1
11.00-11.15 54 13,5 52 52 8 9,6 114 75,1
11.00- | 11.15-11.30 53 13,25 29 29 21 25,2 103 67,45
12.00 11.30-11.45 56 14 16 16 6 7,2 78 37,2
11.45-12.00 58 14,5 7 7 10 12 75 33,5
12.00-12.15 47 11,75 49 49 17 20,4 113 81,15
12.00- | 12.15-12.30 38 9,5 43 43 5 6 86 58,5
13.00 12.30-12.45 29 7,25 10 10 8 9,6 47 26,85
12.45-13.00 21 5,25 9 9 10 12 40 26,25
13.00-13.15 18 4,5 29 29 12 14,4 59 47,9
13.00- | 13.15-13.30 16 4 21 21 13 15,6 50 40,6
14.00 13.30-13.45 24 6 15 15 8 9,6 47 30,6
13.45-14.00 17 4,25 17 17 3 3,6 37 24,85
14.00-14.15 59 14,75 27 27 11 13,2 97 54,95
14.00- | 14.15-14.30 43 10,75 23 23 13 15,6 79 49,35
15.00 14.30-14.45 36 9 21 21 8 9,6 65 39,6
14.45-15.00 16 4 42 42 14 16,8 72 62,8
15.00-15.15 53 13,25 43 43 4 4,8 100 61,05
15.00- | 15.15-15.30 63 15,75 76 76 9 10,8 148 102,55
16.00 15.30-15.45 49 12,25 23 23 2 2,4 74 37,65
15.45-16.00 13 3,25 59 59 8 9,6 80 71,85
16.00-16.15 73 18,25 9 9 7 8,4 89 35,65
16.00- | 16.15-16.30 80 20 17 17 3 3,6 100 40,6
17.00 16.30-16.45 52 13 35 35 6 7,2 93 55,2
16.45-17.00 26 6,5 43 43 3 3,6 72 53,1
17.00-17.15 14 3,5 12 12 5 6 31 21,5
17.00- | 17.15-17.30 11 2,75 10 10 6 7,2 27 19,95
18.00 17.30-17.45 12 3 16 16 8 9,6 36 28,6
17.45-18.00 14 3,5 17 17 2 2,4 33 22,9
18.00-18.15 26 6,5 52 52 12 14,4 90 72,9
18.00- | 18.15-18.30 23 5,75 53 53 8 9,6 84 68,35
19.00 18.30-18.45 21 5,25 23 23 5 6 49 34,25
18.45-19.00 30 7,5 39 39 6 7,2 75 53,7
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Tabel Ls: Lanjutan

Jumat, 27 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 25 6,25 59 59 5 6 89 71,25
19.00- | 19.15-19.30 69 17,25 43 43 10 12 122 72,25
20.00 19.30-19.45 35 8,75 36 36 6 7,2 77 51,95
19.45-20.00 38 9,5 76 76 14 16,8 128 102,3
20.00-20.15 48 12 51 51 4 4,8 103 67,8
20.00- | 20.15-20.30 43 10,75 44 44 2 2,4 89 57,15
21.00 20.30-20.45 25 6,25 32 32 2 2,4 59 40,65
20.45-21.00 11 2,75 25 25 3 3,6 39 31,35
21.00-21.15 53 13,25 42 42 6 7,2 101 62,45
21.00- | 21.15-21.30 16 4 46 46 5 6 67 56
22.00 21.30-21.45 18 4,5 21 21 9 10,8 48 36,3
21.45-22.00 43 10,75 19 19 4 4,8 66 34,55
22.00-22.15 24 6 55 55 2 2,4 81 63,4
22.00- | 22.15-22.30 29 7,25 45 45 4 4,8 78 57,05
23.00 22.30-22.45 26 6,5 18 18 3 3,6 47 28,1
22.45-23.00 32 8 21 21 6 7,2 59 36,2
23.00-23.15 25 6,25 25 25 7 8,4 57 39,65
23.00- | 23.15-23.30 21 5,25 37 37 3 3,6 61 45,85
00.00 23.30-23.45 20 5 14 14 2 2,4 36 21,4
23.45-00.00 21 5,25 15 15 6 7,2 42 27,45
00.00-00.15 25 6,25 10 10 5 6 40 22,25
00.00- | 00.15-00.30 14 3,5 9 9 5 6 28 18,5
01.00 00.30-00.45 16 4 3 3 6 7,2 25 14,2
00.45-01.00 12 3 13 13 8 9,6 33 25,6
01.00-01.15 8 2 4 4 7 8,4 19 14,4
01.00- | 01.15-01.30 6 1,5 9 9 3 3,6 18 14,1
02.00 01.30-01.45 2 0,5 8 8 2 2,4 12 10,9
01.45-02.00 9 2,25 3 3 3 3,6 15 8,85
02.00-02.15 2 0,5 1 1 2 2,4 5 3,9
02.00- | 02.15-02.30 3 0,75 3 3 3 3,6 9 7,35
03.00 02.30-02.45 4 1 4 4 4 4,8 12 9,8
02.45-03.00 2 0,5 7 7 3 3,6 12 11,1
03.00-03.15 16 4 8 8 2 2,4 26 14,4
03.00- | 03.15-03.30 13 3,25 3 3 1 1,2 17 7,45
04.00 03.30-03.45 8 2 4 4 2 2,4 14 8,4
03.45-04.00 3 0,75 8 8 3 3,6 14 12,35
04.00-04.15 8 2 7 7 3 3,6 18 12,6
04.00- | 04.15-04.30 4 1 5 5 4 4,8 13 10,8
05.00 04.30-04.45 10 2,5 6 6 2 2,4 18 10,9
04.45-05.00 15 3,75 10 10 1 1,2 26 14,95
05.00-05.15 5 1,25 4 4 3 3,6 12 8,85
05.00- | 05.15-05.30 3 0,75 7 7 2 2,4 12 10,15
06.00 05.30-05.45 2 0,5 9 9 3 3,6 14 13,1
05.45-06.00 11 2,75 11 11 6 7,2 28 20,95
06.00-06.15 5 1,25 6 6 2 2,4 13 9,65
06.00- | 06.15-06.30 9 2,25 11 11 5 6 25 19,25
07.00 06.30-06.45 17 4,25 13 13 6 7,2 36 24,45
06.45-07.00 18 4,5 25 25 8 9,6 51 39,1
Total 2688 672 2503 2503 654 784.,8 5845 3959.,8
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Tabel Le: LHR pada hari Sabtu, 28 Desember 2024 arah Jalan Kapten Musim - Jalan

Gaperta
Sabtu, 28 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 49 12,25 26 26 4 4.8 79 43,05
07.00- | 07.15-07.30 32 8 13 13 6 7,2 51 28,2
08.00 | 07.30-07.45 21 525 14 14 3 3,6 38 22,85
07.45-08.00 23 5,75 27 27 7 8,4 57 41,15
08.00-08.15 24 6 32 32 7 8.4 63 46,4
08.00- | 08.15-08.30 39 9,75 16 16 6 7,2 61 32,95
09.00 08.30-08.45 25 6,25 12 12 5 6 42 24,25
08.45-09.00 26 6,5 13 13 14 16,8 53 36,3
09.00-09.15 59 14,75 24 24 6 7,2 89 45,95
09.00- | 09.15-09.30 63 15,75 21 21 8 9,6 92 46,35
10.00 09.30-09.45 25 6,25 28 28 9 10,8 62 45,05
09.45-10.00 64 16 38 38 8 9,6 110 63,6
10.00-10.15 62 15,5 25 25 12 14,4 99 54,9
10.00- | 10.15-10.30 51 12,75 36 36 13 15,6 100 64,35
11.00 10.30-10.45 12 3 39 39 11 13,2 62 55,2
10.45-11.00 22 5,5 30 30 10 12 62 47,5
11.00-11.15 55 13,75 36 36 18 21,6 109 71,35
11.00- | 11.15-11.30 48 12 33 33 10 12 91 57
12.00 11.30-11.45 42 10,5 21 21 11 13,2 74 44,7
11.45-12.00 39 9,75 40 40 7 8,4 86 58,15
12.00-12.15 48 12 28 28 3 3,6 79 43,6
12.00- | 12.15-12.30 39 9,75 23 23 3 3,6 65 36,35
13.00 12.30-12.45 11 2,75 22 22 6 7,2 39 31,95
12.45-13.00 17 4,25 46 46 5 6 68 56,25
13.00-13.15 44 11 16 16 3 3,6 63 30,6
13.00- | 13.15-13.30 46 11,5 19 19 2 2,4 67 32,9
14.00 13.30-13.45 53 13,25 12 12 1 1,2 66 26,45
13.45-14.00 24 6 10 10 3 3,6 37 19,6
14.00-14.15 65 16,25 49 49 11 13,2 125 78,45
14.00- | 14.15-14.30 36 9 42 42 10 12 88 63
15.00 14.30-14.45 40 10 40 40 12 14,4 92 64,4
14.45-15.00 22 5,5 13 13 8 9,6 43 28,1
15.00-15.15 47 11,75 43 43 14 16,8 104 71,55
15.00- | 15.15-15.30 40 10 30 30 11 13,2 81 53,2
16.00 15.30-15.45 44 11 33 33 10 12 87 56
15.45-16.00 23 5,75 22 22 13 15,6 58 43,35
16.00-16.15 73 18,25 42 42 7 8,4 122 68,65
16.00- | 16.15-16.30 61 15,25 29 29 3 3,6 93 47,85
17.00 16.30-16.45 55 13,75 23 23 2 2,4 80 39,15
16.45-17.00 44 11 22 22 1 1,2 67 34,2
17.00-17.15 60 15 44 44 8 9,6 112 68,6
17.00- | 17.15-17.30 61 15,25 59 59 4 4,8 124 79,05
18.00 17.30-17.45 54 13,5 21 21 6 7,2 81 41,7
17.45-18.00 48 12 33 33 5 6 86 51
18.00-18.15 77 19,25 45 45 7 8,4 129 72,65
18.00- | 18.15-18.30 54 13,5 31 31 3 3,6 88 48,1
19.00 18.30-18.45 68 17 33 33 6 7,2 107 57,2
18.45-19.00 39 9,75 13 13 5 6 57 28,75
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Tabel Le: Lanjutan

Sabtu, 28 Desember 2024

Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 41 10,25 32 32 4 4,8 77 47,05
19.00- | 19.15-19.30 23 5,75 33 33 4 4,8 60 43,55
20.00 | 19.30-19.45 55 13,75 42 42 6 7,2 103 62,95
19.45-20.00 16 4 18 18 10 12 44 34
20.00-20.15 23 5,75 44 44 18 21,6 85 71,35
20.00- | 20.15-20.30 23 5,75 26 26 13 15,6 62 47,35
21.00 | 20.30-20.45 28 7 28 28 11 13,2 67 48,2
20.45-21.00 26 6,5 48 48 10 12 84 66,5
21.00-21.15 21 5,25 19 19 18 21,6 58 45,85
21.00- | 21.15-21.30 22 5,5 14 14 11 13,2 47 32,7
22.00 | 21.30-21.45 26 6,5 13 13 12 14,4 51 33,9
21.45-22.00 16 4 11 11 7 8,4 34 23,4
22.00-22.15 37 9,25 12 12 15 18 64 39,25
22.00- | 22.15-22.30 25 6,25 11 11 6 7,2 42 24,45
23.00 | 22.30-22.45 15 3,75 12 12 8 9,6 35 25,35
22.45-23.00 13 3,25 13 13 3 3,6 29 19,85
23.00-23.15 21 5,25 20 20 7 8,4 48 33,65
23.00- | 23.15-23.30 17 4,25 10 10 9 10,8 36 25,05
00.00 | 23.30-23.45 16 4 6 6 6 7,2 28 17,2
23.45-00.00 13 3,25 3 3 4 4,8 20 11,05
00.00-00.15 21 5,25 6 6 10 12 37 23,25
00.00- | 00.15-00.30 22 5,5 8 8 8 9,6 38 23,1
01.00 | 00.30-00.45 23 5,75 6 6 5 6 34 17,75
00.45-01.00 17 4,25 3 3 4 4,8 24 12,05
01.00-01.15 14 3,5 2 2 6 7,2 22 12,7
01.00- | 01.15-01.30 12 3 2 2 4 4,8 18 9,8
02.00 | 01.30-01.45 16 4 3 3 4 4,8 23 11,8
01.45-02.00 8 2 5 5 4 4,8 17 11,8
02.00-02.15 3 0,75 4 4 5 6 12 10,75
02.00- | 02.15-02.30 6 1,5 3 3 5 6 14 10,5
03.00 | 02.30-02.45 7 1,75 2 2 3 3,6 12 7,35
02.45-03.00 7 1,75 2 2 2 2,4 11 6,15
03.00-03.15 2 0,5 1 1 7 8,4 10 9,9
03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 2 2 6 7,2 11 9,95
04.00 | 03.30-03.45 4 1 3 3 3 3,6 10 7,6
03.45-04.00 6 1,5 3 3 6 7,2 15 11,7
04.00-04.15 2 0,5 3 3 4 4,8 9 8,3
04.00- | 04.15-04.30 2 0,5 2 2 3 3,6 7 6,1
05.00 | 04.30-04.45 6 1,5 4 4 2 2,4 12 7,9
04.45-05.00 7 1,75 4 4 3 3,6 14 9,35
05.00-05.15 3 0,75 3 3 2 2,4 8 6,15
05.00- | 05.15-05.30 2 0,5 3 3 3 3,6 8 7,1
06.00 | 05.30-05.45 3 0,75 2 2 2 2,4 7 5,15
05.45-06.00 4 1 4 4 2 2,4 10 7,4
06.00-06.15 22 5,5 3 3 2 2,4 27 10,9
06.00- | 06.15-06.30 24 6 6 6 3 3,6 33 15,6
07.00 | 06.30-06.45 25 6,25 11 11 6 7,2 42 24,45
06.45-07.00 27 6,75 12 12 7 8,4 46 27,15
Total 2849 712,25 1894 1894 650 780 5393 3326’2

60



Tabel L-: LHR pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan Kapten Musim -

Jalan Gaperta
Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 439 109,75 395 395 134 160,8 968 665,55

07.00- | 07.15-07.30 436 109 396 396 136 163,2 968 668,2
08.00 | 07.30-07.45 438 109,5 394 394 137 1644 969 667,9
07.45-08.00 439 109,75 395 395 133 159,6 967 664,35
08.00-08.15 475 118,75 481 481 59 70,8 1015 670,55

08.00- | 08.15-08.30 478 119,5 482 482 60 72 1020 673,5
09.00 08.30-08.45 473 118,25 477 477 57 68,4 1007 663,65
08.45-09.00 477 119,25 479 479 63 75,6 1019 673,85
09.00-09.15 278 69,5 424 424 60 72 762 565,5

09.00- | 09.15-09.30 276 69 423 423 61 73,2 760 565,2
10.00 09.30-09.45 281 70,25 422 422 58 69,6 761 561,85
09.45-10.00 280 70 427 427 63 75,6 770 572,6
10.00-10.15 466 116,5 378 378 84 100,8 928 595,3

10.00- | 10.15-10.30 464 116 376 376 85 102 925 594
11.00 10.30-10.45 468 117 378 378 86 103,2 932 598,2
10.45-11.00 469 117,25 374 374 85 102 928 593,25
11.00-11.15 378 94,5 491 491 107 128,4 976 713,9

11.00- | 11.15-11.30 380 95 492 492 106 127,2 978 7142
12.00 11.30-11.45 376 94 489 489 108 129,6 973 712,6
11.45-12.00 379 94,75 495 495 107 1284 981 718,15
12.00-12.15 403 100,75 418 418 107 128,4 928 647,15

12.00- | 12.15-12.30 402 100,5 416 416 105 126 923 642,5
13.00 12.30-12.45 404 101 420 420 109 130,8 933 651,8
12.45-13.00 405 101,25 418 418 107 1284 930 647,65
13.00-13.15 437 109,25 406 406 30 36 873 551,25

13.00- | 13.15-13.30 438 109,5 403 403 32 38,4 873 550,9
14.00 13.30-13.45 439 109,75 409 409 31 37,2 879 555,95
13.45-14.00 437 109,25 406 406 35 42 878 557,25
14.00-14.15 463 115,75 450 450 32 38,4 945 604,15
14.00- | 14.15-14.30 461 115,25 452 452 35 42 948 609,25
15.00 14.30-14.45 462 115,5 449 449 33 39,6 944 604,1
14.45-15.00 468 117 455 455 37 44,4 960 616,4
15.00-15.15 483 120,75 428 428 56 67,2 967 615,95
15.00- | 15.15-15.30 481 120,25 431 431 57 68,4 969 619,65
16.00 15.30-15.45 485 121,25 432 432 58 69,6 975 622,85
15.45-16.00 483 120,75 434 434 56 67,2 973 621,95
16.00-16.15 478 119,5 370 370 149 178,8 997 668,3

16.00- | 16.15-16.30 476 119 368 368 147 176,4 991 663,4
17.00 16.30-16.45 480 120 372 372 151 181,2 1003 673,2
16.45-17.00 478 119,5 370 370 149 178,8 997 668,3
17.00-17.15 287 71,75 449 449 174 208,8 910 729,55

17.00- | 17.15-17.30 286 71,5 450 450 172 206,4 908 7279
18.00 17.30-17.45 289 72,25 448 448 178 213,6 915 733,85

17.45-18.00 288 72 452 452 175 210 915 734
18.00-18.15 391 97,75 412 412 145 174 948 683,75

18.00- 18.15-18.30 390 97,5 414 414 144 172,8 948 684,3
19.00 18.30-18.45 392 98 411 411 147 176,4 950 685,4

18.45-19.00 388 97 414 414 145 174 947 685
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Tabel L: Lanjutan

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 377 94,25 395 395 118 141,6 890 630,85

19.00- | 19.15-19.30 374 93,5 396 396 116 139,2 886 628,7
20.00 19.30-19.45 375 93,75 398 398 119 142,8 892 634,55

19.45-20.00 376 94 394 394 120 144 890 632

20.00-20.15 360 90 457 457 70 84 887 631
20.00- | 20.15-20.30 357 89,25 454 454 74 88,8 885 632,05
21.00 20.30-20.45 362 90,5 459 459 66 79,2 887 628,7
20.45-21.00 359 89,75 456 456 70 84 885 629,75
21.00-21.15 481 120,25 477 477 59 70,8 1017 668,05

21.00- | 21.15-21.30 480 120 475 475 58 69,6 1013 664,6
22.00 21.30-21.45 484 121 477 477 59 70,8 1020 668,8
21.45-22.00 481 120,25 476 476 59 70,8 1016 667,05
22.00-22.15 490 122,5 432 432 67 80,4 989 634,9
22.00- | 22.15-22.30 489 122,25 434 434 68 81,6 991 637,85
23.00 22.30-22.45 488 122 430 430 67 80,4 985 632,4
22.45-23.00 490 1225 431 431 69 82,8 990 636,3

23.00-23.15 200 50 405 405 40 48 645 503

23.00- | 23.15-23.30 202 50,5 407 407 39 46,8 648 504,3
00.00 23.30-23.45 203 50,75 411 411 42 50,4 656 512,15
23.45-00.00 205 51,25 408 408 43 51,6 656 510,85
00.00-00.15 177 44,25 74 74 10 12 261 130,25

00.00- | 00.15-00.30 178 44,5 75 75 13 15,6 266 135,1
01.00 00.30-00.45 179 44,75 77 77 11 13,2 267 134,95
00.45-01.00 181 45,25 78 78 11 13,2 270 136,45
01.00-01.15 73 18,25 68 68 6 7,2 147 93,45

01.00- | 01.15-01.30 74 18,5 69 69 7 8,4 150 95,9
02.00 01.30-01.45 77 19,25 71 71 8 9,6 156 99,85

01.45-02.00 76 19 72 72 10 12 158 103
02.00-02.15 69 17,25 86 86 7 8,4 162 111,65
02.00- | 02.15-02.30 71 17,75 87 87 6 7,2 164 111,95
03.00 02.30-02.45 68 17 88 88 8 9,6 164 114,6
02.45-03.00 67 16,75 90 90 7 8,4 164 115,15
03.00-03.15 71 17,75 85 85 6 7,2 162 109,95
03.00- | 03.15-03.30 69 17,25 86 86 5 6 160 109,25
04.00 03.30-03.45 67 16,75 88 88 8 9,6 163 114,35
03.45-04.00 68 17 89 89 6 7,2 163 113,2
04.00-04.15 111 27,75 139 139 5 6 255 172,75

04.00- | 04.15-04.30 108 27 140 140 8 9,6 256 176,6
05.00 04.30-04.45 110 27,5 141 141 6 7,2 257 175,7
04.45-05.00 107 26,75 143 143 10 12 260 181,75
05.00-05.15 138 34,5 134 134 14 16,8 286 185,3

05.00- | 05.15-05.30 140 35 133 133 17 20,4 290 188,4
06.00 05.30-05.45 139 34,75 135 135 15 18 289 187,75
05.45-06.00 142 35,5 137 137 16 19,2 295 191,7

06.00-06.15 228 57 231 231 45 54 504 342
06.00- | 06.15-06.30 229 57,25 232 232 47 56,4 508 345,65
07.00 06.30-06.45 231 57,75 230 230 46 55,2 507 342,95
06.45-07.00 232 58 233 233 48 57,6 513 348,6
Total 31030 77559’2 32408 32408 6203 7696,8 69641 475564’
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Tabel Ls: LHR pada hari Senin, 23 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan
Gaperta

Senin, 23 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 22 5,5 24 24 12 14,4 58 43,9
07.00- | 07.15-07.30 23 5,75 21 21 11 13,2 55 39,95
08.00 | 07.30-07.45 16 4 36 36 11 13,2 63 53,2
07.45-08.00 19 4,75 30 30 10 12 59 46,75
08.00-08.15 26 6,5 32 32 1 1,2 59 39,7
08.00- | 08.15-08.30 15 3,75 36 36 4 4,8 55 44,55
09.00 08.30-08.45 20 5 39 39 10 12 69 56
08.45-09.00 33 8,25 22 22 5 6 60 36,25
09.00-09.15 36 9 16 16 4 4,8 56 29,8
09.00- | 09.15-09.30 32 8 41 41 8 9,6 81 58,6
10.00 09.30-09.45 23 5,75 38 38 6 7,2 67 50,95
09.45-10.00 24 6 47 47 5 6 76 59
10.00-10.15 20 5 40 40 10 12 70 57
10.00- | 10.15-10.30 25 6,25 22 22 11 13,2 58 41,45
11.00 10.30-10.45 26 6,5 28 28 9 10,8 63 45,3
10.45-11.00 24 6 27 27 8 9,6 59 42,6
11.00-11.15 23 5,75 25 25 4 4,8 52 35,55
11.00- | 11.15-11.30 37 9,25 26 26 6 7,2 69 42,45
12.00 11.30-11.45 26 6,5 22 22 4 4,8 52 33,3
11.45-12.00 35 8,75 29 29 5 6 69 43,75
12.00-12.15 21 5,25 15 15 8 9,6 44 29,85
12.00- | 12.15-12.30 27 6,75 29 29 3 3,6 59 39,35
13.00 12.30-12.45 23 5,75 17 17 5 6 45 28,75
12.45-13.00 30 7,5 24 24 5 6 59 37,5
13.00-13.15 33 8,25 15 15 3 3,6 51 26,85
13.00- | 13.15-13.30 37 9,25 21 21 6 7,2 64 37,45
14.00 13.30-13.45 20 5 23 23 2 2,4 45 30,4
13.45-14.00 25 6,25 19 19 3 3,6 47 28,85
14.00-14.15 40 10 36 36 12 14,4 88 60,4
14.00- | 14.15-14.30 43 10,75 35 35 13 15,6 91 61,35
15.00 14.30-14.45 36 9 28 28 8 9,6 72 46,6
14.45-15.00 22 5,5 32 32 7 8,4 61 45,9
15.00-15.15 32 8 36 36 18 21,6 86 65,6
15.00- | 15.15-15.30 44 11 25 25 19 22,8 88 58,8
16.00 15.30-15.45 48 12 11 11 12 14,4 71 37,4
15.45-16.00 43 10,75 20 20 13 15,6 76 46,35
16.00-16.15 50 12,5 14 14 1 1,2 65 27,7
16.00- | 16.15-16.30 53 13,25 35 35 2 2,4 90 50,65
17.00 16.30-16.45 32 8 21 21 0 0 53 29
16.45-17.00 49 12,25 28 28 3 3,6 80 43,85
17.00-17.15 42 10,5 14 14 6 7,2 62 31,7
17.00- | 17.15-17.30 33 8,25 20 20 5 6 58 34,25
18.00 17.30-17.45 47 11,75 22 22 4 4,8 73 38,55
17.45-18.00 51 12,75 37 37 8 9,6 96 59,35
18.00-18.15 50 12,5 24 24 12 14,4 86 50,9
18.00- | 18.15-18.30 53 13,25 26 26 10 12 89 51,25
19.00 18.30-18.45 49 12,25 20 20 7 8,4 76 40,65
18.45-19.00 49 12,25 18 18 4 4,8 71 35,05
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Tabel Ls: Lanjutan

Senin, 23 Desember 2024

Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 57 14,25 21 21 12 14,4 90 49,65
19.00- | 19.15-19.30 56 14 30 30 18 21,6 104 65,6
20.00 | 19.30-19.45 53 13,25 37 37 11 13,2 101 63,45
19.45-20.00 52 13 35 35 11 13,2 98 61,2
20.00-20.15 47 11,75 24 24 4 4,8 75 40,55
20.00- | 20.15-20.30 55 13,75 23 23 3 3,6 81 40,35
21.00 | 20.30-20.45 52 13 26 26 2 2,4 30 41,4
20.45-21.00 57 14,25 28 28 4 4,8 89 47,05
21.00-21.15 49 12,25 47 47 12 14,4 108 73,65
21.00- | 21.15-21.30 39 9,75 44 44 4 4,8 87 58,55
22.00 | 21.30-21.45 38 9,5 21 21 6 7,2 65 37,7
21.45-22.00 33 8,25 17 17 5 6 55 31,25
22.00-22.15 43 10,75 27 27 4 4,8 74 42,55
22.00- | 22.15-22.30 40 10 20 20 3 3,6 63 33,6
23.00 | 22.30-22.45 31 7,75 19 19 2 2,4 52 29,15
22.45-23.00 21 5,25 21 21 2 2,4 44 28,65
23.00-23.15 21 5,25 25 25 7 8,4 53 38,65
23.00- | 23.15-23.30 23 5,75 12 12 9 10,8 44 28,55
00.00 | 23.30-23.45 20 5 16 16 5 6 41 27
23.45-00.00 16 4 14 14 4 4,8 34 22,8
00.00-00.15 29 7,25 17 17 5 6 51 30,25
00.00- | 00.15-00.30 23 5,75 16 16 6 7,2 45 28,95
01.00 | 00.30-00.45 21 5,25 10 10 8 9,6 39 24,85
00.45-01.00 24 6 7 7 4 4,8 35 17,8
01.00-01.15 14 3,5 24 24 7 8,4 45 35,9
01.00- | 01.15-01.30 16 4 20 20 3 3,6 39 27,6
02.00 | 01.30-01.45 10 2,5 21 21 5 6 36 29,5
01.45-02.00 14 3,5 18 18 4 4,8 36 26,3
02.00-02.15 13 3,25 6 6 1 1,2 20 10,45
02.00- | 02.15-02.30 10 2,5 7 7 2 2,4 19 11,9
03.00 | 02.30-02.45 19 4,75 13 13 2 2,4 34 20,15
02.45-03.00 17 4,25 15 15 4 4,8 36 24,05
03.00-03.15 3 0,75 1 1 4 4,8 8 6,55
03.00- | 03.15-03.30 4 1 3 3 4 4,8 11 8,8
04.00 | 03.30-03.45 8 2 2 2 3 3,6 13 7,6
03.45-04.00 10 2,5 5 5 4 4,8 19 12,3
04.00-04.15 5 1,25 4 4 2 2,4 11 7,65
04.00- | 04.15-04.30 7 1,75 3 3 2 2,4 12 7,15
05.00 | 04.30-04.45 8 2 7 7 6 7,2 21 16,2
04.45-05.00 10 2,5 11 11 6 7,2 27 20,7
05.00-05.15 5 1,25 4 4 1 1,2 10 6,45
05.00- | 05.15-05.30 6 1,5 3 3 3 3,6 12 8,1
06.00 | 05.30-05.45 9 2,25 5 5 3 3,6 17 10,85
05.45-06.00 12 3 7 7 4 4,8 23 14,8
06.00-06.15 20 5 10 10 8 9,6 38 24,6
06.00- | 06.15-06.30 22 5,5 10 10 8 9,6 40 25,1
07.00 | 06.30-06.45 23 5,75 19 19 11 13,2 53 37,95
06.45-07.00 22 5,5 24 24 13 15,6 59 45,1
Total 2774 693,5 2065 2065 604 724.8 5443 3483,3
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Tabel Lo: LHR pada hari Selasa, 24 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan
Gaperta

Selasa, 24 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 29 7,25 45 45 11 13,2 85 65,45
07.00- | 07.15-07.30 28 7 42 42 9 10,8 79 59,8
08.00 | 07.30-07.45 26 6,5 38 38 7 8,4 71 52,9
07.45-08.00 28 7 40 40 8 9,6 76 56,6
08.00-08.15 28 7 26 26 6 7,2 60 40,2
08.00- | 08.15-08.30 24 6 27 27 8 9,6 59 42,6
09.00 08.30-08.45 34 8,5 29 29 4 4,8 67 42,3
08.45-09.00 38 9,5 38 38 3 3,6 79 51,1
09.00-09.15 49 12,25 39 39 9 10,8 97 62,05
09.00- | 09.15-09.30 39 9,75 36 36 6 7,2 81 52,95
10.00 09.30-09.45 46 11,5 38 38 5 6 89 55,5
09.45-10.00 42 10,5 35 35 4 4,8 81 50,3
10.00-10.15 35 8,75 27 27 19 22,8 81 58,55
10.00- | 10.15-10.30 39 9,75 25 25 23 27,6 87 62,35
11.00 10.30-10.45 32 8 23 23 16 19,2 71 50,2
10.45-11.00 38 9,5 24 24 18 21,6 80 55,1
11.00-11.15 37 9,25 36 36 7 8,4 80 53,65
11.00- | 11.15-11.30 35 8,75 34 34 8 9,6 77 52,35
12.00 11.30-11.45 34 8,5 33 33 11 13,2 78 54,7
11.45-12.00 32 8 32 32 9 10,8 73 50,8
12.00-12.15 31 7,75 11 11 0 0 42 18,75
12.00- 12.15-12.30 37 9,25 21 21 1 1,2 59 31,45
13.00 12.30-12.45 40 10 35 35 3 3,6 78 48,6
12.45-13.00 35 8,75 27 27 2 2,4 64 38,15
13.00-13.15 48 12 44 44 8 9,6 100 65,6
13.00- | 13.15-13.30 32 8 24 24 5 6 61 38
14.00 13.30-13.45 27 6,75 19 19 7 8,4 53 34,15
13.45-14.00 36 9 26 26 4 4,8 66 39,8
14.00-14.15 35 8,75 33 33 8 9,6 76 51,35
14.00- | 14.15-14.30 39 9,75 38 38 7 8,4 84 56,15
15.00 14.30-14.45 36 9 34 34 6 7,2 76 50,2
14.45-15.00 36 9 36 36 8 9,6 80 54,6
15.00-15.15 32 8 34 34 9 10,8 75 52,8
15.00- | 15.15-15.30 27 6,75 37 37 10 12 74 55,75
16.00 15.30-15.45 35 8,75 35 35 12 14,4 82 58,15
15.45-16.00 31 7,75 31 31 9 10,8 71 49,55
16.00-16.15 46 11,5 14 14 11 13,2 71 38,7
16.00- | 16.15-16.30 39 9,75 19 19 2 2,4 60 31,15
17.00 16.30-16.45 53 13,25 23 23 5 6 81 42,25
16.45-17.00 51 12,75 25 25 3 3,6 79 41,35
17.00-17.15 59 14,75 37 37 8 9,6 104 61,35
17.00- | 17.15-17.30 47 11,75 41 41 6 7,2 94 59,95
18.00 17.30-17.45 35 8,75 45 45 4 4,8 84 58,55
17.45-18.00 43 10,75 23 23 0 0 66 33,75
18.00-18.15 32 8 32 32 4 4,8 68 44,8
18.00- | 18.15-18.30 36 9 29 29 6 7,2 71 45,2
19.00 18.30-18.45 37 9,25 31 31 8 9,6 76 49,85
18.45-19.00 35 8,75 29 29 9 10,8 73 48,55
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Tabel Lo: Lanjutan

Selasa, 24 Desember 2024

Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 67 16,75 35 35 15 18 117 69,75
19.00- | 19.15-19.30 62 15,5 33 33 16 19,2 111 67,7
20.00 | 19.30-19.45 60 15 26 26 11 13,2 97 54,2
19.45-20.00 59 14,75 24 24 12 14,4 95 53,15
20.00-20.15 36 9 46 46 8 9,6 90 64,6
20.00- | 20.15-20.30 50 12,5 41 41 3 3,6 94 57,1
21.00 | 20.30-20.45 53 13,25 35 35 2 2,4 90 50,65
20.45-21.00 52 13 32 32 8 9,6 92 54,6
21.00-21.15 55 13,75 31 31 6 7,2 92 51,95
21.00- | 21.15-21.30 51 12,75 32 32 3 3,6 86 48,35
22.00 | 21.30-21.45 26 6,5 28 28 6 7,2 60 41,7
21.45-22.00 33 8,25 29 29 8 9,6 70 46,85
22.00-22.15 40 10 48 48 7 8,4 95 66,4
22.00- | 22.15-22.30 23 5,75 35 35 7 8,4 65 49,15
23.00 | 22.30-22.45 26 6,5 36 36 9 10,8 71 53,3
22.45-23.00 21 5,25 16 16 5 6 42 27,25
23.00-23.15 46 11,5 45 45 18 21,6 109 78,1
23.00- | 23.15-23.30 43 10,75 41 41 11 13,2 95 64,95
00.00 | 23.30-23.45 42 10,5 29 29 8 9,6 79 49,1
23.45-00.00 18 4,5 8 8 7 8,4 33 20,9
00.00-00.15 35 8,75 25 25 6 7,2 66 40,95
00.00- | 00.15-00.30 36 9 26 26 2 2.4 64 37,4
01.00 | 00.30-00.45 21 5,25 20 20 3 3,6 44 28,85
00.45-01.00 18 4,5 16 16 4 4,8 38 25,3
01.00-01.15 15 3,75 35 35 2 2,4 52 41,15
01.00- | 01.15-01.30 10 2,5 28 28 3 3,6 41 34,1
02.00 | 01.30-01.45 12 3 21 21 3 3,6 36 27,6
01.45-02.00 8 2 26 26 2 2.4 36 304
02.00-02.15 2 0,5 12 12 2 2,4 16 14,9
02.00- | 02.15-02.30 6 1,5 10 10 4 4,8 20 16,3
03.00 | 02.30-02.45 12 3 6 6 3 3,6 21 12,6
02.45-03.00 11 2,75 7 7 5 6 23 15,75
03.00-03.15 8 2 5 5 4 4,8 17 11,8
03.00- | 03.15-03.30 7 1,75 5 5 3 3,6 15 10,35
04.00 | 03.30-03.45 10 2,5 4 4 3 3,6 17 10,1
03.45-04.00 13 3,25 6 6 10 12 29 21,25
04.00-04.15 8 2 4 4 5 6 17 12
04.00- | 04.15-04.30 9 2,25 5 5 6 7,2 20 14,45
05.00 | 04.30-04.45 13 3,25 8 8 3 3,6 24 14,85
04.45-05.00 14 3,5 11 11 9 10,8 34 25,3
05.00-05.15 3 0,75 2 2 2 2,4 7 5,15
05.00- | 05.15-05.30 5 1,25 3 3 6 7,2 14 11,45
06.00 | 05.30-05.45 8 2 3 3 7 8,4 18 13,4
05.45-06.00 7 1,75 4 4 9 10,8 20 16,55
06.00-06.15 10 2,5 12 12 3 3,6 25 18,1
06.00- | 06.15-06.30 11 2,75 16 16 6 7,2 33 25,95
07.00 | 06.30-06.45 13 3,25 17 17 12 14,4 42 34,65
06.45-07.00 18 4,5 18 18 12 14,4 48 36,9
Total 2969 742,25 2505 2505 665 798 6139 404;5’2
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Tabel Lio: LHR pada hari Rabu, 25 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan
Gaperta

Rabu, 25 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 31 7,75 11 11 10 12 52 30,75
07.00- | 07.15-07.30 29 7,25 10 10 7 8,4 46 25,65
08.00 | 07.30-07.45 27 6,75 11 11 8 9,6 46 27,35
07.45-08.00 30 7,5 13 13 9 10,8 52 31,3
08.00-08.15 19 4,75 9 9 1 1,2 29 14,95
08.00- | 08.15-08.30 10 2,5 12 12 7 8,4 29 22,9
09.00 08.30-08.45 14 3,5 11 11 3 3,6 28 18,1
08.45-09.00 24 6 10 10 2 2,4 36 18,4
09.00-09.15 32 8 30 30 8 9,6 70 47,6
09.00- | 09.15-09.30 30 7,5 28 28 9 10,8 67 46,3
10.00 09.30-09.45 27 6,75 25 25 6 7,2 58 38,95
09.45-10.00 30 7,5 28 28 4 4,8 62 40,3
10.00-10.15 37 9,25 5 5 6 7,2 48 21,45
10.00- | 10.15-10.30 34 8,5 6 6 7 8,4 47 22,9
11.00 10.30-10.45 29 7,25 5 5 6 7,2 40 19,45
10.45-11.00 31 7,75 6 6 9 10,8 46 24,55
11.00-11.15 35 8,75 7 7 4 4,8 46 20,55
11.00- | 11.15-11.30 29 7,25 6 6 3 3,6 38 16,85
12.00 11.30-11.45 33 8,25 5 5 2 2,4 40 15,65
11.45-12.00 34 8,5 6 6 4 4,8 44 19,3
12.00-12.15 16 4 23 23 6 7,2 45 34,2
12.00- | 12.15-12.30 21 5,25 47 47 10 12 78 64,25
13.00 12.30-12.45 19 4,75 19 19 3 3,6 41 27,35
12.45-13.00 40 10 34 34 6 7,2 80 51,2
13.00-13.15 46 11,5 23 23 3 3,6 72 38,1
13.00- | 13.15-13.30 42 10,5 31 31 4 4,8 77 46,3
14.00 13.30-13.45 27 6,75 19 19 1 1,2 47 26,95
13.45-14.00 15 3,75 11 11 4 4,8 30 19,55
14.00-14.15 31 7,75 34 34 5 6 70 47,75
14.00- | 14.15-14.30 28 7 29 29 3 3,6 60 39,6
15.00 14.30-14.45 31 7,75 33 33 5 6 69 46,75
14.45-15.00 29 7,25 35 35 2 2,4 66 44,65
15.00-15.15 36 9 26 26 17 20,4 79 55,4
15.00- 15.15-15.30 34 8,5 24 24 16 19,2 74 51,7
16.00 15.30-15.45 39 9,75 26 26 15 18 80 53,75
15.45-16.00 36 9 29 29 17 20,4 82 58,4
16.00-16.15 11 2,75 21 21 7 8,4 39 32,15
16.00- 16.15-16.30 10 2,5 19 19 2 2,4 31 23,9
17.00 16.30-16.45 23 5,75 14 14 3 3,6 40 23,35
16.45-17.00 18 4,5 31 31 2 2,4 51 37,9
17.00-17.15 48 12 43 43 5 6 96 61
17.00- | 17.15-17.30 45 11,25 39 39 4 4,8 88 55,05
18.00 17.30-17.45 30 7,5 45 45 6 7,2 81 59,7
17.45-18.00 41 10,25 40 40 2 2,4 83 52,65
18.00-18.15 37 9,25 34 34 6 7,2 77 50,45
18.00- | 18.15-18.30 34 8,5 32 32 7 8,4 73 48,9
19.00 18.30-18.45 29 7,25 33 33 8 9,6 70 49,85
18.45-19.00 32 8 40 40 11 13,2 83 61,2
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Tabel Lio: Lanjutan

Rabu, 25 Desember 2024

Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 36 9 24 24 8 9,6 68 42,6
19.00- | 19.15-19.30 31 7,75 23 23 6 7,2 60 37,95
20.00 | 19.30-19.45 24 6 35 35 5 6 64 47
19.45-20.00 36 9 36 36 7 8,4 79 53,4
20.00-20.15 50 12,5 43 43 14 16,8 107 72,3
20.00- | 20.15-20.30 48 12 49 49 12 14,4 109 754
21.00 | 20.30-20.45 35 8,75 45 45 11 13,2 91 66,95
20.45-21.00 33 8,25 28 28 16 19,2 77 55,45
21.00-21.15 42 10,5 28 28 4 4,8 74 43,3
21.00- | 21.15-21.30 43 10,75 29 29 8 9,6 80 49,35
22.00 | 21.30-21.45 23 5,75 26 26 3 3,6 52 35,35
21.45-22.00 22 5,5 21 21 4 4,8 47 31,3
22.00-22.15 15 3,75 35 35 7 8,4 57 47,15
22.00- | 22.15-22.30 12 3 28 28 6 7,2 46 38,2
23.00 | 22.30-22.45 10 2,5 29 29 3 3,6 42 35,1
22.45-23.00 16 4 37 37 9 10,8 62 51,8
23.00-23.15 24 6 24 24 4 4,8 52 34,8
23.00- | 23.15-23.30 23 5,75 23 23 9 10,8 55 39,55
00.00 | 23.30-23.45 11 2,75 15 15 8 9,6 34 27,35
23.45-00.00 8 2 24 24 3 3,6 35 29,6
00.00-00.15 8 2 12 12 15 18 35 32
00.00- | 00.15-00.30 12 3 15 15 8 9,6 35 27,6
01.00 | 00.30-00.45 11 2,75 11 11 5 6 27 19,75
00.45-01.00 18 4,5 16 16 3 3,6 37 24,1
01.00-01.15 4 1 6 6 4 4,8 14 11,8
01.00- | 01.15-01.30 9 2,25 8 8 2 2.4 19 12,65
02.00 | 01.30-01.45 6 1,5 14 14 3 3,6 23 19,1
01.45-02.00 16 4 3 3 3 3,6 22 10,6
02.00-02.15 4 1 4 4 6 7,2 14 12,2
02.00- | 02.15-02.30 3 0,75 3 3 3 3,6 9 7,35
03.00 | 02.30-02.45 9 2,25 2 2 2 2,4 13 6,65
02.45-03.00 5 1,25 2 2 4 4,8 11 8,05
03.00-03.15 2 0,5 2 2 5 6 9 8,5
03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 3 3 3 3,6 9 7,35
04.00 | 03.30-03.45 2 0,5 10 10 2 2,4 14 12,9
03.45-04.00 7 1,75 11 11 9 10,8 27 23,55
04.00-04.15 10 2,5 5 5 6 7,2 21 14,7
04.00- | 04.15-04.30 8 2 8 8 6 7,2 22 17,2
05.00 | 04.30-04.45 9 2,25 3 3 3 3,6 15 8,85
04.45-05.00 11 2,75 3 3 8 9,6 22 15,35
05.00-05.15 5 1,25 5 5 2 2,4 12 8,65
05.00- | 05.15-05.30 8 2 2 2 4 4,8 14 8,8
06.00 | 05.30-05.45 3 0,75 6 6 6 7,2 15 13,95
05.45-06.00 8 2 3 3 6 7,2 17 12,2
06.00-06.15 11 2,75 4 4 13 15,6 28 22,35
06.00- | 06.15-06.30 19 4,75 11 11 11 13,2 41 28,95
07.00 | 06.30-06.45 23 5,75 12 12 12 14,4 47 32,15
06.45-07.00 25 6,25 18 18 17 20,4 60 44,65
Total 2214 553,5 1882 1882 613 735,6 4709 3171,1
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Tabel Lii: LHR pada hari Kamis, 26 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan
Gaperta

Kamis, 26 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 56 14 50 50 9 10,8 115 74,8
07.00- | 07.15-07.30 55 13,75 48 48 8 9,6 111 71,35
08.00 07.30-07.45 51 12,75 49 49 7 8,4 107 70,15
07.45-08.00 49 12,25 45 45 8 9,6 102 66,85
08.00-08.15 21 5,25 19 19 3 3,6 43 27,85
08.00- | 08.15-08.30 12 3 29 29 0 0 41 32
09.00 08.30-08.45 16 4 23 23 1 1,2 40 28,2
08.45-09.00 26 6,5 15 15 3 3,6 44 25,1
09.00-09.15 34 8,5 30 30 4 4,8 68 43,3
09.00- | 09.15-09.30 31 7,75 29 29 6 7,2 66 43,95
10.00 09.30-09.45 33 8,25 25 25 6 7,2 64 40,45
09.45-10.00 34 8,5 30 30 8 9,6 72 48,1
10.00-10.15 61 15,25 29 29 21 25,2 111 69,45
10.00- | 10.15-10.30 67 16,75 30 30 26 31,2 123 77,95
11.00 10.30-10.45 62 15,5 32 32 24 28,8 118 76,3
10.45-11.00 64 16 33 33 25 30 122 79
11.00-11.15 38 9,5 33 33 10 12 81 54,5
11.00- 11.15-11.30 40 10 31 31 12 14,4 83 55,4
12.00 11.30-11.45 35 8,75 35 35 8 9,6 78 53,35
11.45-12.00 40 10 36 36 10 12 86 58
12.00-12.15 26 6,5 12 12 7 8,4 45 26,9
12.00- 12.15-12.30 42 10,5 9 9 2 2,4 53 21,9
13.00 12.30-12.45 48 12 17 17 0 0 65 29
12.45-13.00 29 7,25 29 29 1 1,2 59 37,45
13.00-13.15 47 11,75 23 23 4 4,8 74 39,55
13.00- | 13.15-13.30 50 12,5 18 18 2 2,4 70 32,9
14.00 13.30-13.45 29 7,25 25 25 2 2,4 56 34,65
13.45-14.00 23 5,75 11 11 0 0 34 16,75
14.00-14.15 40 10 35 35 11 13,2 86 58,2
14.00- | 14.15-14.30 38 9,5 32 32 13 15,6 83 57,1
15.00 14.30-14.45 37 9,25 38 38 10 12 85 59,25
14.45-15.00 39 9,75 35 35 13 15,6 87 60,35
15.00-15.15 35 8,75 25 25 7 8,4 67 42,15
15.00- | 15.15-15.30 34 8,5 21 21 9 10,8 64 40,3
16.00 15.30-15.45 33 8,25 20 20 10 12 63 40,25
15.45-16.00 31 7,75 25 25 11 13,2 67 45,95
16.00-16.15 37 9,25 15 15 5 6 57 30,25
16.00- | 16.15-16.30 27 6,75 24 24 3 3,6 54 34,35
17.00 16.30-16.45 30 7,5 12 12 8 9,6 50 29,1
16.45-17.00 26 6,5 17 17 6 7,2 49 30,7
17.00-17.15 52 13 9 9 4 4,8 65 26,8
17.00- | 17.15-17.30 42 10,5 11 11 9 10,8 62 32,3
18.00 17.30-17.45 47 11,75 19 19 3 3,6 69 34,35
17.45-18.00 42 10,5 23 23 1 1,2 66 34,7
18.00-18.15 56 14 32 32 10 12 98 58
18.00- | 18.15-18.30 54 13,5 34 34 5 6 93 53,5
19.00 18.30-18.45 50 12,5 35 35 7 8,4 92 55,9
18.45-19.00 56 14 37 37 6 7,2 99 58,2
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Tabel Lui: Lanjutan

Kamis, 26 Desember 2024

Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 43 10,75 63 63 14 16,8 120 90,55
19.00- | 19.15-19.30 40 10 50 50 5 6 95 66
20.00 | 19.30-19.45 24 6 49 49 8 9,6 81 64,6
19.45-20.00 28 7 36 36 11 13,2 75 56,2
20.00-20.15 42 10,5 58 58 4 4,8 104 73,3
20.00- | 20.15-20.30 53 13,25 51 51 6 7,2 110 71,45
21.00 | 20.30-20.45 21 5,25 30 30 3 3,6 54 38,85
20.45-21.00 28 7 28 28 3 3,6 59 38,6
21.00-21.15 40 10 53 53 3 3,6 96 66,6
21.00- | 21.15-21.30 41 10,25 61 61 16 19,2 118 90,45
22.00 | 21.30-21.45 15 3,75 35 35 11 13,2 61 51,95
21.45-22.00 18 4,5 34 34 15 18 67 56,5
22.00-22.15 24 6 41 41 4 4,8 69 51,8
22.00- | 22.15-22.30 21 5,25 40 40 11 13,2 72 58,45
23.00 | 22.30-22.45 22 5,5 29 29 4 4,8 55 39,3
22.45-23.00 22 5,5 29 29 14 16,8 65 51,3
23.00-23.15 14 3,5 23 23 11 13,2 48 39,7
23.00- | 23.15-23.30 16 4 28 28 13 15,6 57 47,6
00.00 | 23.30-23.45 10 2,5 29 29 15 18 54 49,5
23.45-00.00 12 3 20 20 14 16,8 46 39,8
00.00-00.15 14 3,5 13 13 4 4,8 31 21,3
00.00- | 00.15-00.30 9 2,25 8 8 5 6 22 16,25
01.00 | 00.30-00.45 6 1,5 12 12 3 3,6 21 17,1
00.45-01.00 9 2,25 21 21 11 13,2 41 36,45
01.00-01.15 2 0,5 9 9 3 3,6 14 13,1
01.00- | 01.15-01.30 3 0,75 6 6 4 4,8 13 11,55
02.00 | 01.30-01.45 5 1,25 7 7 2 2,4 14 10,65
01.45-02.00 5 1,25 13 13 8 9,6 26 23,85
02.00-02.15 4 1 7 7 4 4,8 15 12,8
02.00- | 02.15-02.30 2 0,5 5 5 3 3,6 10 9,1
03.00 | 02.30-02.45 5 1,25 9 9 6 7,2 20 17,45
02.45-03.00 3 0,75 7 7 3 3,6 13 11,35
03.00-03.15 4 1 3 3 5 6 12 10
03.00- | 03.15-03.30 2 0,5 5 5 6 7,2 13 12,7
04.00 | 03.30-03.45 3 0,75 2 2 9 10,8 14 13,55
03.45-04.00 2 0,5 1 1 4 4,8 7 6,3
04.00-04.15 11 2,75 4 4 5 6 20 12,75
04.00- | 04.15-04.30 6 1,5 5 5 8 9,6 19 16,1
05.00 | 04.30-04.45 3 0,75 2 2 6 7,2 11 9,95
04.45-05.00 8 2 5 5 2 2.4 15 9,4
05.00-05.15 4 1 7 7 3 3,6 14 11,6
05.00- | 05.15-05.30 5 1,25 6 6 2 2.4 13 9,65
06.00 | 05.30-05.45 8 2 3 3 2 2,4 13 74
05.45-06.00 9 225 15 15 4 4,8 28 22,05
06.00-06.15 5 1,25 8 8 7 8,4 20 17,65
06.00- | 06.15-06.30 11 2,75 5 5 9 10,8 25 18,55
07.00 | 06.30-06.45 18 4,5 6 6 11 13,2 35 23,7
06.45-07.00 21 5,25 13 13 9 10,8 43 29,05
Total 2646 661,5 2288 2288 701 841,2 5635 3790,7
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Tabel Li2: LHR pada hari Jumat, 27 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan

Gaperta
Jumat, 27 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit

07.00-07.15 50 12,5 53 53 3 3,6 106 69,1

07.00- | 07.15-07.30 45 11,25 51 51 2 2,4 98 64,65
08.00 07.30-07.45 49 12,25 50 50 2 2,4 101 64,65

07.45-08.00 48 12 50 50 2 2,4 100 64,4
08.00-08.15 23 5,75 23 23 7 8.4 53 37,15

08.00- | 08.15-08.30 14 3,5 12 12 4 4,8 30 20,3

09.00 08.30-08.45 18 4,5 32 32 6 7,2 56 43,7

08.45-09.00 28 7 29 29 2 2,4 59 38,4
09.00-09.15 49 12,25 50 50 4 4,8 103 67,05

09.00- | 09.15-09.30 44 11 46 46 2 2,4 92 59,4

10.00 09.30-09.45 48 12 50 50 4 4,8 102 66,8
09.45-10.00 47 11,75 49 49 2 2,4 98 63,15
10.00-10.15 35 8,75 47 47 3 3,6 85 59,35

10.00- | 10.15-10.30 37 9,25 46 46 2 2,4 85 57,65

11.00 10.30-10.45 38 9,5 51 51 3 3,6 92 64,1
10.45-11.00 39 9,75 49 49 3 3,6 91 62,35
11.00-11.15 29 7,25 54 54 3 3,6 86 64,85

11.00- | 11.15-11.30 28 7 53 53 1 1,2 82 61,2
12.00 11.30-11.45 29 7,25 56 56 3 3,6 88 66,85

11.45-12.00 30 7,5 54 54 4 4,8 88 66,3
12.00-12.15 50 12,5 19 19 2 2,4 71 33,9

12.00- | 12.15-12.30 38 9,5 22 22 3 3,6 63 35,1
13.00 12.30-12.45 19 4,75 21 21 1 1,2 41 26,95
12.45-13.00 15 3,75 12 12 0 0 27 15,75
13.00-13.15 10 2,5 32 32 2 2,4 44 36,9

13.00- | 13.15-13.30 18 4,5 19 19 4 4,8 41 28,3
14.00 13.30-13.45 21 5,25 11 11 0 0 32 16,25
13.45-14.00 15 3,75 32 32 2 2,4 49 38,15
14.00-14.15 45 11,25 48 48 0 0 93 59,25

14.00- | 14.15-14.30 42 10,5 53 53 1 1,2 96 64,7
15.00 14.30-14.45 48 12 50 50 2 2,4 100 64,4
14.45-15.00 45 11,25 54 54 1 1,2 100 66,45
15.00-15.15 44 11 27 27 6 7,2 77 45,2

15.00- 15.15-15.30 42 10,5 26 26 4 4,8 72 41,3
16.00 15.30-15.45 45 11,25 28 28 3 3,6 76 42,85
15.45-16.00 48 12 31 31 6 7,2 85 50,2
16.00-16.15 48 12 48 48 1 1,2 97 61,2

16.00- | 16.15-16.30 30 7,5 43 43 5 6 78 56,5
17.00 16.30-16.45 39 9,75 49 49 4 4,8 92 63,55
16.45-17.00 43 10,75 27 27 3 3,6 73 41,35
17.00-17.15 35 8,75 36 36 5 6 76 50,75

17.00- 17.15-17.30 44 11 40 40 2 2.4 86 53,4
18.00 17.30-17.45 46 11,5 39 39 7 8,4 92 58,9
17.45-18.00 33 8,25 50 50 1 1,2 84 59,45
18.00-18.15 29 7,25 32 32 2 2,4 63 41,65

18.00- | 18.15-18.30 22 5,5 34 34 4 4,8 60 44,3
19.00 18.30-18.45 23 5,75 35 35 4 4,8 62 45,55
18.45-19.00 24 6 35 35 2 2,4 61 434
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Tabel Li2: Lanjutan

Jumat, 27 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 45 11,25 43 43 5 6 93 60,25
19.00- | 19.15-19.30 29 7,25 41 41 4 4.8 74 53,05
20.00 19.30-19.45 26 6,5 40 40 2 2,4 68 48,9
19.45-20.00 22 5,5 18 18 4 4,8 44 28,3
20.00-20.15 41 10,25 21 21 3 3,6 65 34,85
20.00- | 20.15-20.30 35 8,75 26 26 2 24 63 37,15
21.00 20.30-20.45 26 6,5 26 26 3 3,6 55 36,1
20.45-21.00 23 5,75 29 29 5 6 57 40,75
21.00-21.15 28 7 47 47 7 8,4 82 62,4
21.00- | 21.15-21.30 26 6,5 35 35 3 3,6 64 45,1
22.00 21.30-21.45 20 5 20 20 3 3,6 43 28,6
21.45-22.00 39 9,75 10 10 3 3,6 52 23,35
22.00-22.15 26 6,5 41 41 2 2,4 69 49,9
22.00- | 22.15-22.30 33 8,25 15 15 1 1,2 49 24,45
23.00 22.30-22.45 25 6,25 21 21 3 3,6 49 30,85
22.45-23.00 36 9 29 29 2 2,4 67 40,4
23.00-23.15 40 10 25 25 5 6 70 41
23.00- | 23.15-23.30 31 7,75 26 26 6 7,2 63 40,95
00.00 23.30-23.45 36 9 26 26 3 3,6 65 38,6
23.45-00.00 27 6,75 27 27 4 4,8 58 38,55
00.00-00.15 5 1,25 25 25 1 1,2 31 27,45
00.00- | 00.15-00.30 4 1 26 26 2 2,4 32 29,4
01.00 00.30-00.45 6 1,5 29 29 1 1,2 36 31,7
00.45-01.00 7 1,75 11 11 0 0 18 12,75
01.00-01.15 3 0,75 21 21 5 6 29 27,75
01.00- | 01.15-01.30 6 1,5 7 7 3 3,6 16 12,1
02.00 01.30-01.45 3 0,75 6 6 2 2,4 11 9,15
01.45-02.00 6 1,5 20 20 5 6 31 27,5
02.00-02.15 8 2 2 2 3 3,6 13 7,6
02.00- | 02.15-02.30 3 0,75 9 9 2 2,4 14 12,15
03.00 02.30-02.45 2 0,5 8 8 1 1,2 11 9,7
02.45-03.00 3 0,75 4 4 2 2,4 9 7,15
03.00-03.15 2 0,5 5 5 4 4,8 11 10,3
03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 6 6 7 8,4 16 15,15
04.00 03.30-03.45 5 1,25 9 9 5 6 19 16,25
03.45-04.00 8 2 8 8 2 2,4 18 12,4
04.00-04.15 3 0,75 3 3 2 2,4 8 6,15
04.00- | 04.15-04.30 5 1,25 7 7 1 1,2 13 9,45
05.00 04.30-04.45 2 0,5 3 3 1 1,2 6 4,7
04.45-05.00 4 1 3 3 1 1,2 8 5,2
05.00-05.15 6 1,5 4 4 9 10,8 19 16,3
05.00- | 05.15-05.30 3 0,75 3 3 2 2,4 8 6,15
06.00 05.30-05.45 9 2,25 4 4 6 7,2 19 13,45
05.45-06.00 3 0,75 5 5 4 4,8 12 10,55
06.00-06.15 5 1,25 7 7 8 9,6 20 17,85
06.00- | 06.15-06.30 6 1,5 6 6 7 8,4 19 15,9
07.00 06.30-06.45 3 0,75 9 9 5 6 17 15,75
06.45-07.00 9 2,25 9 9 13 15,6 31 26,85
Total 2435 608,75 2683 2683 313 375,6 5431 36657’3
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Tabel Lis: LHR pada hari Sabtu, 28 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan

Gaperta
Sabtu, 28 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 36 9 32 32 4 4.8 72 45,8
07.00- | 07.15-07.30 32 8 31 31 2 2,4 65 41,4
08.00 07.30-07.45 31 7,75 32 32 1 1,2 64 40,95
07.45-08.00 30 7,5 27 27 2 2,4 59 36,9
08.00-08.15 25 6,25 52 52 1 1,2 78 59,45
08.00- | 08.15-08.30 14 3,5 37 37 7 8,4 58 48,9
09.00 08.30-08.45 20 5 21 21 10 12 51 38
08.45-09.00 30 7,5 27 27 6 7,2 63 41,7
09.00-09.15 49 12,25 37 37 4 4,8 90 54,05
09.00- | 09.15-09.30 47 11,75 29 29 2 2,4 78 43,15
10.00 09.30-09.45 52 13 34 34 4 4,8 90 51,8
09.45-10.00 49 12,25 31 31 2 2,4 82 45,65
10.00-10.15 51 12,75 27 27 5 6 83 45,75
10.00- | 10.15-10.30 52 13 29 29 4 4,8 85 46,8
11.00 10.30-10.45 49 12,25 28 28 3 3,6 80 43,85
10.45-11.00 53 13,25 31 31 5 6 89 50,25
11.00-11.15 49 12,25 37 37 0 0 86 49,25
11.00- | 11.15-11.30 53 13,25 39 39 1 1,2 93 53,45
12.00 11.30-11.45 52 13 38 38 2 2,4 92 53,4
11.45-12.00 50 12,5 34 34 1 1,2 85 47,7
12.00-12.15 16 4 13 13 3 3,6 32 20,6
12.00- | 12.15-12.30 34 8,5 17 17 8 9,6 59 35,1
13.00 12.30-12.45 20 5 18 18 6 7,2 44 30,2
12.45-13.00 29 7,25 33 33 9 10,8 71 51,05
13.00-13.15 24 6 27 27 12 14,4 63 47,4
13.00- | 13.15-13.30 32 8 39 39 17 20,4 88 67,4
14.00 13.30-13.45 28 7 45 45 2 2,4 75 54,4
13.45-14.00 32 8 32 32 6 7,2 70 47,2
14.00-14.15 57 14,25 25 25 2 2,4 84 41,65
14.00- | 14.15-14.30 56 14 29 29 4 4,8 89 47,8
15.00 14.30-14.45 58 14,5 28 28 2 2,4 88 44,9
14.45-15.00 60 15 24 24 2 2,4 86 41,4
15.00-15.15 40 10 35 35 4 4,8 79 49,8
15.00- | 15.15-15.30 37 9,25 28 28 6 7,2 71 44,45
16.00 15.30-15.45 38 9,5 35 35 3 3,6 76 48,1
15.45-16.00 39 9,75 30 30 2 2,4 71 42,15
16.00-16.15 38 9,5 31 31 9 10,8 78 51,3
16.00- | 16.15-16.30 42 10,5 46 46 5 6 93 62,5
17.00 16.30-16.45 47 11,75 23 23 11 13,2 81 47,95
16.45-17.00 50 12,5 12 12 4 4,8 66 29,3
17.00-17.15 43 10,75 23 23 7 8,4 73 42,15
17.00- | 17.15-17.30 59 14,75 47 47 5 6 111 67,75
18.00 17.30-17.45 49 12,25 54 54 3 3,6 106 69,85
17.45-18.00 45 11,25 40 40 4 4,8 89 56,05
18.00-18.15 39 9,75 23 23 6 7,2 68 39,95
18.00- | 18.15-18.30 37 9,25 25 25 4 4,8 66 39,05
19.00 18.30-18.45 38 9,5 21 21 4 4,8 63 35,3
18.45-19.00 37 9,25 22 22 3 3,6 62 34,85
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Tabel Lis: Lanjutan

Sabtu, 28 Desember 2024

Jalan Asrama — Jalan Gaperta

Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2
kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15
menit menit menit menit menit menit menit menit
19.00-19.15 43 10,75 31 31 4 4,8 78 46,55
19.00- | 19.15-19.30 46 11,5 25 25 3 3,6 74 40,1
20.00 | 19.30-19.45 25 6,25 29 29 2 2,4 56 37,65
19.45-20.00 18 4,5 23 23 3 3,6 44 31,1
20.00-20.15 47 11,75 63 63 4 4,8 114 79,55
20.00- | 20.15-20.30 26 6,5 21 21 3 3,6 50 31,1
21.00 | 20.30-20.45 24 6 35 35 2 2,4 61 43,4
20.45-21.00 38 9,5 46 46 4 4,8 88 60,3
21.00-21.15 45 11,25 20 20 8 9,6 73 40,85
21.00- | 21.15-21.30 21 5,25 46 46 2 2.4 69 53,65
22.00 | 21.30-21.45 20 5 21 21 3 3,6 44 29,6
21.45-22.00 26 6,5 23 23 3 3,6 52 33,1
22.00-22.15 28 7 24 24 2 2,4 54 33,4
22.00- | 22.15-22.30 35 8,75 15 15 1 1,2 51 24,95
23.00 | 22.30-22.45 29 7,25 29 29 1 1,2 59 37,45
22.45-23.00 48 12 23 23 2 2.4 73 37,4
23.00-23.15 9 2,25 15 15 2 2,4 26 19,65
23.00- | 23.15-23.30 11 2,75 10 10 2 2,4 23 15,15
00.00 | 23.30-23.45 12 3 12 12 1 1,2 25 16,2
23.45-00.00 12 3 8 8 1 1,2 21 12,2
00.00-00.15 8 2 8 8 5 6 21 16
00.00- | 00.15-00.30 8 2 14 14 2 2,4 24 18,4
01.00 | 00.30-00.45 5 1,25 28 28 3 3,6 36 32,85
00.45-01.00 15 3,75 26 26 2 2.4 43 32,15
01.00-01.15 5 1,25 12 12 1 1,2 18 14,45
01.00- | 01.15-01.30 7 1,75 4 4 3 3,6 14 9,35
02.00 | 01.30-01.45 3 0,75 11 11 4 4,8 18 16,55
01.45-02.00 6 1,5 8 8 2 2,4 16 11,9
02.00-02.15 2 0,5 1 1 2 2,4 5 3,9
02.00- | 02.15-02.30 3 0,75 2 2 1 1,2 6 3,95
03.00 | 02.30-02.45 6 1,5 3 3 3 3,6 12 38,1
02.45-03.00 4 1 6 6 1 1,2 11 8,2
03.00-03.15 8 2 4 4 1 1,2 13 7,2
03.00- | 03.15-03.30 3 0,75 2 2 1 1,2 6 3,95
04.00 | 03.30-03.45 2 0,5 2 2 1 1,2 5 3,7
03.45-04.00 3 0,75 3 3 0 0 6 3,75
04.00-04.15 2 0,5 6 6 2 2,4 10 8,9
04.00- | 04.15-04.30 2 0,5 9 9 2 2,4 13 11,9
05.00 | 04.30-04.45 1 0,25 2 2 2 2,4 5 4,65
04.45-05.00 1 0,25 3 3 2 2.4 6 5,65
05.00-05.15 3 0,75 9 9 2 2,4 14 12,15
05.00- | 05.15-05.30 2 0,5 5 5 1 1,2 8 6,7
06.00 | 05.30-05.45 2 0,5 7 7 0 0 9 7,5
05.45-06.00 2 0,5 12 12 1 1,2 15 13,7
06.00-06.15 4 1 6 6 2 2,4 12 9,4
06.00- | 06.15-06.30 3 0,75 4 4 2 2.4 9 7,15
07.00 | 06.30-06.45 6 1,5 9 9 1 1,2 16 11,7
06.45-07.00 9 225 5 5 1 1,2 15 8,45
Total 2636 659 2208 2208 322 3864 5166 32534
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Tabel Lis: LHR pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan Asrama - Jalan
Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit
07.00-07.15 385 96,25 401 401 159 190,8 945 688,05

07.00- | 07.15-07.30 386 96,5 403 403 160 192 949 691,5
08.00 07.30-07.45 388 97 402 402 162 1944 952 693.,4
07.45-08.00 391 97,75 406 406 163 195,6 960 699,35
08.00-08.15 456 114 408 408 114 136,8 978 658.,8
08.00- | 08.15-08.30 457 114,25 410 410 116 139,2 983 663,45
09.00 08.30-08.45 458 114,5 413 413 118 141,6 989 669,1
08.45-09.00 460 115 414 414 119 142,8 993 671,8
09.00-09.15 360 90 403 403 121 145,2 884 638,2
09.00- | 09.15-09.30 363 90,75 404 404 122 146,4 889 641,15
10.00 09.30-09.45 362 90,5 406 406 123 147,6 891 644,1
09.45-10.00 365 91,25 409 409 124 148,8 898 649,05
10.00-10.15 414 103,5 306 306 89 106,8 809 516,3

10.00- | 10.15-10.30 416 104 307 307 91 109,2 814 520,2
11.00 10.30-10.45 418 104,5 308 308 92 110,4 818 5229
10.45-11.00 421 105,25 310 310 93 111,6 824 526,85
11.00-11.15 476 119 357 357 118 141,6 951 617,6
11.00- | 11.15-11.30 477 119,25 358 358 119 142,8 954 620,05
12.00 11.30-11.45 478 119,5 359 359 121 145,2 958 623,7

11.45-12.00 480 120 361 361 120 144 961 625
12.00-12.15 385 96,25 307 307 73 87,6 765 490,85

12.00- | 12.15-12.30 386 96,5 309 309 74 88,8 769 4943
13.00 12.30-12.45 391 97,75 311 311 76 91,2 778 499,95

12.45-13.00 388 97 313 313 75 90 776 500
13.00-13.15 472 118 282 282 98 117,6 852 517,6

13.00- | 13.15-13.30 474 118,5 283 283 101 121,2 858 522,7
14.00 13.30-13.45 475 118,75 284 284 100 120 859 522,75
13.45-14.00 476 119 286 286 102 1224 864 5274
14.00-14.15 426 106,5 428 428 57 68,4 911 602,9
14.00- | 14.15-14.30 429 107,25 429 429 59 70,8 917 607,05
15.00 14.30-14.45 428 107 429 429 58 69,6 915 605,6
14.45-15.00 427 106,75 430 430 61 73,2 918 609,95
15.00-15.15 380 95 470 470 99 118,8 949 683,8

15.00- | 15.15-15.30 382 95,5 472 472 96 115,2 950 682,7
16.00 15.30-15.45 381 95,25 474 474 100 120 955 689,25
15.45-16.00 384 96 474 474 97 116,4 955 686,4
16.00-16.15 401 100,25 385 385 87 104,4 873 589,65

16.00- | 16.15-16.30 400 100 386 386 89 106,8 875 592,8
17.00 16.30-16.45 402 100,5 388 388 86 103,2 876 591,7

16.45-17.00 404 101 391 391 90 108 885 600
17.00-17.15 496 124 378 378 72 86,4 946 588,4

17.00- | 17.15-17.30 498 124,5 379 379 71 85,2 948 588,7
18.00 17.30-17.45 497 124,25 381 381 73 87,6 951 592,85
17.45-18.00 499 124,75 382 382 74 88,8 955 595,55
18.00-18.15 440 110 428 428 54 64,8 922 602,8

18.00- | 18.15-18.30 442 110,5 426 426 53 63,6 921 600,1

19.00 18.30-18.45 444 111 431 431 55 66 930 608
18.45-19.00 447 111,75 432 432 56 67,2 935 610,95

75



Tabel Lia: Lanjutan

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS
emp = 0,25 emp =1 emp = 1,2

kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 | kend/15 smp/15 kend/15 smp/15

menit menit menit menit menit menit menit menit

19.00-19.15 412 103 390 390 57 68,4 859 561,4

19.00- | 19.15-19.30 414 103,5 391 391 58 69,6 863 564,1
20.00 19.30-19.45 416 104 384 384 59 70,8 859 558,8
19.45-20.00 419 104,75 392 392 61 73,2 872 569,95
20.00-20.15 377 94,25 359 359 132 158,4 868 611,65
20.00- | 20.15-20.30 379 94,75 360 360 134 160,8 873 615,55
21.00 20.30-20.45 378 94,5 361 361 136 163,2 875 618,7
20.45-21.00 380 95 363 363 138 165,6 881 623,6
21.00-21.15 308 77 456 456 73 87,6 837 620,6

21.00- | 21.15-21.30 310 77,5 457 457 71 85,2 838 619,7
22.00 21.30-21.45 311 77,75 458 458 70 84 839 619,75
21.45-22.00 309 77,25 460 460 74 88,8 843 626,05
22.00-22.15 476 119 445 445 51 61,2 972 625,2

22.00- | 22.15-22.30 478 119,5 446 446 52 62,4 976 6279
23.00 22.30-22.45 480 120 448 448 54 64,8 982 632,8
22.45-23.00 483 120,75 450 450 56 67,2 989 637,95
23.00-23.15 227 56,75 456 456 53 63,6 736 576,35
23.00- | 23.15-23.30 229 57,25 458 458 54 64,8 741 580,05

00.00 23.30-23.45 228 57 460 460 55 66 743 583
23.45-00.00 231 57,75 462 462 56 67,2 749 586,95
00.00-00.15 208 52 134 134 12 14,4 354 200,4
00.00- | 00.15-00.30 209 52,25 135 135 13 15,6 357 202,85
01.00 00.30-00.45 211 52,75 136 136 15 18 362 206,75
00.45-01.00 212 53 138 138 13 15,6 363 206,6
01.00-01.15 107 26,75 140 140 10 12 257 178,75
01.00- | 01.15-01.30 109 27,25 142 142 11 13,2 262 182,45
02.00 01.30-01.45 108 27 144 144 13 15,6 265 186,6
01.45-02.00 111 27,75 145 145 14 16,8 270 189,55
02.00-02.15 63 15,75 101 101 9 10,8 173 127,55

02.00- | 02.15-02.30 64 16 103 103 10 12 177 131
03.00 02.30-02.45 66 16,5 104 104 12 14,4 182 134,9
02.45-03.00 67 16,75 105 105 13 15,6 185 137,35

03.00-03.15 62 15,5 62 62 6 7,2 130 84,7

03.00- | 03.15-03.30 63 15,75 63 63 7 8,4 133 87,15

04.00 03.30-03.45 64 16 64 64 9 10,8 137 90,8

03.45-04.00 66 16,5 66 66 8 9,6 140 92,1
04.00-04.15 60 15 151 151 3 3,6 214 169,6
04.00- | 04.15-04.30 61 15,25 153 153 5 6 219 174,25
05.00 04.30-04.45 63 15,75 155 155 7 8,4 225 179,15
04.45-05.00 65 16,25 156 156 8 9,6 229 181,85
05.00-05.15 109 27,25 180 180 7 8,4 296 215,65

05.00- | 05.15-05.30 108 27 182 182 8 9,6 298 218,6
06.00 05.30-05.45 111 27,75 184 184 10 12 305 223,75
05.45-06.00 112 28 186 186 11 13,2 309 227,2
06.00-06.15 426 106,5 493 493 36 43,2 955 642,7

06.00- | 06.15-06.30 428 107 495 495 37 44,4 960 646,4
07.00 06.30-06.45 430 107,5 497 497 38 45,6 965 650,1
06.45-07.00 431 107,75 497 497 39 46,8 967 651,55
Total 31904 7976 31890 31890 6509 7809,6 70303 476665’
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Tabel Lis: Data hambatan samping pada hari Senin, 23 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Senin, 23 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor

07.00-08.00 21 20 45 85 171
08.00-09.00 30 7 4 506 547
09.00-10.00 11 15 55 100 181
10.00-11.00 14 12 28 67 121
11.00-12.00 11 13 13 28 65
12.00-13.00 9 7 2 170 188
13.00-14.00 6 6 2 144 158
14.00-15.00 8 8 15 39 70
15.00-16.00 15 5 11 21 52
16.00-17.00 9 4 110 124
17.00-18.00 9 8 3 114 134
18.00-19.00 6 11 12 60 89
19.00-20.00 5 2 10 45 62
20.00-21.00 7 1 18 50 76
21.00-22.00 12 0 13 26 51
22.00-23.00 5 0 5 31 41
23.00-00.00 3 2 3 15 23
00.00-01.00 1 3 0 11 15
01.00-02.00 0 1 1 10 12
02.00-03.00 0 0 4 17 21
03.00-04.00 2 0 7 18 27
04.00-05.00 1 0 0 11 12
05.00-06.00 2 1 5 10 18
06.00-07.00 3 2 2 6 13

Total 190 128 259 1694 2271
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Tabel Lis: Data hambatan samping pada hari Selasa, 24 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Selasa, 24 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 20 25 7 100 152
08.00-09.00 17 15 5 112 149
09.00-10.00 18 21 4 91 134
10.00-11.00 11 20 5 67 103
11.00-12.00 13 22 5 89 129
12.00-13.00 12 5 3 155 175
13.00-14.00 10 6 2 161 179
14.00-15.00 15 8 1 54 78
15.00-16.00 7 4 3 30 44
16.00-17.00 6 7 5 50 68
17.00-18.00 3 9 5 54 71
18.00-19.00 12 3 4 83 102
19.00-20.00 10 11 0 34 55
20.00-21.00 11 10 5 32 58
21.00-22.00 12 12 0 20 44
22.00-23.00 6 9 1 28 44
23.00-00.00 5 5 1 21 32
00.00-01.00 4 8 1 15 28
01.00-02.00 5 4 3 18 30
02.00-03.00 2 3 0 19 24
03.00-04.00 1 7 0 11 19
04.00-05.00 3 2 2 12 19
05.00-06.00 7 2 2 10 21
06.00-07.00 11 6 6 9 32
Total 221 224 70 1275 1790
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Tabel Li7: Data hambatan samping pada hari Rabu, 25 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Rabu, 25 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 38 14 8 103 163
08.00-09.00 25 10 4 112 151
09.00-10.00 39 19 5 100 163
10.00-11.00 21 21 12 92 146
11.00-12.00 22 20 8 95 145
12.00-13.00 9 6 3 56 74
13.00-14.00 10 12 2 52 76
14.00-15.00 11 24 8 81 124
15.00-16.00 15 18 5 50 88
16.00-17.00 11 7 4 56 78
17.00-18.00 10 9 4 55 78
18.00-19.00 12 11 8 47 78
19.00-20.00 10 12 10 83 115
20.00-21.00 14 6 13 21 54
21.00-22.00 17 19 17 50 103
22.00-23.00 10 11 9 54 84
23.00-00.00 6 10 5 21 42
00.00-01.00 3 8 2 15 28
01.00-02.00 5 9 12 34
02.00-03.00 5 4 6 18 33
03.00-04.00 12 9 5 19 45
04.00-05.00 11 11 9 12 43
05.00-06.00 10 10 6 11 37
06.00-07.00 28 35 11 20 94
Total 357 311 173 1235 2076
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Tabel Lis: Data hambatan samping pada hari Kamis, 26 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Kamis, 26 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor

07.00-08.00 24 4 6 61 95
08.00-09.00 23 6 3 192 224
09.00-10.00 36 8 8 100 152
10.00-11.00 22 8 9 105 144
11.00-12.00 21 7 4 83 115
12.00-13.00 6 4 2 63 75
13.00-14.00 7 8 2 62 79
14.00-15.00 11 2 3 31 47
15.00-16.00 16 2 3 65 86
16.00-17.00 8 7 8 110 133
17.00-18.00 10 4 7 111 132
18.00-19.00 17 6 9 87 119
19.00-20.00 11 5 9 56 81
20.00-21.00 12 5 11 54 82
21.00-22.00 28 4 14 55 101
22.00-23.00 6 7 8 30 51
23.00-00.00 9 9 10 38 66
00.00-01.00 6 1 6 40 53
01.00-02.00 4 4 7 43 58
02.00-03.00 8 4 7 33 52
03.00-04.00 2 3 8 12 25
04.00-05.00 1 7 5 19 32
05.00-06.00 6 7 2 18 33
06.00-07.00 6 11 10 25 52

Total 300 133 161 1493 2087
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Tabel Lio: Data hambatan samping pada hari Jumat, 27 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Jumat, 27 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 22 18 16 210 266
08.00-09.00 12 17 11 216 256
09.00-10.00 18 25 19 100 162
10.00-11.00 16 20 21 103 160
11.00-12.00 17 24 20 104 165
12.00-13.00 11 7 4 40 62
13.00-14.00 11 2 4 52 69
14.00-15.00 31 11 10 87 139
15.00-16.00 14 6 56 81
16.00-17.00 20 5 37 70
17.00-18.00 29 3 9 38 79
18.00-19.00 28 8 24 21 81
19.00-20.00 10 5 26 50 91
20.00-21.00 13 5 17 28 63
21.00-22.00 11 7 15 25 58
22.00-23.00 5 2 15 21 43
23.00-00.00 3 12 29 48
00.00-01.00 3 8 10 31 52
01.00-02.00 10 5 11 13 39
02.00-03.00 8 7 14 15 44
03.00-04.00 6 5 14 18 43
04.00-05.00 3 19 11 37
05.00-06.00 8 9 12 16 45
06.00-07.00 13 10 13 6 42
Total 324 215 329 1327 2195
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Tabel L2o: Data hambatan samping pada hari Sabtu, 28 Desember 2024 arah Jalan
Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Sabtu, 28 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 14 24 4 101 143
08.00-09.00 10 15 6 239 270
09.00-10.00 12 19 7 201 239
10.00-11.00 10 15 9 235 269
11.00-12.00 11 14 2 214 241
12.00-13.00 7 6 8 129 150
13.00-14.00 6 5 6 100 117
14.00-15.00 6 5 1 102 114
15.00-16.00 8 4 3 87 102
16.00-17.00 6 5 4 107 122
17.00-18.00 9 5 4 80 98
18.00-19.00 2 11 4 45 62
19.00-20.00 3 16 6 41 66
20.00-21.00 19 14 9 23 65
21.00-22.00 17 10 4 29 60
22.00-23.00 11 10 3 26 50
23.00-00.00 12 8 3 13 36
00.00-01.00 15 3 5 10 33
01.00-02.00 21 9 3 8 41
02.00-03.00 19 4 2 3 28
03.00-04.00 5 6 1 6 18
04.00-05.00 7 10 8 7 32
05.00-06.00 8 5 6 5 24
06.00-07.00 10 13 13 12 48
Total 248 236 121 1823 2428

82



Tabel L2i: Data hambatan samping pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Kapten Muslim — Jalan Gaperta
Volume Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlftf;?tak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 71 53 36 229 389
08.00-09.00 50 47 31 263 391
09.00-10.00 52 35 39 154 280
10.00-11.00 47 40 23 100 210
11.00-12.00 41 38 43 105 227
12.00-13.00 56 24 48 117 245
13.00-14.00 39 51 42 121 253
14.00-15.00 32 64 52 132 280
15.00-16.00 35 37 7 128 207
16.00-17.00 80 31 37 265 413
17.00-18.00 148 129 120 354 751
18.00-19.00 100 115 118 231 564
19.00-20.00 119 108 124 211 562
20.00-21.00 53 100 114 192 459
21.00-22.00 45 62 56 125 288
22.00-23.00 51 51 49 187 338
23.00-00.00 27 39 22 28 116
00.00-01.00 35 15 31 18 99
01.00-02.00 21 18 21 22 82
02.00-03.00 19 10 32 15 76
03.00-04.00 22 17 19 18 76
04.00-05.00 30 14 16 15 75
05.00-06.00 38 12 15 12 77
06.00-07.00 48 33 42 27 150
Total 1259 1143 1137 3069 6608




Tabel L22: Data hambatan samping pada hari Senin, 23 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Senin, 23 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 20 21 22 100 163
08.00-09.00 16 24 39 119 198
09.00-10.00 23 20 20 67 130
10.00-11.00 17 7 14 50 88
11.00-12.00 5 15 12 52 84
12.00-13.00 6 6 11 49 72
13.00-14.00 6 7 11 49 73
14.00-15.00 8 1 13 83 105
15.00-16.00 3 4 9 45 61
16.00-17.00 9 5 8 50 72
17.00-18.00 10 5 7 54 76
18.00-19.00 4 6 4 23 37
19.00-20.00 4 9 5 21 39
20.00-21.00 9 0 2 20 31
21.00-22.00 2 3 8 45 58
22.00-23.00 0 6 6 65 77
23.00-00.00 4 5 6 34 49
00.00-01.00 6 8 4 31 49
01.00-02.00 5 2 7 23 37
02.00-03.00 2 2 3 14 21
03.00-04.00 1 1 2 11 15
04.00-05.00 7 5 9 8 29
05.00-06.00 3 7 4 13 27
06.00-07.00 15 7 8 11 41
Total 185 176 234 1037 1632
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Tabel L2s: Data hambatan samping pada hari Selasa, 24 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Selasa, 24 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 19 15 14 111 159
08.00-09.00 15 13 9 215 252
09.00-10.00 20 18 11 108 157
10.00-11.00 13 14 10 90 127
11.00-12.00 11 8 12 94 125
12.00-13.00 8 6 11 73 98
13.00-14.00 7 6 8 63 84
14.00-15.00 9 2 4 34 49
15.00-16.00 7 4 9 67 87
16.00-17.00 5 7 8 13 33
17.00-18.00 5 9 2 45 61
18.00-19.00 4 11 0 27 42
19.00-20.00 7 5 1 11 24
20.00-21.00 2 8 3 8 21
21.00-22.00 5 10 8 5 28
22.00-23.00 8 3 5 7 23
23.00-00.00 6 8 0 4 18
00.00-01.00 9 9 1 10 29
01.00-02.00 4 5 3 8 20
02.00-03.00 6 4 0 14
03.00-04.00 6 5 3 11 25
04.00-05.00 5 7 6 5 23
05.00-06.00 1 3 9 8 21
06.00-07.00 9 8 9 5 31
Total 191 188 146 1026 1551

85



Tabel L.4: Data hambatan samping pada hari Rabu, 25 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Rabu, 25 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 10 15 10 100 135
08.00-09.00 9 12 15 211 247
09.00-10.00 8 9 18 57 92
10.00-11.00 3 5 9 89 106
11.00-12.00 2 4 7 34 47
12.00-13.00 7 5 3 110 125
13.00-14.00 8 13 3 113 137
14.00-15.00 0 4 3 31 38
15.00-16.00 1 7 5 30 43
16.00-17.00 10 5 3 61 79
17.00-18.00 6 9 2 49 66
18.00-19.00 3 8 4 22 37
19.00-20.00 5 4 2 26 37
20.00-21.00 9 5 0 19 33
21.00-22.00 3 2 1 7 13
22.00-23.00 5 0 1 4 10
23.00-00.00 6 0 1 3 10
00.00-01.00 2 0 5 0 7
01.00-02.00 1 3 8 0 12
02.00-03.00 0 2 7 2 11
03.00-04.00 0 7 4 8 19
04.00-05.00 5 9 5 5 24
05.00-06.00 8 11 6 6 31
06.00-07.00 8 15 3 11 37
Total 119 154 125 998 1396
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Tabel L2s: Data hambatan samping pada hari Kamis, 26 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Kamis, 26 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 18 15 13 111 157
08.00-09.00 11 15 12 78 116
09.00-10.00 13 4 14 87 118
10.00-11.00 5 10 11 45 71
11.00-12.00 6 7 8 69 90
12.00-13.00 11 6 3 59 79
13.00-14.00 10 5 3 68 86
14.00-15.00 8 14 5 31 58
15.00-16.00 3 11 6 21 41
16.00-17.00 10 7 4 121 142
17.00-18.00 10 8 4 121 143
18.00-19.00 2 5 1 11 19
19.00-20.00 0 8 8 6 22
20.00-21.00 0 4 5 9 18
21.00-22.00 2 4 4 4 14
22.00-23.00 6 7 6 5 24
23.00-00.00 3 6 9 9 27
00.00-01.00 5 0 3 3 11
01.00-02.00 4 1 5 5 15
02.00-03.00 9 2 7 2 20
03.00-04.00 5 4 6 2 17
04.00-05.00 6 7 3 0 16
05.00-06.00 1 5 2 4 12
06.00-07.00 3 4 7 11 25
Total 151 159 149 882 1341
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Tabel L2s: Data hambatan samping pada hari Jumat, 27 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Jumat, 27 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 18 15 24 121 178
08.00-09.00 10 13 11 238 272
09.00-10.00 16 12 12 100 140
10.00-11.00 14 9 9 67 99
11.00-12.00 11 7 6 54 78
12.00-13.00 12 5 13 112 142
13.00-14.00 11 6 12 113 142
14.00-15.00 10 5 4 49 68
15.00-16.00 12 4 3 50 69
16.00-17.00 14 12 7 120 153
17.00-18.00 14 13 7 120 154
18.00-19.00 8 11 2 65 86
19.00-20.00 9 10 8 78 105
20.00-21.00 5 9 9 91 114
21.00-22.00 7 7 4 56 74
22.00-23.00 9 5 7 80 101
23.00-00.00 9 6 0 55 70
00.00-01.00 4 3 3 45 55
01.00-02.00 3 2 6 86 97
02.00-03.00 8 0 7 45 60
03.00-04.00 9 1 8 30 48
04.00-05.00 6 8 5 37 56
05.00-06.00 7 5 9 59 80
06.00-07.00 5 7 9 61 82
Total 231 175 185 1932 2523
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Tabel L27: Data hambatan samping pada hari Sabtu, 28 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Sabtu, 28 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlfbe;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor
07.00-08.00 18 21 24 115 178
08.00-09.00 12 15 10 136 173
09.00-10.00 11 23 11 120 165
10.00-11.00 10 8 16 100 134
11.00-12.00 8 5 18 68 99
12.00-13.00 10 7 8 61 86
13.00-14.00 11 6 8 62 87
14.00-15.00 12 4 4 91 111
15.00-16.00 8 3 7 26 44
16.00-17.00 6 5 6 140 157
17.00-18.00 7 5 5 139 156
18.00-19.00 9 3 5 114 131
19.00-20.00 5 2 3 50 60
20.00-21.00 6 2 1 52 61
21.00-22.00 8 5 1 76 90
22.00-23.00 3 7 8 59 77
23.00-00.00 6 9 4 54 73
00.00-01.00 8 4 4 51 67
01.00-02.00 0 2 5 29 36
02.00-03.00 0 1 7 56 64
03.00-04.00 1 1 3 45 50
04.00-05.00 6 9 2 40 57
05.00-06.00 7 7 8 42 64
06.00-07.00 11 4 10 43 68
Total 183 158 178 1769 2288
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Tabel L2s: Data hambatan samping pada hari Minggu, 29 Desember 2024 arah Jalan
Asrama — Jalan Gaperta

Minggu, 29 Desember 2024
Jalan Asrama — Jalan Gaperta
Data Hambatan Samping (kend/hari)
Waktu Total
PED PSV EEV SMV
Pejal;.m Kend . Kend lanlftf;iak
kaki berhenti | masuk/keluar
bermotor

07.00-08.00 56 42 25 211 334
08.00-09.00 42 38 22 223 325
09.00-10.00 39 34 34 110 217
10.00-11.00 55 35 31 78 199
11.00-12.00 75 21 21 127 244
12.00-13.00 47 25 38 245 355
13.00-14.00 40 58 45 178 321
14.00-15.00 85 59 33 240 417
15.00-16.00 116 91 43 279 529
16.00-17.00 131 126 147 381 785
17.00-18.00 81 113 102 116 412
18.00-19.00 60 70 47 231 408
19.00-20.00 76 52 34 136 298
20.00-21.00 98 36 40 120 294
21.00-22.00 54 42 21 135 252
22.00-23.00 61 40 28 100 229
23.00-00.00 48 35 25 110 218
00.00-01.00 29 25 15 45 114
01.00-02.00 38 19 18 24 99
02.00-03.00 28 12 15 6 61
03.00-04.00 15 16 14 10 55
04.00-05.00 11 13 11 2 37
05.00-06.00 25 19 13 9 66
06.00-07.00 39 30 27 21 117

Total 1349 1051 849 3137 6386
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B. Dokumentasi

Gambar L.: Pengukuran lebar trotoar
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Gambar La: Kondisi ruas jalan dari arah Jalan Asrama - Jalan Gaperta
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Gambar Le: Kondisi ruas jalan dari arah Jalan Kapten Muslim - Jalan Gaperta
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Gambar L7: Pedagang yang memakai badan jalan pada ruas Jalan Gaperta

Gambar Lg: Pedagang yang memakai badan jalan pada ruas Jalan Gaperta
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