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ABSTRAK

PENGARUH HAMBATAN SAMPING TERHADAP KINERJA JALAN DI
RUAS JALAN JENDERAL SUDIRMAN KOTA AEK KANOPAN
KABUPATEN LABUHANBATU UTARA

Aditya Rabbani
2107210143
Muhammad Husin Gultom, S.T, M.T

Kemacetan adalah salah satu masalah yang mulai dihadapi di Kota Aek Kanopan.
Salah satunya pada ruas Jalan Jalan Jenderal Sudirman kota ack kanopan kabupaten
labuhan batu utaraa yang menjadi contoh ruas jalan yang mengalaminya. Dalam
studi ini pengaruh hambatan samping sangat berpengaruh pada kinerja jalan, karena
semakin tinggi hambatan samping semakin besar pengaruhnya terhadap volume
serta kecepatan kendaraan yang melintas jalan tersebut, serta tingkat pelayanannya.
Tujuan penelitian Adalah untuk menganalisis pengaruh volume kendaraan dan
hambatan samping terhadap kinerja jalan pada ruas jalan Jenderal Sudirman kota
Acek Kanopan. Penelitian dilakukan dengan cara mengumpulkan data primer berupa
volume lalu lintas, waktu tempuh, geometrik jalan, dan hambatan samping lalu data
sekunder berupa jumlah penduduk dan kendaraan. Hasil analisis menunjukkan
bahwa volume lalu lintas maksimum yang tercatat sebesar 3192,8 smp/jam/2 arah
dengan hambatan samping sebesar 533,8 kejadian/jam/2 arah, yang termasuk ke
dalam kategori hambatan samping "Sangat Tinggi". Kapasitas jalan dengan adanya
hambatan samping tercatat sebesar 3320 smp/jam/2 arah dengan derajat kejenuhan
0,96, sehingga tingkat pelayanan jalan masuk ke dalam kelas 'E'. Sementara itu,
tanpa adanya hambatan samping, kapasitas jalan dapat mencapai 4000 smp/jam/2
arah dengan derajat kejenuhan 0,79 dan masuk ke tingkat pelayanan jalan kelas 'D'.

Kata Kunci : Kemacetan, Hambatan Samping, Kinerja Jalan



ABSTRACT

THE EFFECT OF SIDE OBSTACLES ON ROAD PERFORMANCE ON
JALAN JENDERAL SUDIRMAN, AEK KANOPAN CITY, NORTH
LABUHANBATU REGENCY

Aditya Rabbani
2107210143
Muhammad Husin Gultom, S.T, M.T

Congestion is one of the problems that has begun to be faced in the city of Aek
Kanopan. One of them is on the section of Jalan Jenderal Sudirman, the city of Aek
Canopan, Labuhan Batu Utaraa Regency, which is an example of a road section that
experienced it. In this study, the influence of side obstacles has a great effect on
road performance, because the higher the side obstacle, the greater the influence on
the volume and speed of vehicles passing through the road, as well as the level of
service. The purpose of the study is to analyze the influence of vehicle volume and
side obstacles on road performance on the Jenderal Sudirman road section in Aek
Kanopan city. The analysis results show that the maximum recorded traffic volume
was 3192.8 pcu/hour/2 directions with side barriers of 533.8 incidents/hour/2
directions, which is included in the "Very High" side barriers category. The road
capacity with side obstacles was recorded at 3320 pcu/hour/2 directions with a
saturation degree of 0.96, so the road service level falls into class 'E'. Meanwhile,
without any side obstacles, the road capacity can reach 4000 pcu/hour/2 directions
with a saturation degree of 0.79 and enters the 'D' class road service level.

Keywords: Congestion, Side Obstacles, Road Performance
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BAB 1

PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Dimasa saat ini, perkembangan ilmu pengetahuan dan teknologi sudah semakin
maju. Diantaranya adalah perkembangan dunia transportasi di perkotaaan. Namun
seiring dengan kemajuannya ternyata muncul berbagai masalah yang mungkin tak
terduga sebelumnya. Masalah yang marak terjadi saat ini adalah masalah kemacetan
lalu lintas yang telah meresahkan bagi para penggunan jalan raya.

Masalah kemacetan transportasi lalu lintas memang sering kali terjadi di
daerah-daerah perkotaan yang ada di Indonesia. Hal itu terjadi karena konsentrasi
kendaraan banyak menumpuk diarea perkotaan. Sehingga tidak heran bila area
perkotaan sering terjadi kemacetan karena kepadatan lalu lintas. Seiring dengan
berjalannya waktu kondisi kemacetan yang terjadi di daerah perkotaan tidak
semakin membaik, namun semakin memburuk. Lalu lintas tergantung pada
kapasitas jalan, dimana banyaknya kendaraan yang ingin bergerak tetapi kalau
kapasitas jalannya tidak bisa menampung maka lalu lintas yang ada akan terhambat
(Aloisius de Rozari & Yudi Hari Wibowo, 2015). Apalagi di daerah perkotaan
banyak ditemui pedagang kaki lima yang menjajakan dagangannya di pinggir-
pinggir jalan yang tentu itu akan menambah volume kemacetan jalan raya. Karena
dengan mereka berjualan dipinggir jalan raya tersebut, maka banyak pengendara
kendaraan berhenti untuk membeli barang ke pedagang kaki lima. Sehingga hal itu
akan mengganggu kelancaran lalu lintas.

Ditinjau dari berbagai aspek, kemacetan menimbulkan banyak kerugian baik
dari segi materi, waktu dan tenaga. Seperti dari aspek ekonomi kemacetan
menghambat proses produksi dan distribusi sehingga laju perekonomian menjadi
terganggu. Dari aspek kesehatan pun kemacetan menyumbangkan dampak negatif
yaitu mempengaruhi kondisi fisik dan psikis para pengguna lalu lintas, terlebih lagi
bagi mereka yang kemudian melakukan berbagai aktivitas seperti bekerja, belajar

dan lain sebagainya (Walean et al., 2019).



Di daerah perkotaan, khususnya Kota Aek kanopan aktivitas samping jalan
sering menimbulkan konflik, dimana dampak yang ditimbulkan berpengaruh
terhadap arus lalu lintas. Pengaruh aktivitas samping jalan yang sering dijumpai di
daerah perkotaan, antara lain: pejalan kaki, pedagang kaki lima, angkutan umun dan
kendaraan pribadi yang berhenti, kendaraan bermotor dan kendaraan tak bermotor
yang masuk keluar dari daerah perparkiran di samping jalan. Memperhatikan
perkembangan lalu lintas yang saat ini, karena kemacetan yang selalu ada di dalam
proses pembangunan infrastruktur jalan.

Salah satu penyebab kemacetan lalu lintas adalah meningkatnya jumlah
kendaraan setiap tahun secara signifikan, jika tanpa diikuti perkembangan
infrastruktur yang memadai maka akan menyebabkan masalah baru yaitu
penggunaan badan jalan sebagai lahan parkir kendaraan, hal ini sering tejadi di Kota
— kota besar yang padat dengan gedung dan pertokoan sering terjadi seperti ini
karena kurangnya lahan parkir kendaraan (Firdausi et al., 2022). Kemacetan lalu
lintas yang ditimbulkan oleh aktivitas samping jalan, akan menurunkan arus
kendaraan dan kecepatan kendaraan, yang melalui ruas jalan tersebut. Penurunan
ini berdampak terhadap penurunan kapasitas ruas jalan tersebut. Dimana kapasitas
ruas jalan adalah arus kendaraan maksimum yang melalui suatu titik di jalan yang
dapat dipertahankan per satuan jam pada kondisi tertentu.

Seiring dengan meningkatnya dampak yang ditimbulkan oleh aktivitas samping
jalan maka perlu adanya penelitian mengenai, “Pengaruh Hambatan Samping
Terhadap Kinerja Jalan Di Ruas Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan Kab.
Labuhan Batu Utara”, sehingga dapat di evaluasi dan dianalisa untuk

mengantisipasinya.

1.2. Rumusan Masalah

Adapun rumusan masalah yang ada dalam penulisan tugas akhir ini adalah
sebagai berikut :
1. Bagaimana tingkat kinerja jalan pada ruas jalan Jenderal Sudirman Kota Aek
Kanopan berdasarkan pengaruh volume kendaraan dan hambatan samping?
2. Bagaimana tingkat kinerja jalan pada ruas jalan Jenderal Sudirman Kota Aek

Kanopan tanpa adanya hambatan samping?



1.3.Ruang Lingkup

Dalam menyelesaikan penyusunan tugas akhir ini digunakan batasan-batasan

antara lain sebagai berikut:

1.

Analisa yang digunakan pada penelitian ini merujuk kepada Pedoman
Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI, 2023).

Analisis hanya dilakukan pada aspek volume lalulintas, Hambatan samping,
Kapasitas ruas jalan, Kecepatan arus bebas, derajat kejenuhan, dan Tingkat

pelayanan pada lokasi studi.

1.4. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan penelitian ini adalah :

1.

Untuk mengetahui pengaruh volume kendaraan dan hambatan samping
terhadap kinerja jalan pada ruas jalan Jenderal Sudirman kota Aek Kanopan.
Untuk mengetahui tingkat kinerja jalan pada ruas jalan Jenderal Sudirman

Kota Aek Kanopan tanpa adanya hambatan samping.

1.5. Manfaat Penelitian

Adapun manfaat yang diharapkan pada penelitian ini adalah sebagai berikut :

1.

Untuk menambah wawasan dan pengetahuan peneliti tentang karakteristik
hambatan samping pada ruas jalan.
Untuk mengetahui hasil dari volume dan hambatan samping pada ruas jalan

tersebut jika terjadinya kemacetan.

1.6. Sistematika Pembahasan

Penulisan Tugas Akhir ini di sesuaikan dengan sistematika yang telah di

tetapkan sebelumnya agar lebih mudah memahami isinya. Sistematika penulisan ini

memuat hal-hal sebagai berikut :



BAB 1. PENDAHULUAN

Bab ini mengawali penulisan dengan menguraikan latar belakang masalah yang
di bahas, rumusan masalah, ruang lingkup, tujuan penelitian, manfaat penelitian
serta sistematika pembahasan.

BAB 2. TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini menguraikan tentang teori-teori dari beberapa sumber yang mendukung
analisis permasalahan yang berkaitan dengan tugas akhir ini dengan cara studi
lapangan dan studi literatur.

BAB 3. METODE PENELITIAN

Bab ini berisikan langkah-langkah pemecahan masalah yang akan di bahas,
meliputi bagian alir penelitian, sumber dan teknik pengumpulan data, instrument

penelitian dan teknik analisa data.

BAB 4. ANALISA DATA

Bab ini berisi tentang data yang telah di kumpulkan, lalu di analisa, sehingga

dapat diperoleh kesimpulan.

BAB 5. KESIMPULAN

Bab ini berisi kesimpulan dan saran yang dapat diambil setelah pembahasan

seluruh masalah.



BAB 2
TINJAUAN PUSTAKA
2.1 Pengertian Jalan

Jalan adalah prasarana transportasi darat yang meliputi seluruh bagian
jalan, termasuk bangunan pelengkap dan perlengkapannya yang diperuntukkan
bagi lalu lintas, yang berada pada permukaan tanah, di atas permukaan tanah,
di atas permukaan air serta di bawah permukaan tanah dan atau air, kecuali jalan
kereta api, jalan lori dan jalan kabel (UU No. 38 tahun 2004 tentang Jalan)
(Almufid, 2016).

Karena lalulintas menuntut sejumlah persyaratan antara lain, keamanan,
kecepatan, dan kenyamanan, maka jalan tidak hanya tidak terdiri dari bagian
yang bisa dilalui jalan saja, melainkan bagian yang menunjang kesempurnaan
jalan seperti bahu, trotoar, saluran drainase. Bagian-bagian jalan, yaitu :

1. Ruang Manfaat Jalan (RUMAJA) Meliputi Badan jalan, Saluran tepi jalan
dan ambang pengaman. Badan jalan meliputi jalan lalu lintas dengan atau
tanpa jalur pemisah, dan bahu jalan. Ambang pengaman jalan terletak di
bagian paling luar dari daerah manfaat jalan dan di maksud untuk
mengamankan jalan.

2. Ruang Milik Jalan (RUMIJA) Meliputi daerah manfaat jalan dan sejalur
tanah tertentu di luar daerah manfaat jalan. Daerah ini di batasi dengan tanda
batas daerah milik jalan. Sejalur tanah tertentu di luar daerah manfaat tetapi
di daerah milik jalan di maksudkan untuk memenuhi persyaratan
keleluasaan keamanan pengguna jalan, antara lain untuk keperluan
kelebaran daerah permukaan jalan di kemudian hari.

3. Ruang Pengawasan Jalan (RUWASJA) Merupakan sejalur tanah tertentu di

luar daerah milik jalan yang ada di bawah di pengawasan pembina jalan.

2.2 Pengertian Kemacetan

Kemacetan adalah situasi atau keadaan tersendatnya atau bahkan
terhentinya lalu lintas yang disebabkan oleh banyaknya jumlah kendaraan

melebihi kapasitas jalan.



Kemacetan atau tundaan lalu lintas juga sering terjadi karena prilaku
angkutan umum yang sering mendahului dan tibatiba berhenti di badan jalan
untuk menaikkan dan menurunkan penumpang dengan alasan kejar setoran
tanpa memperhatikan keselamatan pengendara lain. Tidak tertibnya para
pengemudi kendaraan umum seringkali menimbulkan kemacetan—kemacetan,

terutama di jalur—jalur utama (Lubis, 2016).

2.3.Klasifikasi Jalan Menurut Fungsinya

Jalan sudah menjadi bagian yang tak terpisahkan dalam aktivitas sehari-
hari kita. Saat berpergian dengan mobil atau sepeda motor, tentunya akan kita
kendarai dijalan. Berdasarkan Peraturan Pemerintah No. 34 Tahun 2006, jika
berdasarkan fungsinya, jalan dibagi menjadi empat. Masing-masing yaitu
arteri, kolektor, lokal dan lingkungan. Dari keempat pembagian tersebut,
terdapat pada sistem jaringan primer dan sekunder. Sistem jaringan primer
disusun secara nasional untuk pengembangan wilayah secara nasional,
sedangkan sekunder disusun berdasarkan rencana tata ruang wilayah
kabupaten/kota.

Berikut Klasifikasi Jalan menurut fungsinya:

A. Jalan Arteri

1. Jalan Arteri Primer, jalan ini difungsikan untuk menghubungkan antar
pusat kegiatan nasional atau pusat kegiatan nasional dengan pusat kegiatan
wilayah. Lebar badan Jalan Arteri Primer minimal adalah 11 meter,
dengan kecepatan kendaraan yang melewati jalan ini minimal 60 km/jam

2. Jalan Arteri Sekunder, jalan ini difungsikan untuk menghubungkan

Kawasan primer dengan kawasan sekunder kesatu, atau kawasan sekunder

kedua. Jalan Arteri Sekunder ini minimal harus memiliki lebar badan jalan

11 meter dan kecepatan minimal kendaraan dijalan ini 30 km/jam.

B. Jalan Kolektor
1. Jalan Kolektor Primer, jalan ini difungsikan untuk menghubungkan antar
pusat kegiatan nasional dengan pusat kegiatan lokal, antar pusat kegiatan

wilayah atau antara pusat kegiatan wilayah dengan pusat kegiatan lokal.



Lebar badan jalan ini seminimalnya adalah 9 meter dan kecepatan paling
rendah kendaraan 40 km/jam.

. Jalan Kolektor Sekunder, jalan ini difungsikan untuk menghubungkan
kawasan sekunder kedua dengan kawasan sekunder ketiga. Lebar badan
jalan ini seminimalnya adalah 9 meter dan kecepatan paling rendah 20

km/jam.

. Jalan Lokal

. Jalan Lokal Primer, jalan ini difungsikan untuk kegiatan pusat, kegiatan
nasional dengan pusat kegiatan lingkungan, pusat kegiatan wilayah
dengan pusat kegiatan lingkungan, antar pusat kegiatan lokal, pusat
kegiatan lokal dengan pusat kegiatan lingkungan, atau antar pusat kegiatan
lingkungan. Jalan ini memiliki lebar badan jalan minimal 7,5 meter dan
kecepatan kendaraan minimal 20 km/jam.

. Jalan Lokal Sekunder, jalan ini difungsikan untuk menghubungkan
kawasan sekunder kesatu dengan perumahan, kawasan sekunder kedua
dengan perumahan, kawasan sekunder ketiga dan seterusnya sampai ke
perumahan. Jalan ini memiliki lebar badan jalan minimal 7,5meter dan

kecepatan kendaraan minimal 10 km/jam.

. Jalan Lingkungan

. Jalan lingkungan primer, jalan ini menghubungkan antarpusat kegiatan di
dalam kawasan perdesaan. Jalan lingkungan primer didesain untuk
kendaraan yang melintas dengan kecepatan rencana paling rendah 15
kilometer per jam dengan lebar badan jalan paling sedikit 6,5 meter.

. Jalan lingkungan sekunder, jalan ini menghubungkan antarpusat dalam
kawasan perkotaan. Jalan lingkungan sekunder yang tidak diperuntukkan
bagi kendaraan bermotor beroda tiga atau lebih melainkan harus

mempunyai lebar badan jalan paling sedikit 3,5 meter.



2.4. Kinerja Ruas Jalan

Kinerja ruas jalan adalah kemampuan dari ruas jalan untuk melayani arus
lalu-lintas yang membebani ruas jalan. Kinerja ruas jalan dapat dilakukan
pengukuran beradasarkan kecepatan rata-rata perjalanan dan derajat
kejenuhan dengan semakin tinggi kecepatan rata-rata perjalanan pada suatu
ruas jalan dan semakin rendahnya nilai derajat kejenuhan, maka tingkat
kinerja ruas jalan menjadi semakin baik. Kinerja lalu-lintas menyatakan
kualitas pelayanan suatu segmen jalan terhadap arus lalu-lintas yang
dilayaninya yang dinyatakan oleh nilai-nilai derajat kejenuhan (DJ) dan
kecepatan tempuh (VT). Nilai (DJ) mencerminkan kuantitas pelayanan jalan
berkaitan dengan kemampuan jalan mengalirkan arus lalu-lintas, apakah
segemen jalan yang ada memberikan pelayanan yang baik atau dimensi jalan

yang ada mengalami masalah (Bina Marga Direktorat Jendral, 2023).

2.5. Volume Lalu Lintas

Volume lalu lintas yaitu ruas jalan atau segmen jalan yang dilewati
kendaraan pada waktu tertentu dan di titik tertentu. Untuk mengevaluasi
kinerja lalu lintas dibutuhkan data arus lalu lintas pada jam puncak atau pada
jam-jam sibuk. Data kendaraan yang di survei adalah :

1. Sepeda Motor (SM).

Mobil Penumpang (MP) seperti sedan, mobil penumpang, pick up, dll.
Kendaraan Sedang (KS) seperti Bus sedang, Truk sedang.

Bus Besar (BB) seperti Bus antar kota

“wok wN

Truk Besar (TB) seperti Truk tronton, Truk gandeng.

Menurut Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023 (PKJI 2023) semua
nilai arus lalu lintas harus diubah menjadi satuan mobil penumpang (smp).
Untuk menghitung satuan mobil penumpang (smp) dapat menggunakan

Persamaan 2.1 berikut:



Q = (SM x EMP SM) + (MP x EMP MP) + (KS x EMP KS) + (BB x EMP BB) +
(TB x EMP TB) 2.1)

Keterangan :

Q : Jumlah volume mobil penumpang (smp)
empSM  : Nilai ekivalen untuk kendaraan bermotor
empMP  : Nilai ekivalen untuk mobil penumpang
empKS  : Nilai ekivalen untuk kendaraan sedang
empBB  : Nilai ekivalen untuk Bus besar

empTB  :Nilai ekivalen untuk Truk besar

SM : Kendaraan bermotor
MP : Mobil penumpang
KS : Mobil sedang

BB : Bus Besar

TB : Truk besar

2.6. kapasitas Jalan Luar Kota

Jalan Luar Kota (JLK) dibedakan menjadi 2 (dua) jenis segmen, yaitu
segmen umum (atau disebut segmen) dan segmen khusus yaitu segmen dengan
kelandaian yang tinggi dan panjang tertentu (alinemen bukit atau gunung).
Perhitungan C pada segmen khusus dipisahkan tersendiri. Pada segmen khusus,
untuk mempertahankan kapasitas dan kinerja lalu lintas, segmen dapat
dilengkapi dengan lajur pendakian. Untuk jalan tak terbagi, perhitungan dan
analisis kapasitas dilakukan sekaligus untuk 2 (dua) arah berdasarkan arus total
2 (dua) arah, kecuali untuk segmen khusus. Untuk jalan terbagi, perhitungan
dan analisis kapasitas dilakukan untuk masing-masing arah berdasarkan arus
lalu lintas masing-masing arah (PKJI, 2023).

C dihitung dari perkalian CO dengan faktor-faktor koreksi lebar lajur jalan,
pemisahan arah lalu lintas, dan hambatan samping, dihitung menggunakan

Persamaan 2.2 berikut :



C= CO X FCL] X FCPA X FCHS (22)

Keterangan :

C : Kapasitas segmen atau segmen khusus, dengan satuan SMP/jam
Co : Kapasitas dasar segmen, dengan satuan SMP/jam

FCy; : Faktor koreksi kapasitas akibat lebar jalur jalan yang tidak ideal
FCpa : Faktor koreksi kapasitas akibat pemisahan arah arus lalu lintas,

faktor ini hanya berlaku untuk jalan tak terbagi
FCys : Faktor koreksi kapasitas akibat adanya hambatan samping dan

ukuran bahu jalan yang tidak ideal

2.6.1. Kapasitas dasar

Kapasitas dasar adalah kapasitas segmen jalan untuk suatu kondisi yang
ditentukan sebelumnya (geometri, pola arus lalu-lintas, dan faktor lingkungan).
Nilai dari faktor ini dapat dilihat pada tabel 2.1 dan 2.2 berikut :

Tabel 2.1 : Nilai kapasitas dasar (Cq) segmen jalan khusus tipe 2/2-TT dan 4/2-
T (PKJIL, 2023)

CO CO
Tipe Jalan SMP/jam SMP/jam
2/2-TT 4/2-T
Datar 4000 2200
Bukit 3850 2100
Gunung 3700 2000
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Tabel 2.2 : Nilai kapasitas dasar (Cq) segmen jalan khusus untuk tipe 2/2-TT
(PKJIL, 2023)

Panjang kelandaian, Co untuk dua arah,
% kelandaian SMP/jam
Panjang <0,5 km 1850
Untuk semua kelandaian
Panjang <0,8 km
Kelandain <4,5% 3700
Keadaan-keadaan lain 3550

Tipe alinemen ditetapkan dari derajat kelengkungan alinemen vertikal
segmen, 0, (m/km) dan derajat kelengkungan alinemen horizontal segmen, 8y
(rad/km). ©, adalah jumlah total kenaikan vertikal tanjakan (m) di sepanjang
segmen dibagi panjang segmen (km), dan 6y adalah jumlah total sudut-sudut
belokan pada tikungan (radian) dibagi panjang segmen (km).

Kriteria tipe alinemen ditetapkan sesuai Tabel 2.3 berikut :

Tabel 2.3 : Kriteria tipe alinemen (PKJI, 2023)

Tipe alinemen Oy (m/km) Oy (rad/km)
Datar <10 (5) <1,00 (0,25)
Bukit 10-30 (25) 1,00-2,50 (2,00)

Gunung >30 (45) >2,50 (3,50)

2.6.2. Faktor-faktor Koreksi kapasitas

Faktor koreksi kapasitas akibat lebar lajur jalan yang tidak ideal FCy,

nilainya tergantung pada deviasi lebar lajur atau lebar jalur terhadap nilai

idealnya, ditetapkan menggunakan Tabel 2.4 berikut :
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Tabel 2.4 : Faktor koreksi akibat lebar lajur (PKJI, 2023)

L. Lebar lajur atau jalur efektif (L g
Tipe jalan atau Lyg), m FC.
3,00 0,91
. 3,25 0,96
4/2-T & 6/2-T Per Lajur 3.50 1,00
3,75 1,03
5,00 0,69
6,00 0,91
7,00 1,00
2/2-TT Total dua arah 8,00 1,08
9,00 1,15
10,0 1,21
11,0 1,27

Faktor koreksi kapasitas akibat pemisahan arah FCp, arus lalu lintas untuk

segmen umum yang tak tebagi, ditetapkan menggunakan Tabel 2.5, dan untuk

segmen khusus ditetapkan menggunakan Tabel 2.6 berikut :

Tabel 2.5 : Faktor penyesuaian kapasitas untuk pemisah arah pada segmen

umum (FCp,) (PKJL, 2023)

Pemisahan arah

arus (%-%) : 50-50 55-45 60-40 63-35 70-30
Tipe
FCpp jalan 1,00 0,97 0,94 0,91 0,88
2/2-TT

Tabel 2.6 : Faktor penyesuaian kapasitas untuk pemisah arah pada segmen

khusus (FCpp) (PKIJIL, 2023)

% Lalu lintas mendaki FCpp
70 0,78
65 0,83
60 0,88
55 0,94
50 1,00

12




Tabel 2.6 : Lanjutan

% Lalu lintas mendaki FCpp
45 1,03
40 1,06
35 1,09
30 1,12

Faktor koreksi kapasitas akibat adanya kegiatan di sisi jalan yang

menghambat kelancaran arus lalu lintas FCyg, ditetapkan berdasarkan

besarnya (atau kelas) hambatan samping (KHS) yang dihitung dari kejadian

hambatan tersebut pada saat suatu segmen jalan dikaji dan lebar bahu jalan

efektif. KHS diperhitungkan dari jenis hambatannya dan frekuensi

kejadiannya di sisi jalan sepanjang 200m dengan kriteria seperti pada Tabel

2.7. Dan menetapkan nilai FCyg berdasarkan KHS dan lebar bahu efektif pada

Tabel 2.8 berikut

Tabel 2.7 : Kriteria KHS (PKJI, 2023)

Total frekuensi
KHS kejadian hambatan Ciri-ciri khusus
samping
Pedalaman, jalan melalui
Sangat Rendah <50 wilayah pedesaan, pertanian,
atau daerah yang belum
berkembang, tanpa kegiatan
Pedalaman, jalan melalui
Rendah 50-149 wilayah pedesaan dimana
terdapat beberapa bangunan
dan kegiatan samping jalan
Pedesaan, jalan  melalui
Sedang 150-249 wilayah perkampungan,
terdapat kegiatan pemukiman
Pedesaan, jalan melalui
Tinggi 250-349 wilayah perkampungan, ada
beberapa kegiatan pasar
Sangat Tinggi =350 Mendekati per.kotaan., banyak
pasar atau kegiatan niaga
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Tabel 2.8 : Faktor penyesuaian untuk hambatan samping (FCys) (PKJI, 2023)

Tipe Faktor koreksi akibat hambatan samping (FCyg)
. KHS Lebar bahu efektif Ly, m
jalan
<0,5 1,0 1,5 >2,0
SR 0,99 1,00 1,01 1,03
R 0,96 0,97 0,99 1,01
4/2-T S 0,93 0,95 0,96 0,99
T 0,90 0,92 0,95 0,97
ST 0,88 0,90 0,93 0,96
SR 0,97 0,99 1,00 1,02
R 0,93 0,95 0,97 1,00
2/2-TT S 0,88 0,91 0,94 0,98
T 0,84 0,87 0,91 0,95
ST 0,80 0,83 0,88 0,93

2.7. Kinerja Lalu Lintas
2.7.1. Ekuivalen Mobil Penumpang

Nilai q harus dihitung dalam satu satuan yang sama untuk
merepresentasikan berbagai jenis kendaraan. Pada PKJI, satuan kendaraan
dikonversi untuk disamakan menjadi satuan mobil penumpang, yaitu smp/jam.
Untuk mengubah dari satuan kend/jam menjadi smp/jam digunakan nilai EMP
yang dapat dilihat pada Tabel 2.9 sampai dengan Tabel 2.12. Kendaraan-
kendaraan diklasifikasikan menjadi beberapa kelas yaitu SM, MP, KS, BB,
dan TB. Jenis Kendaraan Tidak Bermotor (KTB) tidak dikonversikan dalam
arus lalu lintas karena dianggap sebagai hambatan samping yang pengaruhnya
diperhitungkan terhadap kapasitas dalam faktor koreksi kapasitas akibat
hambatan samping (FCHS). EMP didapatkan dari hasil analisis dan
perhitungan data arus dan komposisi lalu-lintas menggunakan statistik dan
matematik, seperti regresi linier ganda. Besarnya nilai EMP setiap jenis
kendaraan berbeda untuk setiap ukuran, karena setiap ruas jalan memiliki

karakteristik lalu-lintas dan kondisi geometri yang berbeda.
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Tabel 2.9 : Nilai EMP untuk segmen jalan umum tipe 2/2-TT (PKJIL, 2023)

EMPgy
. Lebar jalur lalu lintas
Tipe qtot.al (m)
alinemen (kend/jam) EMPgs| EMPgg| EMPrg
<6m 6-8 >8m
m
0-799 1,2 1,2 1,8 0,8 0,6 0,4
Datar 800-1349 1,8 1,8 2,7 1,2 0,9 0,6
1350-1899 1,5 1,6 2,5 0,9 0,7 0,5
>1900 1,3 1,5 2,5 0,6 0,5 0,4
0-649 1,8 1,6 5,2 0,7 0,5 0,3
Bukit 650-1099 2,4 2,5 5,0 1,0 0,8 0,5
1100-1599 2,0 2,0 4,0 0,8 0,6 0,4
>1600 1,7 1,7 3,2 0,5 0,4 0,3
0-449 3,5 2,5 6,0 0,6 0,4 0,2
450-899 3,0 3,2 5,5 0,9 0,7 0,4
Gunung 900-1349 2,5 2,5 5,0 0,7 0,5 0,3
>1350 1,9 2,2 4,0 0,5 0,4 0,3

Tabel 2.10 : Nilai EMP untuk segmen jalan umum tipe 4/2-T (PKJI, 2023)

Tipe | =T
alinemen (kend/jam) KS BB TB SM
0-999 12 12 1,6 0,5
Datar 1000-1799 1.4 1.4 2.0 0,6
1800-2149 1,6 1,7 2,5 0,8
>2150 13 1,5 2,0 0,5
0-749 1.8 1.6 48 0.4
, 750-1399 2,0 2,0 46 0,5
Bukit 1400-1749 22 2.3 43 0,7
>1750 1.8 1.9 3.5 0.4
0-549 32 2.2 5,5 0.3
Gunung 550-1099 2,9 2,6 5,1 0.4
1100-1499 2.6 2.9 48 0,6
>1500 2,0 2.4 3.8 0,3
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Tabel 2.11 : Nilai EMP untuk segmen jalan umum tipe 6/2-T (PKJ1,2023)

Tipe per arah =

alinemen (kend/jam) KS BB TB SM
0-1499 1,2 1,2 1,6 0,5
Datar 1500-2749 1,4 1,4 2,0 0,6
2750-3249 1,6 1,7 2,5 0,8

>3250 1,3 1,5 2,0 0,5
0-1099 1,8 1,6 4,8 0,4
Bukit 1100-2099 2,0 2,0 4,6 0,5
2100-2649 2,2 2,3 4,3 0,7

>2650 1,8 1,9 3,5 0,4

0-799 3,2 2,2 5,5 0,3
Gunung 800-1699 2,9 2,6 5,1 0,4
1700-2299 2,6 2,9 4,8 0,6

>2300 2,0 2,4 3.8 0,3

Tabel 2.12 : Nilai EMP untuk KS dan TB pada segmen jalan khusus (PKIJI,

2023)
EMP untuk arah mendaki
Panjang Kelandaian (%)
(km) 3 4 5 6 7
KS| TB | KS | TB | KS | TB | KS | TB | KS | TB

0,50 2,00 | 4,00 | 3,00 | 5,00 | 3,80 | 6,40 | 4,50 | 7,30 | 5,00 | 8,00
0,75 2,50 | 4,60 | 3,30 | 6,00 | 4,20 | 7,50 | 4,80 | 8,60 | 5,30 | 9,30
1,00 2,80 | 5,00 | 3,50 | 6,20 | 4,40 | 7,60 | 5,00 | 8,60 | 5,40 | 9,30
1,50 2,80 | 5,00 | 3,60 | 6,20 | 4,40 | 7,60 | 5,00 | 8,50 | 5,40 | 9,10
2,00 2,80 | 5,00 | 3,60 | 6,20 | 4,40 | 7,50 | 4,90 | 8,30 | 5,20 | 8,90
3,00 2,80 | 5,00 | 3,60 | 6,20 | 4,20 | 7,50 | 4,60 | 8,30 | 5,00 | 8,90
4,00 2,80 | 5,00 | 3,60 | 6,20 | 4,20 | 7,50 | 4,60 | 8,30 | 5,00 | 8,90
5,00 2,80 | 5,00 | 3,60 | 6,20 | 4,20 | 7,50 | 4,60 | 8,30 | 5,00 | 8,90

CATATAN : Apabila arus lalu lintas dua arah lebih besar dari 1000 kend/jam, maka nilai nilai

dalam tabel di atas dikalikan dengan 0,7.

Adapun hasil survei lalu-lintas di olah dengan menggunakan metode PKJI

2023, jenis kendaraan yang memiliki 5 kelas di hitung seperti :

1. Sepeda motor, kendaraan bermotor roda tiga (SM)

2. Sedan, jeep, minibus, microbus, pickup, truk kecil (MP)

3. Bus tanggung, bus metromini, truk sedang (KS)
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4. Bus antar kota, bus double decker city tour (BB)
5. Truk tronton, truk semi trailer, truk gandeng (TB)

Gambar 2.1 : Tipikal kendaraan dalam kategori sepeda motor (SM)
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Gambar 2.2 : Tipikal kendaraan dalam kategori mobil penumpang (MP)

Gambar 2.3 : Tipikal kendaraan dalam kategori kendaraan sedang (KS)
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Gambar 2.4 : Tipikal kendaraan dalam kategori bus besar (BB)
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Gambar 2.5 : Tipikal kendaraan dalam kategori truk besar (TB)

2.8. Faktor-faktor yang Mempengaruhi Kapasitas Jalan

Kapasitas merupakan ukuran kinerja jalan pada kondisi yang bervariasi,
dapat ditetapkan pada suatu lokasi tertentu atau pada suatu jaringan jalan yang
sangat komplek dan dinyatakan dengan satuan smp/jam. Kapasitas jalan
dikawasan jalan Jenderal Sudirman tersebut tidak mengalami perubahan
(stabil) sedangkan volume lalu-lintas meningkat. Pada saat jam puncak
kawasan tersebut mengalami kemacetan, secara visual penyebab kemacetan
lalu-lintas diakibatkan oleh kendaraan yang parkir di badan jalan (on street
parking) dan hambatan samping seperti pejalan kaki. Ada beberapa faktor
yang mempengaruhi kapasitas pada ruas jalan antara lain hambatan samping,

lebar jalan, pemisah arah dan lain-lain (Wardani & Ilonka, 2023).

18



2.8.1. Hambatan Samping

hambatan samping yaitu aktivitas samping jalan yang dapat menimbulkan

konflik dan berpengaruh terhadap pergerakan arus lalu-lintas serta

menurunkan fungsi kinerja jalan. Adapun tipe hambatan samping terbagi

menjadi:

1. Pejalan kaki dan penyebrangan jalan.

2. Jumlah kendaraan berhenti dan parkir.

3. Jumlah kendaraan bermotor yang masuk dan keluar dari jalan samping,
seperti persimpangan/gang dan parkiran.

4. Kendaraan yang melaju dengan lambat, seperti trailer/truk, sepeda, becak,

truk sampah , tractor dan lain-lain.

Secara ringkas, hambatan samping mencakup berbagai aktivitas di tepi
jalan yang dapat menggangu kelancaran arus lalu lintas. Dampaknya cukup
signifikan, seperti berkurangnya kapasitas jalan dalam menampung kendaraan
dan terganggunya kelancaran pergerakan kendaraan sehingga tidak dapat
mencapai kecepatan optimal. Sebagaimana dapat dilihat pada gambar 2.6

sampai dengan 2.9 berikut :

Gambar 2.6 : Pejalan kaki yang menyeberangsembarangan ( Meutia & Utami Putri, 2021)
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Gambar 2.8 : Kendaraan bermotor yang keluar-masuk dari jalan samping

(Kuliah, 2023).
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Gambar 2.9 : Kendaraan Yang melaju dengan kecepatan yang lambat

(Alimukti, 2022)

Kategori hambatan samping dan faktor bobotnya dapat dilihat pada tabel

berikut:

Tabel 2.13 : Kategori hambatan samping jalan luar kota (PKJI, 2023)

Tipe Kejadian Faktor bobot
Kendaraan berhenti atau Parkir 0,8
Pejalan Kaki 0,6
Kendaraan Tidak Bermotor 0,4
Kendaraan Keluar Masuk 1,0
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Tabel 2.14 : Kriteria kelas hambatan samping (PKJI, 2023)

Nilai Frekuensi
Kelas Hambatan
Samping (KHS) Kejadian (di kedua Ciri-ciri Khusus
sisi) Dikali Bobot
Pedesaan : pertanian
Sangat Rendah, SR <50 atau belum
berkembang
Pedesaan : beberapa
Rendah, R 50-150 bangunan dan kegiatan
samping jalan
Sedang, S 150 - 250 Kampung : kegiatan
permukiman
Tinggi, T £50.350 Kampung : beberapa
kegiatan pasar
Mendekati perkotaan :
Sangat Tinggi, ST >350 banyak pasar/kegiatan
niaga

2.8.2. Lebar Jalan

Lebar jalan merupakan salah satu faktor utama yang memengaruhi kinerja
dan kapasitas suatu ruas jalan. Pengurangan lebar efektif jalan menjadi salah
satu penyebab utama penurunan tersebut. Secara umum, jalan dibagi menjadi
dua jenis lebar, yaitu lebar jalur dan lebar lajur. Lebar jalur merujuk pada lebar
jalan yang diperkeras dan digunakan untuk lalu lintas 1 (satu) arah, diukur dari
batas marka tepi jalan yang ada di sisi dalam jalan menuju sisi dalam marka tepi
jalan di sisi lainnya, tanpa memperhitungkan bahu jalan (meter). Sementara itu,
lebar lajur adalah lebar jalan yang digunakan untuk satu arus lalu lintas searah,
diukur dari batas dalam marka tepi jalan hingga garis tengah marka pembagi
lajur yang terputus-putus, atau dari garis tengah marka terputus-putus tersebut

hingga batas dalam marka tepi jalan (Lawalata et al., 2020).
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2.8.3. Pemisah Arah

Pemisah arah (median) adalah bagian dari jalan raya terbagi (dengan 4
lajur atau lebih) yang memisahkan lalu lintas dalam dua arah yang berlawanan.
Median menyediakan jalur bebas dari gangguan arus yang datang dari arah
yang berlawanan, daerah pemulihan untuk kendaraan yang kehilangan
kendali, daerah berhenti dalam kendaraan darurat. Fungsi dari pemisah arah
atau median jalan sangat penting untuk meningkatkan keselamatan dan
kenyamanan lalu lintas. Median jalan berperan utama dalam memisahkan jalur
lalu lintas yang bergerak dalam arah yang berlawanan, sehingga dapat

mengurangi risiko tabrakan yang sering kali fatal (Siahaan et al., 2022).

2.9. Kecepatan Arus Bebas
Berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI, 2023), nilai

kecepatan arus bebas jenis kendaraan ringan ditetapkan sebagai kriteria dasar

untuk kinerja segmen jalan. Kecepatan arus bebas untuk mobil penumpang

biasanya 10 — 15% lebih tinggi dari tipe kendaraan lainnya. Kecepatan arus bebas

dihitung menggunakan persamaan berikut:

VB mp = (VBD,MP + VBL,MP) X FVp us x FVB,KF] (2.3)

Keterangan :

Vgmp = Kecepatan arus bebas untuk MP pada kondisi lapangan (km/jam)

Vep,mp = Arus bebas dasar MP yang nilainya dapat diperoleh dari Tabel 2.2. Jika
diketahui data tentang Oy dan Oy segmen jalan, maka nilai arus bebas
dasar MP, Vg, vp, yang lebih akurat dapat diperoleh dari Tabel 2.16.

VgL mp = Nilai penyesuaian kecepatan akibat lebar lajur efektif (Tabel 2.17)

FVgys = Faktor penyesuaian kecepatan bebas MP akibat hambatan samping
(Tabel 2.18)

FVg kg = Faktor penyesuaian kecepatan bebas MP akibat fungsi jalan (Tabel2.19)

Berikut adalah beberapa tabel yang mendukung perhitungan kapasitas jalan,

tabel kecepatan arus bebas dasar berdasarkan jenis kendaraan PKJI, 2023.
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Tabel 2.15:

Kecepatan arus bebas dasar (Vgp) (PKJ1,2023)

Tipe ] . Vpp (km/jam)
Jalan Tipe alinemen
MP KS BB TB SM
-Datar 83 67 86 64 64
6/2-T -Bukit 71 56 68 52 58
-Gunung 62 45 55 40 55
-Datar 78 65 81 62 64
4/2-T -Bukit 68 55 66 51 58
-Gunung 60 44 53 39 55
-Datar dengan KJP A 68 60 73 58 55
-Datar dengan KJP B 65 57 69 55 54
2/2-TT | -Datar dengan KJP C 61 54 63 52 53
-Bukit 61 52 62 49 53
-Gunung 55 42 50 38 51
Tabel 2.16 : Kecepatan arus bebas dasar MP (Vgp \p) sebagai fungsi dari Oy dan
By segmen, untuk tipe jalan 2/2-TT (PKIJI, 2023)
Oy, Vgp untuk jenis MP
m/km 0y , rad’km
<0,5 05-1 1-2 2-4 4-6 6-8 8-10
5 68 65 63 58 52 47 43
15 67 64 62 58 52 47 43
25 66 64 62 57 51 47 43
35 65 63 61 57 50 46 42
45 64 61 60 56 49 45 42
55 61 58 57 53 48 44 41
65 58 56 55 51 46 43 40
75 56 54 53 50 45 42 39
85 54 52 51 48 43 41 38
95 52 50 49 46 42 40 37
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Tabel 2.17 : Koreksi kecepatan arus bebas dasar akibat lebar lajur efektif (Vg mp)

(PKIJI, 2023)
Vg1, (km/jam)
Tipe Ly atau Ljg Datar : KJP=A, B,
Jalan (m) Datar : KJP=A, B C Gunung
Datar: KJP=C
Lig=3,00 -3 -3 2
V2T LLE =325 1 1 1
Dan | 50 0
6/2-T L
LLE = 3,75 2
L]E = 5,00 -11 -9 -7
Ljg = 6,00 -3 -2 -1
Ljg = 7,00 0 0 0
22TT | Ly =800 : : 0
3 3 2
L]E = 10,00
3 3 2
L]E = 11,00

Tabel 2.18 : Faktor koreksi kecepatan arus bebas MP akibat hambatan samping
dan lebar bahu (FVg y5) (PKIJI, 2023)

FVg us
Eﬂi KHS Lgg (m)
LBEIEO’S Lge1,0m | Lgg1,5m | Lgg>2m
Sangat Rendah 1,00 1,00 1,00 1,00
Rendah 0,98 0,98 0,98 0,98
4/2-T Sedang 0,95 0,95 0,96 0,98
Tinggi 0,91 0,92 0,93 0,97
Sangat Tinggi 0,86 0,87 0,89 0,86
Sangat Rendah 1,00 1,00 1,00 1,00
Rendah 0,96 0,97 0,97 0,98
2/2-TT Sedang 0,91 0,92 0,93 0,97
Tinggi 0,85 0,87 0,88 0,95
Sangat Tinggi 0,76 0,79 0,82 0,93
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Tabel 2.19 : Faktor koreksi kecepatan arus bebas MP akibat kelas fungsi jalan
dan guna lahan (FVg kgy) (PKJL, 2023)

FVg krj
Tipe Fungsi Persentase pengembangan samping jalan
Jalan Jalan
0% 25% 50% 75% 100%
Arteri 1,00 0,99 0,98 0,96 0,95
4/2-T Kolektor 0,99 0,98 0,97 0,95 0,94
Lokal 0,98 0,97 0,96 0,94 0,93
Arteri 1,00 0,98 0,97 0,96 0,94
2/2-TT | Kolektor 0,94 0,93 0,91 0,90 0,88
Lokal 0,90 0,88 0,87 0,86 0,84

Kecepatan arus bebas untuk jenis kendaraan yang lain (KS, BB, TB, dan SM)
dapat dihitung jika dibutuhkan misalnya untuk mengetahui waktu tempuh TB.
Tahap pertama adalah menghitung nilai penyesuaian kecepatan arus untuk jenis

kendaraan MP menggunakan Persamaan 2.4.

Vvmp = (Vep,mp — VB MP) 2.4

Keterangan :
Vy mp = Nilai penyesuaian kecepatan arus MP (km/jam)
Vgp mp = Kecepatan arus bebas dasar jenis kendaraan MP (km/jam)

Vg mp = Kecepatan arus bebas jenis kendaraan MP (km/jam)

Tahap kedua adalah menghitung kecepatan jenis kendaraan selain MP, misalnya

untuk jenis kendaraan TB, menggunakan Persamaan 2.5.

Vy,Mp x v
Ve,t8 = VBD,TB — V—BDTB (2.5)
BD,MP
Keterangan :
Vg 1B = Kecepatan arus bebas jenis kendaraan KS (km/jam)
Vep TB = Nilai kecepatan arus bebas dasar jenis kendaraan KS (km/jam)
Vy mp = Nilai penyesuaian kecepatan arus MP (km/jam)
Vepmp = Kecepatan arus bebas dasar jenis kendaraan MP (km/jam)
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Kecepatan arus bebas dasar untuk jenis kendaraan MP, Vg, vp, pada segmen
khusus dengan kelandaian yang tinggi hanya diperhitungkan pada tipe jalan 2/2-
TT. Vgp mp untuk arus yang naik (menanjak) dan arus yang turun untuk berbagai
variasi kelandaian dan panjang segmen dapat diperoleh dari Tabel 2.20 dan untuk

jenis kendaraan TB dalam Tabel 2.21.

Tabel 2.20 : Vgp mpnaik dan Vgp mp TuruN, Pada segmen khusus tipe jalan 2/2

TT (PKJI, 2023)

Arah 1: Tanjakan dengan Arah 2: Turunan dengan
Panjang kelandaian kelandaian

(km)

3% | 4% | 5% | 6% | 7& | 3% | 4% | 5% | 6% 7%

0,5 68,0 | 65,7 | 62,6 | 59,5 | 55,2 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 65,7 | 62,6
1,0 67,7 | 64,3 | 60,3 | 56,0 | 51,4 | 68,0 | 68,0 | 67,7 | 64,3 | 60,3
2,0 67,6 | 63,4 | 58,9 | 543 | 49,5 | 68,0 | 68,0 | 67,6 | 63,4 | 589
3,0 67,5 | 63,1 | 58,5 | 53,8 | 48,9 | 68,0 | 68,0 | 67,5 | 63,1 | 585
4,0 67,4 62,9 | 58,2 | 53,4 | 48,5 | 68,0 | 68,0 | 67,4 | 629 | 58,2
5,0 674 | 62,8 | 58,0 | 53,2 | 48,5 | 68,0 | 68,0 | 67,4 | 62,8 | 58,0

Tabel 2.21 : Vgp 1 na1x Untuk TB pada segmen khusus jalan 2/2-TT

(PKJL,2023)
Ve, TBNAIK
Panjang
Kelandaian tanjakan
(km)

3% 4% 5% 6% 7%
0,5 50,9 45,0 39,5 34,3 29,4
1,0 47,6 40,9 34,6 30,2 26,1
2,0 45,2 38,6 32,5 28,5 24,7
3,0 444 37,9 31,8 279 243
4,0 44,1 37,6 31,5 27,7 24,1
5,0 43,8 37,3 31,3 27,5 239
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2.10. Derajat Kejenuhan

Derajat kejenuhan didefinisikan sebagai rasio antara arus lalu-lintas terhadap
kapasitas, digunakan sebagai faktor utama dalam penentuan tingkat kinerja ruas
jalan. Derajat kejenuhan (Dj) adalah ukuran utama yang digunakan untuk
menentukan tingkat kinerja segmen jalan, nilai Dy menunjukkan kualitas kinerja
arus lalu-lintas dan bervariasi antara nol sampai dengan satu. Nilai yang
mendekati nol menunjukkan arus yang tidak jenuh yaitu kondisi arus yang
lengang dimana kehadiran kendaraan lain tidak mempengaruhi kendaraan yang
lainnya. Nilai yang mendekati 1 menunjukkan kondisi arus pada kondisi
kapasitas, kepadatan arus sedang dengan kecepatan arus tertentu yang dapat
dipertahankan selama paling tidak satu jam (PKJI, 2023). Dy dihitung

menggunakan persamaan sebagai berikut:
Q
Dy=2 (2.5)
Keterangan :
D; = Derajat kejenuhan nilainya <1,0
Q = Volume lalu-lintas, smp/jam

C =Kapasitas, smp/jam

2.11. Derajat Iringan (D))

Jika pada suatu segmen jalan jumlah kendaraan dalam suatu iringan diketahui,

maka nilai Dy dihitung menggunakan persamaan 2.6.

_(jumlah kendaaran dalam iringan)
q

D, (2.6)

Keterangan :
Iringan = Arus lalu lintas dengan W, <5 detik
W, = Waktu antar kendaraan, detik

q = Arus lalu lintas, kend/jam
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Gambar 2.10 : Kecepatan MP sebagai fungsi dari Dy pada jalan 2/2-TT
(PKJL2023)
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Gambar 2.12 : Hubungan D; dengan Dy (hanya tipe jalan 2/2-TT) (PKJI,2023)

2.12. Tingkat Pelayanan

Tingkat pelayanan (level of service) adalah ukuran kinerja ruas jalan atau
simpang jalan yang dihitung berdasarkan tingkat penggunaan jalan, kecepatan,
kepadatan dan hambatan yang terjadi. Dimana perbandingan anatara volume
dengan kapasitas dapat digunakan (Tenggara et al., 2021). Tingkat pelayanan
gunanya untuk menjelaskan suatu kondisi yang dipengaruhi oleh kecepatan,
waktu perjalanan, kebebasan untuk bergerak, gangguan lalu lintas, kenyamanan
dan keamanan pengemudi. Tingkat pelayanan (Level Of Service) umumnya
digunakan sebagai ukuran dari pengaruh yang membatasi akibat peningkatan

volume lalu lintas.
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Tabel 2.22 : Karakteristik Tingkat Pelayanan (PM 96 Tahun 2015, 2015)

Tingkat
Pelayanan

Karakteristik

Derajat
Kejenuhan

A

-Kecepatan sekurang-kurangnya 80 km/jam
-Kepadatan lalu lintas sangat rendah

-Pengemudi dapat mempertahankan kecepatan
yang dinginkan tanpa atau dengan sedikit tundaan

0,00 -0,20

-Arus stabil dengan volume lalu lintas sedang dan
kecepatan sekurang-kurangnya 70 km/jam
-Kepadatan lalu lintas rendah memberi pengemudi
kebebasan memilih kecepatan dan jalur

0,21 -0,44

-Arus stabil tetapi pergerakan kendaraan
dipengaruhi oleh volume lalu lintas yang lebih
tinggi dengan kecepatan minimal 60 km/jam
-Kepadatan lalu lintas sedang akibat meningkatnya
hambatan samping

-Pengemudi memiliki keterbatasan untuk memilih
kecepatan, pindah lajur atau mendahului

0,45-0,74

-Arus mendekati tidak stabil dengan volume lalu
lintas tinggi dan kecepatan sekurang-kurangnya 50
km/jam

-Masih ditolerir namun sangat terpengaruh oleh
perubahan kondisi arus

-Kepadatan lalu lintas sedang, fluktuasi volume
lalu lintas dan hambatan temporer dapat
menyebabkan penurunan kecepatan yang besar
-Pengemudi  memiliki  kebebasan terbatas,
kenyamanan rendah,tetapi kondisi ini masih dapat
ditolerir untuk waktu yang singkat

0,75 -0,84

-Arus mendekati tidak stabil dengan volume lalu
lintas mendekati kapasitas jalan dan kecepatan
sekurang- kurangnya 30 km/jam pada jalan antar
kota dan 10 km/jam pada jalan perkotaan
-Kepadatan lalu lintas tinggi karena hambatan
internal lalu lintas tinggi

-Pengemudi mulai merasakan  kemacetan-
kemacetan durasi pendek

0,85-1,00

-Arus tertahan dan terjadi antrian kendaraan yang
panjang dengan kecepatan kurang dari 30 km/jam
-Kepadatan lalu lintas sangat tinggi dan volume
rendahserta terjadi kemacetan untuk durasi yang
cukup lama

-Dalam keadaan antrian, kecepatan maupun
volume turun sampai 0.

> 1,00
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2.13. Penelitian Terdahulu

Dalam penelitian tentang dampak hambatan samping di jalan Jenderal

Sudirman Kota Aek Kanopan terhadap kinerja jalan, peneliti melakukan

observasi pustaka dnegan mengidentifikasi berbagai penelitian sebelumnya

yang membahas pengaruh hambatan samping. Seperti beberapa hasil penelitian

yang pernah dilakukan tentang pengaruh hambatan samping, antara lain sebagai

berikut :

Tabel 2.23 : Penelitian terdahulu mengenai pengaruh hambatan samping dari

berbagai sumber.

No. Judul/Penelitian Metode Hasil
Akibat adanya
pedagang kaki lima di
“Pengaruh Pedagang Kaki Lima sekitar bahu jalan,
Terhadap Kinerja Ruas Jalan tingkat kemacetan lalu
1. Dokter Mansyur” PKJI 2023 lintas yang maksimum
(Rangga Maulana, 2024) mencapai angka 615
bobot dan
dikategorikan
hambatan samping
tergolong tinggi (T).
Pada ruas jalan Letda
Sujono dengan
“Pengaruh Hambatan Samping hambatan samping 720
Terhadap Karakteristik Lalu bobot kejadian tinggi
2. Lintas di Jalan Letda Sujono” MKII 1997 | (T) karna disebabkan
(Doli Nabasa Hasibuan, 2024) oleh kendaaran keljuar
masuk dan kendaraan
parkir/berhenti di nahi
jalan.
Volume lalu lintas
maksimu sebesar 1977
smp/jam dan kapasitas
“Pengaruh Hambatan Samping jalan sebesar 2256
Terhadap Kinerja Jalan di Pasar smp/jam, maka
Kampung PON Jalan Medan didapat nilai derajat
3. Tebing Tinggi Kabupaten MKII 1997 | kejenuhan di angka
Serdang Bedagai” 0.876. Maka nilai
(Ardiansyah Putra Matondang, tingkat pelayanan
2019) berada di kelas D dan
menunjukkan arus
tidak stabil dan
kecepatan rendah
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BAB3

METODE PENELITIAN

3.1. Bagan Alir Penelitian

Untuk memudahkan dalam pembahasan dan analisa dibuat suatu bagan alir,

dapat dilihat pada Gambar 3.1

Mulai

l

Menentukan Tujuan, Judul dan Lingkup Penelitian

l

Persiapan:

1. Survei pendahuluan

Data primer: .
2. Identifikasi masalah Data sekunder:
l. Data " l 1. Datapeta
geometri Pengumpulan data Lokasi
jalan raya — gump N
2. Literatu
2. Data lalu lintas/ l ;Ifradar at
volume kendaraan Pengolahan data yang .p
menunjang
3. Data penelitian
1. Kapasitas jalan
Hambatan
samping 2. Derajat kejenuhan 3. PKJI2023
3. Kecepatan Arus bebas 4. PM 962015
4. Tingkat Pelayanan

l

Hasil

A 4

Selesai

Gambar 3.1 : Bagan Alir Penelitian
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3.2. Lokasi Penelitian

Lokasi Penelitian merupakan area spesifik yang dipilih secara strategis
untuk mengumpulkan data dan melakukan observasi. Dalam penelitian ini,
lokasi tersebut terletak di jalan Jenderal Sudirman, Kota Aek Kanopan,
Labuhanbatu Utara, Sumatera Utara, dengan panjang jalan sekitar 500 m (pada

STA 00+000 — 0+500).

R A¢ -
Aek Kanopan

P -
Pos Lintas Aek,Kanopan
«‘\"

SPBU :4.214.;:?4 @ < . ‘ "’ 3 ’ f
9

s [0 A
‘Hotel Permata'Warna™ J#
M HEL »
(2] [ - N

Gambar 3.2 : Lokasi Penelitian (Google Earth

o
3
@
£ Titik Lokasi Penelitian
Titik Lokasi Penelitian g E i) i STA00+000
STA00+500 3 £ i=] i)
E Z Rumah Makan Kedai Bakmi °
< - Tobasa Samosir
B @
Hotel Permata Bakso
Warna Podomoro

Gambar 3.3 : Denah Lokasi Penelitian
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3.3. Pengambilan Data

Penelitian harus memiliki pemahaman dasar tentang subjek yang akan
dipelajari, terutama yang berkaitan dengan data yang akan dikumpulkan untuk
mendukung temuan penelitian.

Data yang diperlukan untuk tugas akhir ini diuraikan menjadi dua kategori,
yaitu :
1. Data Primer

2. Data Sekunder
3.3.1. Data Primer

Data primer adalah infomasi yang diperoleh secara langsung melalui survei
atau observasi di lapangan. Tujuannya adalah melengkapi data dalam penelitian

tugas akhir ini dengan melakukan survei geometrik dan volume lalu lintas.

3.3.2. Data Sekunder

Data sekunder adalah informasi tambahan yang akan memfasilitasi analisis
data primer. Dalam tugas akhir ini, data sekunder terdiri dari peta lokasi

penelitian, literatur dan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI 2023).

3.3.3. Metode Pengumpulan Data

Karakteristik arus transportasi umumnya menunjukkan pola berulang yang
dapat bervariasi berdasarkan periode waktu tertentu, seperti jam, harian, atau
musiman. Pemilihan waktu survei sangat bergantung pada tujuan spesifik
penelitian yang ingin dicapai. Untuk memperoleh gambaran komprehensif
tentang dinamika lalu-lintas pada periode waktu sibuk, peneliti melakukan
observasi sepanjang rentang waktu dari pukul 07:00 hingga 07:00.
Pengumpulan data dilakukan dengan interval 15 menit untuk mendapatkan
catatan yang detail dan akurat. Metode survei dilaksanakan dengan menghitung
setiap kendaraan yang melewati titik-titik pengamatan yang telah ditentukan
sebelumnya. Setiap unit kendaraan dicatat secara sistematis menggunakan
formulir khusus yang telah dipersiapkan untuk keperluan tersebut. Proses

pengambilan data berlangsung selama satu siklus penuh minggu, dimulai dari
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hari Senin hingga hari Minggu, guna memastikan representasi yang

komprehensif dari variasi lalu-lintas dalam berbagai kondisi aktivitas.

3.4. Instrumen Alat Penelitian

Peralatan yang diperlukan untuk mendapatkan data yang akurat harus
didukung oleh peralatan yang lengkap. Berikut adalah peralatan yang
dibutuhkan:

1. Alat tulis
2. Handphone untuk menghitung jumlah kendaraan dengan aplikasi Traffic

Counter

3. Kamera

4. Meteran gulung/Panjang untuk memperoleh data geometric jalan.
3.5. Metode Analisis Data

Berdasarkan data yang telah dikumpulkan, pengolahan data dilakukan
secara umum dengan menggunakan metode Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia

(PKJI, 2023).

3.5.1. Perhitungan Volume Lalulintas

Survei dilakukan dengan cara menghitung langsung jumlah kendaraan
yang melewati titik pengamatan menggunakan handphone dan aplikasi Traffic
Counter. Dua orang bertugas di setiap titik pengamatan untuk setiap arah lalu
lintas, di mana masing-masing individu menghitung setiap jenis kendaraan
berdasarkan klasifikasi yang telah ditentukan. Tahap awal yang perlu dilakukan
adalah survei pendahuluan, yang bertujuan untuk mengumpulkan data awal
tentang pola arus lalu lintas, lokasi survei yang akan dipilih, serta jam-jam sibuk
(peak hour) dan kondisi lingkungan di sekitar jalan. Beberapa tujuan dari survei
ini adalah:

1. Penentuan Lokasi survei yang memudahkan pengamat.

2. Penentuan arah lalu lintas dan jenis kendaraan yang akan disurvei.

3. Membiasakan para surveyor dengan alat yang akan digunakan.

4. Memahami potensi kesulitan yang mungkin muncul selama survei dan

melakukan revisi sesuai dengan kondisi di lapangan.
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Untuk memastikan hasil survei yang baik, perlu dilakukan penjelasan
kepada setiap surveyor mengenai tugas dan tanggung jawab mereka, yang
terdiri dari:

a. Cara pengisian formulir penelitian terkait arus lalu lintas, yang dibagi dalam
periode tertentu, yaitu 15 menit untuk setiap periode selama 1 jam untuk
setiap pengamat.

b. Pembagian tugas, yang mencakup arah dan jenis kendaraan yang akan
dihitung oleh masing-masing surveyor sesuai dengan formulir yang mereka
pegang.

Dalam pengolahan dan analisis data lalu lintas, penulis menggunakan data

primer yang diambil langsung di lokasi penelitian :

e Data Volume Lalu Lintas Ruas Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan

Adapun data volume lalu lintas tertinggi di jalan Jenderal Sudirman Kota Aek
Kanopan berdasarkan hasil survei lapangan dapat dilihat pada table 3.1 dan 3.2

berikut ini ;

Tabel 3.1 : Data volume lalu lintas harian tertinggi arah Aek Kanopan — Aek
Loba hari Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
ktu
Wa Aek Kanopan - Aek Loba Total
. Volume Lalu Lintas (kend/hari)
Jam Menit
SM | MP | KS | BB | TB
07.00 - 07.15 85 17 5 1 1 109
07.15-07.30 126 24 4 3 5 162
07.00 - 08.00 07.30 - 07.45 122 27 7 0 2 158
07.45 - 08.00 125 22 5 0 0 152
08.00 - 08.15 129 30 8 2 4 173
08.15 - 08.30 136 33 8 3 5 185
08.00 - 09.00 08.30 - 08.45 140 38 10 1 1 190
08.45 - 09.00 155 35 12 0 3 205
09.00 - 09.15 168 33 10 1 3 215
09.15 - 09.30 160 36 19 5 7 227
.00 - 10.
09.00 - 10.00 09.30 - 09.45 167 35 15 2 1 220
09.45 - 10.00 215 40 18 4 5 282
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Tabel 3.1 : Lanjutan

10.00 - 10.15 222| 45| 20 5 5 297
10.15 - 10.30 245| 49 18 4 7 323
10.00 - 11.00 10.30 - 10.45 255 50| 24 4 4 337
10.45 - 11.00 275 53] 20 4 7 359
11.00 - 11.15 250 55| 22 3 2 332
11.15-11.30 2421 50| 20 5 8 325
11.00 - 12.00 11.30 - 11.45 201 38 15 2 4 260
11.45 - 12.00 194 30 11 4 5 244
12.00 - 12.15 152| 32 18 4 4 210
12.15-12.30 150 35 15 1 2 203
12.00-13.00 12.30 - 12.45 124 30 13 1 1 169
12.45 - 13.00 119 27 11 0 0 157
13.00 - 13.15 129 29 9 0 0 167
13.15 - 13.30 140/ 33 14 3 2 192
13.00 - 14.00 13.30 - 13.45 172| 35 17 1 1 226
13.45 - 14.00 177 31 15 0 3 226
14.00 - 14.15 175 35 12 0 1 223
14.15 - 14.30 192 39 15 1 1 248
14.00 - 15.00 14.30 - 14.45 203| 35 16 3 3 260
14.45 - 15.00 255 39| 20 4 6 324
15.00 - 15.15 287 40| 20 3 4 354
15.15 - 15.30 299 42| 21 3 3 368

15.00 - 16.
5:00 - 16.00 15.30 - 15.45 206| 40 19 2 1 358
15.45 - 16.00 303 38/ 20 2 5 368
16.00 - 16.15 358] 48| 29 3 4 442
16.15 - 16.30 442| 52| 31 4 7 536

16.00 - 17.00

’ 16.30 - 16.45 458| 55| 30 3 3 549
16.45 - 17.00 543 67| 26 5 6 647
17.00 - 17.15 552 65| 34 2 4 657
17.15-17.30 581 70| 33 3 6 693

17.00 - 18.
7.00 - 18.00 17.30 - 17.45 590 69| 30 4 4 697
17.45 - 18.00 521 50| 30 3 5 609
18.00 - 18.15 517 49 28 2 1 597
18.15 -18.30 501 45 25 2 3 576
18.00 - 19.00 18.30 - 18.45 486 42 28 1 1 558
18.45 - 19.00 455 40 25 0 0 520
19.00 - 19.15 437 40 23 0 0 500
19.15 -19.30 490 45 20 1 1 557
19.00 -20.00 19.30 - 19.45 498 42 17 3 3 563
19.45 - 20.00 508 39 15 2 4 568
20.00 - 20.15 515 40 15 1 2 573
20.15 -20.30 525 44 11 0 0 580
20.00 - 21.00 20.30 - 20.45 540 41 17 3 2 603
20.45 -21.00 555 38 15 1 2 611
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Tabel 3.1 : Lanjutan

21.00 - 21.15 540/ 36 15 1 1 593
21,00 - 22.00 21.15-21.30 530 32 19 0 0 581
21.30-21.45 485 30 17 2 4 538
21.45 -22.00 455 27 15 2 2 501
22.00 - 22.15 400/ 25 12 1 3 441
22.15-22.30 305 27 10 0 0 342
22.00 - 23.00 22.30 - 22.45 288 27 7 0 0 322
22.45 -23.00 155 25 8 2 1 191
23.00 - 23.15 125 26 10 1 1 163
23.15-23.30 80| 23 10 0 0 113
23.00 - 00.00 23.30 - 23.45 45| 20 8 2 2 77
23.45 - 00.00 27| 18 5 0 0 50
00.00 - 00.15 17 15 4 1 4 41
00.15 - 00.30 12 13 3 3 2 33
00.00 - 01.00 00.30 - 00.45 51 15 4 0 0 24
00.45 - 01.00 4 14 2 1 1 22
01.00 - 01.15 3110 0 2 4 19
01.15-01.30 3 7 0 1 2 13
01.00 - 02.00 01.30 - 01.45 2 4 1 0 2 9
01.45 - 02.00 0 9 2 0 0 11
02.00 - 02.15 0 7 0 3 0 10
02.15 - 02.30 ol 10 3 0 0 13

2.00 - 03.
02.00 - 03.00 02.30 - 02.45 2 6 0 1 1 10
02.45 - 03.00 1 5 0 0 4 10
03.00 - 03.15 0 5 2 0 2 9
03.15 - 03.30 2 8 0 2 1 13

.00 - 04.
03.00 - 04.00 03.30 - 03.45 2 6 2 0 0 10
03.45 - 04.00 0 9 2 1 0 12
04.00 - 04.15 1 5 3 2 0 11
04.15 - 04.30 5 5 3 0 0 13

4.00 - 05.
04.00 - 05.00 04.30 - 04.45 9 7 5 0 1 22
04.45 - 05.00 9] 10 6 2 1 28
05.00 - 05.15 100 10 3 1 2 26
05.15 - 05.30 8l 11 2 2 1 24
05.00 - 06.00 05.30 - 05.45 100 14 4 2 1 31
05.45 - 06.00 430 17 6 4 5 75
06.00 - 06.15 28 8 2 0 0 38
06.15 - 06.30 34 8 1 2 3 48
06.00 - 07.00 06.30 - 06.45 40 9 1 1 1 52
06.45 - 07.00 771 11 3 0 2 93
Total jenis Kendaraan 20619| 2855| 1208| 166 228 25076
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Tabel 3.2 : Data volume lalu lintas harian tertinggi arah Aek Loba — Aek
Kanopan hari Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
Wakt 2
axtu Acek Loba - Aek kanopan Total
) Volume Lalu Lintas (kend/hari)
Jam Menit
SM | MP | KS BB TB

07.00 - 07.15 85 17 5 1 1 109
07.15-07.30 126 24 4 3 5 162
07.00 - 08.00 07.30 - 07.45 122 27 7 0 2 158
07.45 - 08.00 125 22 5 0 0 152
08.00 - 08.15 129 30 8 2 4 173
08.15 - 08.30 136 33 8 3 5 185
08.00 - 09.00 08.30 - 08.45 140 38 10 1 1 190
08.45 - 09.00 155 35 12 0 3 205
09.00 - 09.15 168 33 10 1 3 215
09.15 - 09.30 160 36 19 5 7 227
09.00 - 10.00 09.30 - 09.45 167 35 15 2 1 220
09.45 -10.00 215 40 18 4 5 282
10.00 - 10.15 222 45 20 5 5 297
10.15-10.30 245 49 18 4 7 323
10.00-11.00 10.30 - 10.45 255 50 24 4 4 337
10.45-11.00 275 53 20 4 7 359
11.00-11.15 250 55 22 3 2 332
11.15-11.30 242 50 20 5 8 325
11.00-12.00 11.30-11.45 201 38 15 2 4 260
11.45-12.00 194 30 11 4 5 244
12.00 - 12.15 152 32 18 4 4 210
12.15-12.30 150 35 15 1 2 203
12.00-13.00 12.30 - 12.45 124 30 13 1 1 169
12.45 - 13.00 119 27 11 0 0 157
13.00 - 13.15 129 29 9 0 0 167
13.15-13.30 140 33 14 3 2 192
13.00 - 14.00 === 13 45 172| 35| 17 1 1 226
13.45 - 14.00 177 31 15 0 3 226
14.00 - 14.15 175 35 12 0 1 223
14.15 - 14.30 192 39 15 1 1 248

14.00 - 15.
0-15.00 14.30 - 14.45 203 35 16 3 3 260
14.45 - 15.00 255 39 20 4 6 324
15.00 - 15.15 287 40 20 3 4 354
15.15 - 15.30 299 42 21 3 3 368

15.00 - 16.
5:00 - 16.00 15.30 - 15.45 296 40 19 2 1 358
15.45 - 16.00 303 38 20 2 5 368
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Tabel 3.2 : Lanjutan

16.00 - 16.15 358 48] 29 3 4 442
16.15-1630 | 442 52| 31 4 7 536
16.00 - 17.00 16.30-16.45 | 458 55| 30 3 3 549
16.45-17.00 | 543| 67| 26 5 6 647
17.00 - 17.15 552 65| 34 2 4 657
17.15-17.30 | 581 70| 33 3 6 693
17.00-18.00 17.30 - 17.45 500 69| 30 4 4 697
17.45-18.00 | 521 50| 30 3 5 609
18.00 - 18.15 517 49| 28 2 1 597
18.15-18.30 | 501 45| 25 2 3 576
18.00 - 19.00 18.30 - 18.45 486| 42| 28 1 1 558
18.45-19.00 | 455 40| 25 0 0 520
19.00-19.15 | 437 40| 23 0 0 500
19.15-19.30 | 423| 45| 20 1 1 490
19.00 - 20.00 19.30-19.45 | 420 42| 17 3 3 485
19.45-20.00 | 411 39| 15 2 4 471
20.00-20.15 | 404| 40| 15 1 2 462
20.15-2030 | 411] 44| 11 0 0 466
20.00 - 21.00 20.30-20.45| 409 41 17 3 2 472
20.45-21.00 | 383 38 15 1 2 439
21.00 - 21.15 344 36| 15 1 1 397
21.15-21.30 | 325 32| 19 0 0 376
21.00 -22.00 21.30 - 21.45 318 30| 17 2 4 371
21.45-22.00| 291| 27| 15 2 2 337
22.00 - 22.15 230 25| 12 1 3 271
22.15 -22.30 122 27 10 0 0 159
22.00-23.00 22.30 - 22.45 100| 27 7 0 0 143
22.45 - 23.00 750 25 8 2 1 111
23.00 - 23.15 300 26/ 10 1 1 68
23.15-23.30 19| 23 10 0 0 52
23.00 - 24.00 23.30 - 23.45 15| 20 8 2 2 47
23.45 - 24.00 12| 18 5 0 0 35
24.00 - 24.15 71 15 4 1 4 31
24.15 - 24.30 4 13 3 3 2 25
24.00 - 01.00 24.30 - 24.45 51 15 4 0 0 24
24.45 - 01.00 4 14 2 1 1 22
01.00 - 01.15 3010 0 2 4 19
01.15 - 01.30 3 7 0 1 2 13
01.00 - 02.00 01.30 - 01.45 2 4 1 0 2 9
01.45 - 02.00 0 9 2 0 0 11
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Tabel 3.2 : Lanjutan

02.00 - 02.15 0 7 0 3 0 10

02.00 - 03.00 02.15-02.30 0 10 3 0 0 13
02.30 - 02.45 2 6 0 1 1 10

02.45 - 03.00 1 5 0 0 4 10

03.00 - 03.15 0 5 2 0 2 9

03.00 - 04.00 03.15-03.30 2 8 0 2 1 13
03.30 - 03.45 2 6 2 0 0 10

03.45 - 04.00 0 9 2 1 0 12

04.00 - 04.15 1 5 3 2 0 11

04.00 - 05.00 04.15 - 04.30 5 5 3 0 0 13
04.30 - 04.45 9 7 5 0 1 22

04.45 - 05.00 9 10 6 2 1 28

05.00 - 05.15 10 10 3 1 2 26

05.00 - 06.00 05.15-05.30 8 11 2 2 1 24
05.30 - 05.45 10 14 4 2 1 31

05.45 - 06.00 43 17 6 4 5 75

06.00 - 06.15 28 8 2 0 0 38

06.15 - 06.30 34 8 1 2 3 48

06.00 - 07.00 06.30 - 06.45 40 9 1 1 1 52
06.45 - 07.00 77 11 3 0 2 93

Total jenis Kendaraan 18286| 2855| 1208| 166 228 22743

3.5.2. Pengumpumpulan Data Hambatan Samping

Survei ini dilakukan dengan cara pengamatan langsung pada masing-
masing lokasi studi, pengamatan ini dilakukan pada saat survei pencacah
volume lalu lintas berlangsung. Pelaksanaannya dilakukan dengan
menempatkan 2 orang yang mencatat kejadian-kejadian yang menimbulkan
hambatan samping atau aktivitas pinggir jalan yang menggangu pergerakan
kendaraan di ruas jalan, seperti di Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan
Kabupaten Labuhanbatu Utara. Untuk mengamankan adanya hambatan
samping serta kendaraan keluar dan masuk tersebut sehingga mengakibatkan
hambatan, atau hambatan samping yang disebabkan kendaraan umum
memperlambat laju kendaraannya atau menaikkan dan menurunkan penumpang
di badan jalan serta hambatan-hambatan lainnya. Kejadian-kejadian yang
menyebabkan hambatan samping selama pengamatan yang dilakukan, jumlah

kejadiannya dicatat pada formulir yang telah disediakan.
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Hasil survei pada hambatan samping untuk mengambarkan kondisi lalu

lintas Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan Kabupaten Labuhanbatu

Utara, maka survei dilakukan pada jam-jam yang meyebabkan adanya

hambatan samping, pada hari senin-minggu yang dimulai dari pukul 07.00 s/d

07.00 WIB dan diperoleh data tertinggi di hari Minggu arah Aek Kanopan —

Aek Loba dan di hari Minggu arah Aek Loba — Aek Kanopan dengan interval

15 menit.

Adapun data hambatan samping di jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan

dari hasil survei dapat dilihat pada tabel 3.3 dan 3.4 sebagai berikut :

Tabel 3.3 : Data hambatan samping tertinggi arah Aek kanopan — Aek Loba hari
Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
Waktu
a Aek kanopan - Aek Loba
Kelas Hambatan Samping (kend/hari)
Total
. . Kendaraan|Kendaraan Ken.daraan o
Jam Menit Pejalan . tidak
) berhenti/ | Keluar/
Kaki Parkir Masuk Bermotor/
Lambat

07.00 - 07.15 20 8 33 5 66

07.15-07.30 24 10 31 8 73
07.00 - 08.00 07.30 - 07.45 22 12 36 7 77

07.45 - 08.00 23 11 28 10 72

08.00 - 08.15 20 5 36 13 74

08.15 - 08.30 24 7 30 8 69
08.00 - 09.00 08.30 - 08.45 22 7 25 7 61

08.45 - 09.00 25 10 28 5 68

09.00 - 09.15 19 5 33 5 62

09.15 - 09.30 22 10 31 7 70

.00 - 10.

09.00 - 10.00 09.30 - 09.45 24 10 30 7 71

09.45 - 10.00 20 10 28 9 67

10.00 - 10.15 20 10 31 5 66

10.15-10.30 20 8 33 4 65
10.00 - 11.00 10.30 - 10.45 20 7 30 6 63

10.45-11.00 23 5 31 5 64

11.00 - 11.15 18 10 35 5 68

11.15-11.30 27 7 31 7 72
11.00 - 12.00

11.30 - 11.45 20 8 36 5 69

11.45-12.00 25 8 28 8 69
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Tabel 3.3 : Lanjutan

12.00 - 12.15 26 7 35 10 78
12.15-12.30 30 8 36 8 82

12.00 - 13.
00-13.00 12.30 - 12.45 25 8 41 7 81
12.45 - 13.00 28 12 30 5 75
13.00 - 13.15 20 10 35 5 70
13.15-13.30 24 8 33 7 72

13.00 - 14.
3.00 - 14.00 13.30 - 13.45 23 7 36 7 73
13.45 - 14.00 30 6 30 8 74
14.00 - 14.15 26 5 31 4 66
14.15 - 14.30 22 7 33 6 68

14.00 - 15.
00-15.00 14.30 - 14.45 25 7 30 6 68
14.45 - 15.00 28 9 31 7 75
15.00 - 15.15 27 10 35 5 77
15.15-15.30 23 8 33 4 68
15.00 - 16.00 15.30 - 15.45 26 7 36 3 72
15.45 - 16.00 29 5 31 3 68
16.00 - 16.15 35 8 40 5 88
16.15 - 16.30 31 10 36 4 81
16.00 - 17.00 16.30 - 16.45 36 12 41 6 95
16.45 - 17.00 28 10 40 5 83
17.00 - 17.15 32 5 31 5 73
17.15-17.30 26 7 31 4 68
17.00 - 18.00 17.30 - 17.45 25 7 30 3 65
17.45 - 18.00 29 8 28 3 68
18.00 - 18.15 20 8 31 3 62
18.15 - 18.30 24 8 30 3 65
18.00 - 19.00 18.30 - 18.45 20 10 20 2 52
18.45 - 19.00 22 12 28 1 63
19.00 - 19.15 8 5 32 3 48
19.15-19.30 17 7 26 3 53
19:00 - 20.00 19.30 - 19.45 12 5 27 2 46
19.45 - 20.00 13 8 30 2 53
20.00 - 20.15 13 5 32 2 52
20.15 - 20.30 12 4 26 1 43
20.00 -21.00 20.30 - 20.45 12 6 25 1 44
20.45 - 21.00 8 5 28 1 42
21.00 - 21.15 10 5 20 2 37
21.15-21.30 8 5 20 2 35
21.00 - 22.00 21.30 - 21.45 7 5 20 2 34
21.45-22.00 5 6 22 1 34
22.00 - 22.15 5 5 17 1 28
22.15-22.30 4 5 13 2 24

22.00 - 23.
00 -23.00 22.30 - 22.45 3 5 12 1 21
22.45-23.00 3 2 8 1 14
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Tabel 3.3 : Lanjutan
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23.00 - 23.15

—
~

23.15-23.30

—
[\

23.30 - 23.45

O

23.45 - 00.00

n

00.00 - 01.00

00.00 - 00.15

—
(=)

00.15 - 00.30

00.30 - 00.45

00.45 - 01.00

01.00 - 02.00
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01.15-01.30
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02.00 - 02.15

02.15 - 02.30

02.30 - 02.45

02.45 - 03.00

03.00 - 04.00

03.00 - 03.15

03.15 - 03.30

03.30 - 03.45

03.45 - 04.00

04.00 - 05.00

04.00 - 04.15

04.15 - 04.30

04.30 - 04.45

04.45 - 05.00
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Total

1347

499

1966

312

4124
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Tabel 3.4 : Data hambatan samping tertinggi arah Aek Loba — Aek kanopan hari
Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
Wakt
axt Aek kanopan - Aek Loba
Kelas Hambatan Samping (kend/hari)
Total
) . Kendaraan | Kendaraan Ken-daraan o
Jam Menit Pejalan . tidak
. berhenti/ | Keluar/
Kaki Parkir Masuk Bermotor/
Lambat
07.00 - 07.15 20 8 33 5 66
07.15-07.30 24 10 31 8 73
07.00 - 08.00 07.30 - 07.45 22 12 36 7 77
07.45 - 08.00 23 11 28 10 72
08.00 - 08.15 20 5 36 13 74
08.15 -08.30 24 7 30 8 69
08.00 - 09.00 10 0845 22 7 25 7 61
08.45 -09.00 25 10 28 5 68
09.00 - 09.15 19 5 33 5 62
09.15 - 09.30 22 10 31 7 70
.00 - 10.
09.00 - 10.00 09.30 - 09.45 24 10 30 7 71
09.45 -10.00 20 10 28 9 67
10.00 - 10.15 20 10 31 5 66
10.15-10.30 20 8 33 4 65
10.00 - 11.00 10.30 - 10.45 20 7 30 6 63
10.45-11.00 23 5 31 5 64
11.00-11.15 18 10 35 5 68
11.00 - 12.00 11.15-11.30 27 7 31 7 72
11.30-11.45 20 8 36 5 69
11.45-12.00 25 8 28 8 69
12.00 - 12.15 26 7 35 10 78
12.15-12.30 30 8 36 8 82
12.00 - 13.00
12.30 - 12.45 25 8 41 7 81
12.45 -13.00 28 12 30 5 75
13.00 - 13.15 20 10 35 5 70
13.15-13.30 24 8 33 7 72
13.00 - 14.
3:00 00 13.30 - 13.45 23 7 36 7 73
13.45 - 14.00 30 6 30 8 74
14.00 - 14.15 26 5 31 4 66
14.15 - 14.30 22 7 33 6 68
14.00 - 15.00 14.30 - 14.45 25 7 30 6 68
14.45 -15.00 28 9 31 7 75
15.00 - 15.15 27 10 35 5 77
15.15-15.30 23 8 33 4 68
15.00 - 16.00
15.30 - 15.45 26 7 36 3 72
15.45 -16.00 29 5 31 3 68
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Tabel 3.4 : Lanjutan

16.00 - 16.15 35 8 40 5 88
16.15 - 16.30 31 10 36 4 81
16.00 - 17.00 16.30 - 16.45 36 12 41 6 95
16.45 - 17.00 28 10 40 5 83
17.00 - 17.15 32 5 31 5 73
17.15-17.30 26 7 31 4 68
17.00 - 18.00 17.30 - 17.45 25 7 30 3 65
17.45 - 18.00 29 8 28 3 68
18.00 - 18.15 20 8 31 3 62
18.15 - 18.30 24 8 30 3 65
18.00 - 19.00 18.30 - 18.45 20 10 20 2 52
18.45 - 19.00 22 12 28 1 63
19.00 - 19.15 8 5 32 3 48
19.15 - 19.30 17 7 26 3 53
19.00 -20.00 19.30 - 19.45 12 5 27 2 46
19.45 - 20.00 13 8 30 2 53
20.00 - 20.15 13 5 32 2 52
20.15 - 20.30 12 4 26 1 43
20.00-21.00 20.30 - 20.45 12 6 25 1 44
20.45 - 21.00 8 5 28 1 42
21.00 - 21.15 10 5 20 2 37
51.00 - 2200 211522130 8 5 20 2 35
21.30 - 21.45 7 5 20 2 34
21.45-22.00 5 6 22 1 34
22.00 - 22.15 5 5 17 1 28
22.15-22.30 4 5 13 2 24
22.00-23.00 22.30 - 22.45 3 5 12 1 21
22.45 -23.00 3 2 8 1 14
23.00 - 23.15 3 3 7 1 14
23.15-23.30 2 3 5 2 12
23.00 - 00.
3:00 - 00.00 23.30 - 23.45 2 2 5 0 9
23.45 - 00.00 1 1 2 0 4
00.00 - 00.15 3 2 4 1 10
00.15 - 00.30 0 1 3 1 5
00.00 - 01.00 00.30 - 00.45 0 1 2 0 3
00.45 - 01.00 0 1 1 0 2
01.00 - 01.15 0 0 1 0 1
01.15-01.30 0 0 1 1 2
01.00 - 02.00 01.30 - 01.45 0 0 1 1 2
01.45 - 02.00 0 0 0 0 0
02.00 - 02.15 0 0 1 0 1
02.15 - 02.30 0 0 0 0 0
02.00 - 03.00 02.30 - 02.45 0 0 1 0 1
02.45 - 03.00 0 0 0 0 0

o
~




Tabel 3.4 : Lanjutan

03.00 - 04.00

03.00 - 03.15

03.15 - 03.30

03.30 - 03.45

03.45 - 04.00

04.00 - 05.00
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04.45 - 05.00

05.00 - 06.00

05.00 - 05.15
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05.45 - 06.00
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06.00 - 06.15

06.15 - 06.30

06.30 - 06.45
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Total

1347

499

1966

312

4124

3.5.3. Pengambilan Data Geometrik Jalan

Perencanaan geometrik jalan fokus pada alinemen horizontal dan vertikal

untuk memastikan jalan berfungsi dengan baik, memberikan kenyamanan

optimal bagi arus lalu lintas, serta sebagai akses ke rumah-rumah. Meskipun

tebal perkerasan jalan tidak termasuk dalam perencanaan geometrik, dimensi

perkerasan tetap menjadi bagian penting. Tujuan utama dari perencanaan

geometrik adalah menciptakan infrastruktur yang aman. Pengumpulan data

geometrik jalan dilakukan melalui pengukuran langsung di lapangan untuk

menentukan tipe lokasi, jumlah lajur, dan lebar jalan. Pengukuran dilakukan

dengan menggunakan meteran gulung. Berikut adalah data geometrik ruas jalan

Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan.
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Tipe Jalan

Lebar Jalan

Lebar Bahu Jalan

Lebar masing-masing lajur

Tipe Alinemen

10. 350.

:2/2 TT (2 lajur / 2 arah tak terbagi).
: 7 meter.

: 1,1 meter

: 3,5 meter

: Datar

Bohu Jalan

IR

700.

Gambar 3.4 : Geometrik jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan
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BAB 4
ANALISA DAN PEMBAHASAN

4.1. Hasil dan Pembahasan

Data yang telah didapat kemudian diolah sesuai dengan menggunakan
metode PKJI 2023. Data-data tersebut meliputi data volume lalu-lintas,

hambatan samping, kapasitas jalan, tingkat pelayanan dan kecepatan arus bebas.

4.1.1. Volume Lalu Lintas

Jenis kendaraan yang diamati pada penelitian ini dibedakan atas 5 jenis
kendaraan, yaitu sepeda motor, mobil penumpang, kendaraan sedang, bus besar,
dan truk besar. Dari data kendaraan yang didapat akan dikonversikan kedalam
satuan mobil penumpang (smp) dengan dikalikan dengan faktor konversi
masing masing jenis kendaraan. Faktor konversi yang digunakan adalah nilai
ekivalen mobil penumpang (EMP) yang diambil dari metode PKJI 2023
(Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023), yaitu sebagai berikut :

1. Sepeda Motor (SM), dengan nilai emp =0,5
2. Mobil Penumpang (MP), dengan nilai emp =1

3. Kendaraan Sedang (KS), dengan nilai emp =13
4. Bus Besar (BB), dengan nilai emp =1,5
5. Truk Besar (TB), dengan nilai emp =25

Adapun pengambilan data dilaksanakan selama 7 hari pada jalan 2/2 TT
(2jalur-2 arah Tak Terbagi) yaitu pada hari Senin tanggal 5 Mei 2025 s/d
Minggu 11 Mei 2024. Diperoleh volume lalu-lintas maksimum yaitu pada hari
Minggu 11 Mei 2024 di jam-jam sibuk pada arah Aek Kanopan — Aek Loba dan
arah Aek Loba — Aek Kanopan. Data tersebut diambil berdasarkan jenis-jenis

kendaraannya, data ini dapat dilihat pada tabel 4.1 dan 4.2.
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Tabel 4.1 : Data volume lalu-lintas harian rata-rata maksimum arah Aek
Kanopan — Aek Loba hari Minggu, 11 Mei 2025
Minggu, 11 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00 - 08.00 458 229 90 90 21 27.3 4 6 8 20 581 3723
08.00 - 09.00 560 280 136 136 381 494 6 9 131 325 753 506.9
09.00 - 10.00 710 355 144 144 62 80.6 12 18 16 40 944 637.6
10.00 - 11.00 997 498.5 197 197 82| 106.6 17 255 23| 575 1316] 885.1
11.00 - 12.00 887| 443.5 173 173 68 88.4 14 21 191 475 1161 773.4
12.00 - 13.00 545 2725 124 124 571 741 6 9 71 175 739 497.1
13.00 - 14.00 618 309 128 128 55 71.5 4 6 6 15 811| 529.5
14.00 - 15.00 825| 412.5 148 148 63 81.9 8 12 11 275 1055 681.9
15.00 - 16.00 1185 592.5 160 160 80 104 10 15 13| 325 1448 904
16.00 - 17.00 1801 900.5 222 222 116 150.8 15| 225 20 501 2174| 1345.8
17.00 - 18.00 2244 1122 254 254 127| 165.1 12 18 191 47.5] 2656| 1606.6
18.00 - 19.00 1959 979.5 176 176 106 137.8 5 7.5 5 12,5 2251) 1313.3
19.00 - 20.00 1933 966.5 166 166 75 97.5 6 9 8 20( 2188 1259
20.00 - 21.00 2135( 1067.5 163 163 581 754 5 7.5 6 15|  2367( 1328.4
21.00 - 22.00 2010 1005 125 125 66 85.8 5 7.5 71 17.5]  2213] 1240.8
22.00 - 23.00 1148 574 104 104 371 48.1 3 4.5 4 10 1296 740.6
23.00 - 00.00 277 138.5 87 87 331 429 3 4.5 3 7.5 403| 280.4
00.00 - 01.00 38 19 5711 57 13| 169 51 75 7| 175 1200 117.9
01.00 - 02.00 8 4 30 30 3 3.9 3 4.5 8 20 52 62.4
02.00 - 03.00 3 1.5 28 28 3 3.9 4 6 5[ 125 43 51.9
03.00 - 04.00 4 2 28 28 6 7.8 3 4.5 3 7.5 44 49.8
04.00 - 05.00 24 12 27 27 171 22.1 4 6 2 5 74 72.1
05.00 - 06.00 71 35.5 52 52 15 19.5 9] 135 9] 225 156 143
06.00 - 07.00 179 89.5 36 36 7 9.1 3 4.5 6 15 231 154.1

Total 20619 | 10310 | 2855 | 2855 | 1208 |1570.4| 166 | 249 | 228 | 570 | 25076 | 15554

Untuk menghitung rata-rata SM, MP, KS, BB, TB pada jam-jam sibuk
dikalikan dengan nilai EMP (Tabel 2.9).
SM x EMP SM
MP x EMP MP
KS x EMP KS

= 2244 kend/jam x 0,5 = 1122 smp/jam

=254 kend/jam x 1
=127 kend/jam x 1,3 = 165,1 smp/jam

=254 smp/jam
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BB x EMP BB
TB x EMP TB

=12 kend/jam x 1,5
=19 kend/jam x 2,5

= 18 smp/jam
=47,5 smp/jam

Jadi untuk Q dalam smp/jam didapat :
Q=(SM x EMP SM) + (MP x EMP MP) + (KS x EMP KS) + (BB x EMP BB)
+ (TB x EMP TB)
=(2244x 0,5+ (254 x 1)+ (127x 1,3) + (12 x 1,5) + (19 x 2,5)
=1606,6 smp/jam/1 arah.
Pada waktu survei selama satu minggu yaitu pada hari Senin 5 Mei 2025
s/d Minggu 11 Mei 2025 didapat harian rata-rata maksimum pada hari Minggu
11 Mei 2025 di jam-jam sibuk yaitu 1606,6 smp/jam/1 arah pada ruas jalan Aek
Kanopan — Aek Loba. (Tabel 4.1).

Tabel 4.2 : Data volume lalu-lintas harian rata-rata maksimum arah Aek Loba

— Aek kanopan hari Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
Ack Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ | smp/ [ kend/| smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam
07.00 - 08.00 455 2275 85 85 20 26 5 7.5 51 125 570| 358.5
08.00 - 09.00 5551 2775 133 133 34 442 5 7.5 111 275 738| 489.7
09.00 - 10.00 715| 3575 140 140 59 76.7 11 16.5 14 35 939] 625.7
10.00 - 11.00 990 495 193 193 77 100.1 15 225 20 50 1295 860.6
11.00 - 12.00 880 440 169 169 63 81.9 12 18 17] 425 1141 751.4
12.00 - 13.00 542 271 120 120 55 71.5 5 7.5 5[ 125 727| 482.5
13.00 - 14.00 611 3055 123 123 521 67.6 4 6 6 15 796 517.1
14.00 - 15.00 820 410 144 144 60 78 6 9 10 25 1040 666
15.00 - 16.00 1180 590 157 157 77] 100.1 8 12 11 275 1433 886.6
16.00 - 17.00 1795 897.5 218 218 112| 145.6 13 19.5 18 45| 2156| 1325.6
17.00 - 18.00 2240 1120 250 250 124 161.2 10 15 16 40| 2640 1586.2
18.00 - 19.00 1955 977.5 172 172 102| 132.6 4 6 4 10[ 2237| 1298.1
19.00 - 20.00 1929 964.5 163 163 73 94.9 5 7.5 6 15|  2176] 1244.9
20.00 - 21.00 2133] 1066.5 160 160 55 71.5 5 7.5 5 12.5] 2358] 1318
21.00-22.00| 2002| 1001 122|122 64| 832 4 6 5| 125 2197| 1224.7
22.00 - 23.00 1144 572 101 101 35| 455 3 4.5 4 10 1287 733
23.00 - 00.00 272 136 83 83 30 39 2 3 2 5 389 266
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Tabel 4.2 : Lanjutan

00.00 - 01.00 33 16.5 55 55 11 14.3 4 6 5| 125 108 104.3
01.00 - 02.00 6 3 26 26 3 3.9 3 4.5 5[ 125 431 499
02.00 - 03.00 2 1 24 24 2 2.6 3 4.5 3 7.5 34  39.6
03.00 - 04.00 3 1.5 25 25 4 52 2 3 3 7.5 37| 422
04.00 - 05.00 20 10 25 25 14 182 3 4.5 2 5 64| 627
05.00 - 06.00 65 325 49 49 11 14.3 7| 105 71 175 139 123.8
06.00 - 07.00 172 86 33 33 5 6.5 2 3 5| 125 217 141

Total 20519| 10260 2770| 2770 1142| 1484.6 141| 211.5 189 472.5| 24761 15198

Untuk menghitung rata-rata SM, MP, KS, BB, TB pada jam-jam sibuk
dikalikan dengan nilai EMP (Tabel 2,9).

SM x EMP SM = 2240 kend/jam x 0,5 = 1120 smp/jam
MP x EMP MP =250 kend/jamx 1 =250 smp/jam
KS x EMP KS =124 kend/jam x 1,3 =161,2 smp/jam
BB x EMP BB =10 kendjamx 1,5 =15 smp/jam
TB x EMP TB =16 kend/jam x 2,5 =40 smp/jam

Jadi untuk Q dalam smp/jam didapat :
Q =(SM x EMP SM) + (MP x EMP MP) + (KS x EMP KS) + (BB x EMP BB)
+ (TB x EMP TB)
=(2240x0,5)+(250x 1)+ (124x 1,3) + (10x 1,5) + (16 x 2,5)
= 1586,2 smp/jam/1 arah

Pada waktu survei selama satu minggu yaitu pada hari Senin 5 Mei 2025
s/d Minggu 11 Mei 2025 didapat harian rata-rata maksimum pada hari Minggu
11 Mei 2025 di jam-jam sibuk yaitu 1586,2 smp/jam/1 arah pada ruas jalan Aek
Loba — Aek Kanopan. (Tabel 4.2)

Untuk menghitung volume lalu-lintas maksimum keseluruhan kendaraan
adalah dengan menggabungkan masing-masing arah yaitu jalur Aek Kanopan —
Aek Loba dan arah Aek Loba — Aek Kanopan pada hari Minggu 11 Mei 2025
(2 arah).

Q =1606,6 +1586,2
=3192,8 smp/jam/2 arah.

53



4.1.2. Hambatan Samping

Adapun pengambilan data dilaksanakan selama 7 hari pada jalan 2/2 TT
(2jalur-2 arah Tak Terbagi) yaitu pada hari Senin tanggal 5 Mei 2025 s/d
Minggu 11 Mei 2025. Diperoleh hambatan samping maksimum yaitu pada hari
Minggu 11 Mei 2025 di jam-jam sibuk pada arah Aek Kanopan — Aek Loba dan
arah Aek Loba — Aek kanopan. Data tersebut diambil berdasarkan kelas
hambatan samping (KHS), untuk menghitung frekuensi kejadian hambatan
samping terlebih dahulu jenis hambatan samping harus dikalikan dengan faktor
bobot. Penentuan kelas hambatan samping untuk mendapatkan faktor hambatan
samping berdasarkan tabel bobot kejadian (Tabel 2.13). Adapun hasil data
hambatan samping di Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek kanopan Kabupaten

Labuhanbatu Utara dari hasil survei dapat dilihat pada Tabel 4.3 dan 4.4.

Tabel 4.3 : Hasil survei hambatan samping maksimum arah Aek Kanopan — Aek

Loba hari Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
Ack Kanopan - Aek Loba
Waktu Kelas Hambatan Samping (kend/hari) Total
Pejalan Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki berhenti/parkir | keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 0.4
07.00 - 08.00 89| 53.4 41| 32.8 128 128 30 12|  288| 226.2
08.00 - 09.00 91| 54.6 29| 23.2 119 119 33 13.2| 2721 210
09.00 - 10.00 85| 51 35 28 122 122 28 11.2| 270 212.2
10.00 - 11.00 83| 49.8 30| 24 125| 125 20 8| 258 206.8
11.00 - 12.00 90| 54 33| 264 130/ 130 25 10|  278| 2204
12.00 - 13.00 | 109| 65.4 35| 28 142 142 30 12|  316| 2474
13.00 - 14.00 97| 58.2 31| 24.8 134 134 27 10.8| 289| 227.8
14.00 - 15.00 | 101| 60.6 28| 22.4 125 125 23 9.2  277] 217.2
15.00 - 16.00 | 105| 63 30| 24 135 135 15 6| 285 228
16.00 - 17.00 | 130( 78 40| 32 157| 157 20 8 347 275
17.00 - 18.00 | 112 67.2 27| 21.6 120 120 15 6| 274| 214.8
18.00 - 19.00 86| 51.6 38| 30.4 109 109 9 3.6 242| 194.6
19.00 - 20.00 50| 30 25| 20 115 115 10 4| 200 169
20.00 - 21.00 45| 27 20 16 111 111 5 2 181 156
21.00 -22.00 30| 18 21| 16.8 82 82 7 2.8 140 119.6
22.00 - 23.00 151 9 17| 13.6 50 50 5 2 87| 74.6
23.00 - 00.00 8| 4.8 9| 7.2 19 19 3 1.2 391 322
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4.3 : Lanjutan

00.00 - 01.00 3| 1.8 5| 4 10 10 2 0.8 20/ 16.6
01.00 - 02.00 0] 0 0f O 3 3 2 0.8 5 3.8
02.00 - 03.00 0] O 0 O 2 2 0 0 2 2
03.00 - 04.00 0] 0 0f O 2 2 0 0 2 2
04.00 - 05.00 0] O 0] O 3 3 1 0.4 4 34
05.00 - 06.00 3| 1.8 0f O 5 5 2 0.8 10 7.6
06.00 - 07.00 15| 9 5| 4 18 18 0 0 38 31

Total 1347\ 808 499| 399.2| 1966| 1966 312 124.8| 4124| 3298

Berdasarkan Tabel 4.3 adapun nilai yang dianalisis diambil dari hasil survei
pada Minggu, 11 Mei 2025 sebagai berikut :
- Rata-rata (PED x F. Bobot) =130x0,6 =78

- Rata-rata (PSV x F. Bobot) =40x0,8 =32
- Rata-rata (EEV x F. Bobot) =157x1 =157
- Rata-rata (SMV x F. Bobot) =20x0,4 =8

Jadi total bobot frekuensi hambatan samping yaitu :
Total frekuensi = (PED x F. Bobot) + (PSV x F. Bobot) + (EEV x F. Bobot) +
(SMV x F. Bobot)
=(130x0,6) + (40x 0,8) + (157 x 1) + (20 x 0,4)
= 275 kejadian/jam/1 arah.

Pada waktu survei selama satu minggu yaitu pada hari Senin 25 Mei 2025
s/d Minggu 11 Mei 2025 didapat harian rata-rata maksimum pada hari Minggu
11 Mei 2025 di jam-jam sibuk yaitu dengan bobot kejadian 275 kejadian/jam/1
arah pada ruas jalan Aek Kanopan — Aek Loba (Tabel 4.3).
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Tabel 4.4 : Hasil survei hambatan samping maksimum arah Aek Loba — Aek

Kanopan hari Minggu, 11 Mei 2025

Minggu, 11 Mei 2025
Acek Loba - Aek Kanopan
Waktu . Kelas Hambatan Samping (kend/hari) ' Total
Pejalan Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki berhenti/parkir | keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 0.4

07.00 - 08.00 86| 51.6 40 32 125 125 28 11.2] 279 219.8
08.00 - 09.00 90| 54 26| 20.8 117 117 30 12|  263| 203.8
09.00 - 10.00 83| 49.8 33| 264 120 120 26 10.4| 262| 206.6
10.00 - 11.00 80| 48 28| 22.4 123 123 18 7.2 249| 200.6
11.00 - 12.00 88| 52.8 30| 24 128 128 22 88| 268| 213.6
12.00 - 13.00 | 105| 63 33| 264 140 140 26 10.4| 304| 239.8
13.00 - 14.00 95| 57 30| 24 132 132 25 10| 282 223
14.00 - 15.00 | 100| 60 26| 20.8 123 123 21 8.4 270| 2122
15.00- 16.00 | 104| 62.4 28| 22.4 133 133 13 52 278] 223
16.00 - 17.00 | 128| 76.8 35| 28 148 148 15 6] 326 258.8
17.00 - 18.00 | 110| 66 25| 20 118 118 14 5.6 267| 209.6
18.00 - 19.00 84| 50.4 35| 28 106 106 7 2.8| 232| 1872
19.00 - 20.00 48| 28.8 23| 18.4 112 112 8 3.2 191 162.4
20.00 - 21.00 42(25.2 18| 144 110[ 110 4 1.6 174 151.2
21.00 -22.00 28( 16.8 20| 16 80 80 5 2 133 114.8
22.00 - 23.00 13| 7.8 16| 12.8 47 47 3 1.2 791 68.8
23.00 - 00.00 6| 3.6 7| 5.6 15 15 2 0.8 30 25
00.00 - 01.00 2| 1.2 3| 24 8 8 1 0.4 14 12
01.00 - 02.00 0] 0 0 O 2 2 1 0.4 3 2.4
02.00 - 03.00 0] 0 0] O 1 1 0 0 1 1
03.00 - 04.00 0| 0 0 0 1 1 0 0 1 1
04.00 - 05.00 0] 0 0] 0 3 3 1 0.4 4 34
05.00 - 06.00 2| 1.2 0 0 3 3 1 0.4 6 4.6
06.00 - 07.00 13| 7.8 3| 24 16 16 0 0 32| 26.2

Total 1307| 784 459| 367.2| 1911| 1911 271 108.4| 3948 3171

Berdasarkan Tabel 4.4 adapun nilai yang dianalisis diambil dari hasil survei

pada Minggu, 11 Mei 2025 sebagai berikut :
- Rata-rata (PED x F. Bobot) =128x0,6 =76,8

- Rata-rata (PSV x F. Bobot) =35x0,8 =28
- Rata-rata (EEV x F. Bobot) =148x1 =148
- Rata-rata (SMV x F. Bobot) =15x0,4 =6
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Jadi total hambatan frekuensi hambatan samping yaitu :

Total frekuensi = (PED x F. Bobot) + (PSV x F. Bobot) + (EEV x F. Bobot) +
(SMV x F. Bobot)
=(128x0,6) + (35x0,8) + (148 x 1) + (15 x 0,4)
=258,8 kejadian/jam/1 arah

Pada waktu survei selama satu minggu yaitu pada hari Senin 5 Mei 2025
s/d Minggu 11 Mei 2025 didapat harian rata-rata maksimum pada hari Minggu
22 Mei 2025 di jam-jam sibuk yaitu dengan bobot kejadian 258,8
kejadian/jam/1 arah pada ruas jalan Aek Loba — Aek kanopan (Tabel 4.4).

Untuk menghitung hambatan samping maksimum keseluruhan Kelas
Hambatan Samping (KHS) dengan menggabungkan masing-masing arah yaitu
jalur Aek Kanopan — Aek Loba dan arah Aek Loba — Aek Kanopan pada hari
Minggu 2 Juni 2024 (2 arah).

KHS =275+258,8
= 533,8 kejadian/jam/2 arah.
Berdasarkan hasil yang didapat dari analisis diatas, dapat disimpulkan
termasuk kelas hambatan samping untuk Jalan Jendral Sudirman Kota Aek

Kanopan Kabupaten Labuhanbatu Utara termasuk kedalam kelas hambatan

samping (KHS) “Sangat Tinggi” berdasarkan (Tabel 2.14).

4.1.3. Kapasitas Jalan

Untuk menghitung perhitungan kapasitas jalan Jenderal Sudirman Kota
Aek Kanopan Kabupaten Labuhanbatu Utara diambil data selama satu minggu
dengan kondisi geometrik jalan dengan tipe jalan 2/2-TT (2 lajur / 2 arah tak
terbagi) sesuai dengan (Tabel 2.1) dan lebar lajur 2 arah 7 meter (Tabel 2.4),
faktor penyesuaian kapasitas untuk pemisah arah adalah 1.00 (Tabel 2.5), lebar
bahu 1,1 meter (Tabel 2.8) dan dengan kondisi medan jalan datar didapat
perhitungannya adalah :

C =CoxFCyy x FCpp x FCys

=4000x 1,00 x 1,00 x 0,83

= 3320 smp/jam/2 arah.
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Adapun untuk menghitung perhitungan kapasitas jalan Jenderal Sudirman
Kota Aek Kanopan Kabupaten Labuhanbatu Utara diambil data selama satu
minggu dengan kondisi geometrik jalan dengan tipe jalan 2/2-TT (2 lajur / 2
arah tak terbagi) tanpa adanya hambatan samping dengan kondisi medan jalan

datar didapat perhitungannya adalah :

C =Cox FCL] X FCPA X FCHS

=4000x 1,00 x 1,00 x 1,00
= 4000 smp/jam/2 arah

4.1.4. Derajat Kejenuhan

Derajat Kejenuhan ruas jalan diperoleh dari hasil perbandingan antara
volume dan kapasitas ruas jalan pada hari Minggu 11 Mei 2025, pada 2 arah
Aek Kanopan — Aek Loba dan Aek Loba — Aeck Kanopan dengan
menggabungkan masing-masing arah. Berdasarkan persamaan sebagai berikut

(PKJI, 2023) :

Q
D] :E
Dy =3192,8 /3320
D, = 0,96

Adapun Derajat Kejenuhan ruas jalan yang diperoleh dengan tanpa

adanyan hambatan samping yaitu :

Q
Dy =3192,8 /4000

4.1.5. Tingkat Pelayanan

Berdasarkan Peraturan Menteri Perhubungan No. 96 Tahun 2015 tentang
Pedoman Pelaksanaan Kegiatan Manajemen Lalu Lintas, tingkat pelayanan
pada ruas Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan, Kabupaten Labuhanbatu
Utara adalah “E” dengan Derajat Kejenuhan (DJ) 0,96. Arus mendekati tidak
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stabil dengan volume lalu lintas mendekati kapasitas jalan dan kecepatan
sekurang-kurangnya 30 km/jam (Tabel 2.22). Oleh karena itu pengemudi mulai
merasakan kemacetan-kemacetan durasi pendek dikarenakan hambatan internal

lalu lintas tinggi.

4.1.6. Kecepatan Arus Bebas
Perhitungan untuk kecepatan arus bebas dipakai berdasarkan persamaan
2.1 sebagai berikut (PKJI, 2023).
Ve mp = (VBD,MP + VBL,MP) X FVp ys X FVB,KF]
Perhitungan :
Ve mp = (Vep,vp * VBLMpP) X FVB Hs X FVp kFj
Vepmp = 66 (Tabel 2.16)
VeLmp = 0 (Tabel 2.17)
FVg us = 0,79 (Tabel 2.18)
FVgxp = 0,96 (Tabel 2.19)
VB,mp = (Vgp,mp + VB,Mp) X FVp s X FVp kpj
= (66 +0)x 0,79 x 0,96
=50 km/jam

Jadi, dari perhitungan kecepatan arus bebas yang didapat dari kinerja jalan
pada ruas Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek kanopan, Kabupaten Labuhanbatu

Utara untuk semua tipe jenis kendaraan yaitu 50 km/jam.
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BAB S

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1. Kesimpulan

Dari hasil perhitungan berdasarkan survei tentang evaluasi kinerja Jalan

Jenderal Sudirman Kota Aek kanopan Kabupaten Labuhanbatu Utara yang telah

dilakukan, dapat diambil kesimpulan yaitu :

1.

Berdasarkan pengamatan yang telah dilakukan didapat bahwa volume lalu
lintas maksimum sebesar 3192,8 smp/jam/2 arah dan hambatan samping
maksimum sebesar 533,8 kejadian/jam/2 arah. Hal ini menunjukkan bahwa
Jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan Kabupaten Labuhanbatu Utara
termasuk kedalam kelas hambatan samping ‘Sangat Tinggi’.

Berdasarkan pengamatan yang telah dilakukan didapat kapasitas jalan di
jalan Jenderal Sudirman Kota Aek Kanopan Kabupaten Labuhanbatu Utara
dengan adanya hambatan samping sebesar 3320 smp/jam/2 arah dengan
derajat kejenuhan sebesar 0,96 dan masuk kedalam tingkat pelayanan jalan
kelas ‘E’, Adapun yang tanpa adanya hambatan samping didapat sebesar
4000 smp/jam/2 arah dengan derajat kejenuhan sebesar 0,79 dan masuk
kedalam tingkat pelayanan jalan kelas ‘D’.

5.2. Saran

Dari hasil analisa yang telah dilakukan, saran dari penulis adalah :

. Untuk mengurangi tingkat hambatan samping yaitu dengan menambahkan

fasilitas seperti jembatan penyeberangan bagi masyarakat setempat dan
memberikan tempat bagi pengguna angkutan kota untuk menurunkan

maupun menaikkan penumpang.

. Volume yang sangat tinggi merupakan hal yang paling utama memadati

ruas jalan, merubah kapasitas jalan menjadi lebih besar merupakan salah

satu saran yang baik untuk di masa yang akan mendatang.
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Tabel L.1 : Data Volume Lalu Lintas (Survei Lalu Lintas, 2025)

LAMPIRAN

Senin, 5 Mei 2025

Aek Kanopan - Aek Loba

Volume Lalu Lintas (kend/hari)

Total
Waktu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/| smp/ |kend/| smp/ |kend/|smp/ | kend/ |smp/| kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam| jam | jam | jam | jam

07.00- 08.00( 1426 713 142 142 321 41.6 51 75 70 1751 1612 921.6
08.00-09.00( 637| 318.5| 157 157 28| 364 9 13.5 13| 325 844 557.9
09.00-10.00{ 588 294 163 163 41( 533 8 12 12 30 812 552.3
10.00- 11.00{  602| 301| 169 169 51| 66.3 26 39 25| 625 873 637.8
11.00- 12.00| 474 237| 152 152 571 74.1 32 48 271 675 742 578.6
12.00- 13.00{ 408 204| 135 135 51| 66.3 12 18 10 25 616 4483
13.00- 14.00{ 625 312.5| 177| 177| 44| 572 14| 21 18| 45| 878] 6127
14.00 - 15.00| 1540 770| 186 186 78| 101.4 23| 345 191 47.5] 1846 1139.4
15.00- 16.00| 1036| 518 158| 158| 87| 113.1 18| 27| 25| 625 1324 8786
16.00 - 17.00| 1492 746| 201 201 84| 109.2 19 28.5 17| 425| 1813 11272
17.00 - 18.00{ 1921| 960.5| 223 223 96| 124.8 22 33 22 55| 2284 13963
18.00 - 19.00| 1453| 726.5| 160 160[ 109| 141.7 11 16.5 4 10{  1737] 1054.7
19.00-20.00{ 857| 428.5| 139 139 551 715 4 6 2 5| 1057 650
20.00 - 21.00  815| 407.5| 149 149 42( 54.6 15| 225 31 7.5 1024 641.1
21.00-22.00( 425| 212.5 86 86 291 377 51 75 31 75 548 351.2
22.00-23.00f 187| 93.5 97 97 28 364 15[ 225 4 10 331 2594
23.00 - 00.00 62 31 72 72 16 20.8 2 3 2 5 154 131.8
00.00 - 01.00 26 13 57 57 211 273 13| 19.5 4 10 121 126.8
01.00 - 02.00 12 6 48 48 15| 195 4 6 1 2.5 80 82
02.00 - 03.00 5| 25 28 28 71 9.1 2 3 1 2.5 43 45.1
03.00 - 04.00 4 2 20 20 71 9.1 3| 45 31 75 37 43.1
04.00 - 05.00 190 95 25 25 10 13 3] 45 4 10 61 62
05.00-06.00 76| 38| 56| 56| 30| 39 7| 105 4 10| 173]  153.5
06.00 - 07.00{  323| 161.5 72 72 391 50.7 3] 45 31 75 440 296.2

Total 15013| 7507| 2872| 2872) 1057 1374 275| 412.5 233| 582.5| 19450 12747.6
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Tabel L.2 : Lanjutan

Senin, 5 Mei 2025
Acek Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/| smp/ [kend/ | smp/ |kend/ | smp/ | kend/ |smp/|kend/ | smp/| kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam |jam| jam | jam | jam | jam

07.00-08.00{ 1422 711| 140[ 140 30 39 4 6 5| 12,5 1601 908.5
08.00-09.00{ 635| 317.5| 152| 152 251 325 71 105 11 275 830 540
09.00-10.00{ 584 292| 161 161 391 50.7 8 12 1| 275 803 5432
10.00- 11.00{  600{ 300 166| 166 43| 62.4 23| 345 231 575 860 620.4
11.00-12.00{ 472| 236 150] 150 54| 702 301 45 25| 625 731 563.7
12.00 - 13.00{  405| 202.5| 133| 133 49 63.7 10 15 9] 225 606|  436.7
13.00-14.00| 622 311{ 175| 175 42 54.6 12( 18 16| 40 867 598.6
14.00 - 15.00{ 1537| 768.5| 184 184 741 96.2 21 315 15| 375 1831 11177
15.00-16.00( 1034| 517 155 155 85| 110.5 17| 25.5 241 60 1315 868
16.00-17.00| 1490| 745 198] 198 81| 1053 17] 255 15| 37.5 1801 11113
17.00 - 18.00{ 1920{ 960 220| 220 93] 120.9 200 30 201 50 2273] 13809
18.00 - 19.00{ 1451| 725.5| 157| 157| 105| 136.5 10 15 3| 7.5 1726 10415
19.00-20.00|  855| 427.5| 135 135 52| 67.6 4 6 2 5| 1048 641.1
20.00-21.00{ 813| 406.5| 145 145 40 52 12 18 2 5| 1012 626.5
21.00-22.00[ 422 211 84 84 271 351 4 6 2 5 5391 3411
22.00-23.00{ 185 92.5 95 95 251 325 14 21 3] 75 322 248.5
23.00 - 00.00 60l 30 70 70 14| 182 2 3 2 5 148 126.2
00.00 - 01.00 24 12 54 54 20 26 11| 165 3] 75 112 116
01.00 - 02.00 10 5 46 46 13| 16.9 3| 45 0 0 72 72.4
02.00 - 03.00 4 2l 25 25 50| 65 2 3 0 0 36 36.5
03.00 - 04.00 K] 18 18 6| 78 2 3 2 5 31 353
04.00 - 05.00 15 75 23 23 8| 104 3| 45 3] 75 52 529
05.00-06.00( 74| 37 52 52 28| 364 51 75 7.5 162 140.4
06.00-07.00{  320[ 160 70 70 36| 46.8 2 3 2 5 430 284.8

Total 14957) 7479 2808 2808| 999| 1299]  243| 364.5| 201| 502.5| 19208| 12452.2

64



Tabel L.3 : Lanjutan
Selasa, 6 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Volume Lalu Lintas (kend/hart) Total
Wakiy SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ |kend/ | smp/ | kend/ | smp/ |kend/| smp/ |kend/ | smp/ [kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1403| 701.5| 160| 160 211 273 Il L5 3[ 7.5 1588 897.8
08.00 - 09.00 622( 311 160 160 311 403 6 9 3| 75 822 5278
09.00 - 10.00 570( 285 141] 141 36| 46.8 5| 715 3| 75 755 4878
10.00 - 11.00 580f 2901 155 155 491 637 22 33 20 501 826f 591.7
11.00 - 12.00 464 232 139] 139 48] 624 28 42 231 57.5) 702f 5329
12.00 - 13.00 395( 197.5] 117 117 411 533 9] 13.5 5| 125 567 393.8
13.00 - 14.00 613| 306.5| 163| 163 39 50.7 1] 165 13| 325 839 569.2
14.00 - 15.00 | 1517 758.5| 174| 174 67 87.1 19| 285 15| 37.5| 1792 1085.6
15.00-16.00 | 1019 509.5| 141| 141 84| 109.2 13| 195 17) 42.5] 1274 821.7
16.00-17.00 | 1521{ 760.5| 216 216 88| 1144 18 27 19] 47.5] 1862 1165.4
17.00-18.00 | 2024| 1012| 242 242 110[ 143 26 39 331 82.5| 2435 1518.5
18.00-19.00 | 1465| 732.5| 160[ 160[ 101 1313 1| 165 13| 325 1750 1072.8
19.00 - 20.00 826 413| 133] 133 60 78 4 6 6 15| 1029 645
20.00 - 21.00 793( 396.5| 145 145 411 533 13 195 1750 999 6318
21.00-22.00 444 222 93 93 331 429 4 6 5| 125 5791 3764
22.00 - 23.00 184 92| 100 100 251 325 14 21 6 15| 329 260.5
23.00 - 00.00 65| 325 77 221 28.6 3] 45 71 17,50 174 160.1
00.00 - 01.00 29| 145 700 70 211 273 8 12 5| 125 133] 1363
01.00 - 02.00 171 85 53] 53 15 195 3| 45 5| 125 93 98
02.00 - 03.00 5| 25 2( 22 4 52 5| 715 4 10 40 472
03.00 - 04.00 0 0 13 13 2 2.6 71 105 6 15 28] 411
04.00 - 05.00 16 8 24 24 9 117 5| 715 3] 75 571 8.7
05.00 - 06.00 76| 38 55 55 261 33.8 3] 45 4 10 164] 1413
06.00 - 07.00 312|156 73 73 271 351 3| 45 5| 125 420 281.1
Total 14960 7480 2826 2826 1000 1300{ 241| 361.5| 230 S575| 19257 12543
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Tabel L.4 : Lanjutan

Selasa, 6 Me1 2025
Aek Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ |kend/| smp/ |kend/ | smp/ |kend/| smp/ (kend/ | smp/ [kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 ( 1400{ 700{ 157 157 20 26 I 15 2 5| 1580 889.5
08.00 - 09.00 621 310.5| 158 158 30 39 4 6 3 7.5 816 521
09.00 - 10.00 567| 283.5| 140 140 34| 442 4 6 2 S| 747 4787
10.00 - 11.00 577) 2885 152 152 470 6L1) 200 30 18 45| 814| 576.6
11.00 - 12.00 462 2311 137 137 471 61.1 251 3715 20 50 691f 516.6
12.00 - 13.00 393] 196.5| 115 115 40 52 7 105 3 7.5 558 38lS
13.00 - 14.00 611| 305.5( 160] 160 36| 46.8 10 15 11 275 828 554.8
14.00-15.00 | 1515) 757.5| 172 172 66| 85.8] 17| 255 13| 32,51 1783 10733
15.00-16.00 | 1015 507.5] 140] 140 82| 106.6 10 15 15| 375 1262 806.6
16.00-17.00 | 1520{ 760| 214 214 86| 111.8 16| 24 17 42,5 1853 11523
17.00-18.00 | 2022 1011) 240{ 240{ 107| 139.1 24 36 30 75 2423| 1501.1
18.00-19.00| 1462| 731| 157 157| 100[ 130 10 15 12 30{ 1741] 1063
19.00 - 20.00 823 411.5] 130[ 130 58 754 3| 45 5 12,51 1019( 6339
20.00 - 21.00 790] 395 142 142 40 2 11 165 5| 125 988 618
21.00 - 22.00 440( 220 90] 90 31| 403 3| 45 4 10] 568 364.8
22.00-23.00 182 91 9| 96 231 299 12 18 5 125 318 2474
23.00 - 00.00 64 321 75| 75 20 26 3| 45 4 10| 166] 147.5
00.00 - 01.00 27) 135 68 68 20 26 6 9 3l 75 124 124
01.00 - 02.00 150 7.5 501 50 13 169 2 3 4 10 84| 874
02.00 - 03.00 4 20 200 20 3l 39 3| 45 3l 75 331 379
03.00 - 04.00 3 15 11 11 1 1.3 5| 75 5| 125 25| 338
04.00 - 05.00 131 65 220 22 6 7.8 3| 45 2 5 46| 458
05.00 - 06.00 74 31 53 53 231 299 2 3 3f 7.5 1551 1304
06.00 - 07.00 310 155 701 70 25| 325 3| 45 4 10| 412 272

Total 14910] 7455 2769| 2769 958| 1245.4] 204| 306| 193] 482.5| 19034| 12258
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Tabel L.5 : Lanjutan
Rabu, 7 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Wakiy SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/| smp/ | kend/ | smp/|kend/ |smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam| jam |jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1365 682.5 158 158 24 312 3] 45 5| 125 1555 888.7
08.00-09.00| 609 3045 141| 141 35| 455 4 6 4 10 793 507
09.00-10.00| 555 277.5 140| 140 38| 494 2 3 4 10 739 479.9
10.00- 11.00 | 563 281.5| 146 146 45 585 20 30 18] 451 792 561
11.00-12.00 | 449 2245 120] 120 39| 50.7 22 33 18] 45| 648 4732
12.00-13.00 | 371 1855 112( 112 38| 494 71 105 51 125 5331 369.9
13.00-14.00 | 598 299 151 151 32| 41.6 9 135 9f 225 799 5276
14.00-15.00 | 1472 736 157 157 56| 72.8 14 21 7 1751 1706 1004.3
15.00-16.00 |  927| 463.5 124 124 701 91 9] 13.5 13| 32.5] 1143 7245
16.00-17.00 | 1495 747.5 195 195 76| 98.8 12 18 15| 37.5] 1793| 1096.8
17.00- 18.00 | 1983| 991.5| 216| 216 92| 119.6 14 21 25| 62.5| 2330( 1410.6
18.00- 19.00 | 1450] 725 133] 133 80| 104 3| 45 N 175 1673 984
19.00-20.00 | 1012| 506 123 123 48] 624 2 3 2 5| 1187 699.4
20.00-21.00| 1116] 558 128 128 32| 41.6 1 1.5 4 10[ 1281 739.1
21.00-22.00| 1338] 669 145| 145 29| 317 9 135 70 17.5] 1528] 882.7
22.00-23.001 1197 5985 138] 138 441 572 71 105 8| 20 1394] 8242
23.00-00.00| 283| 1415 116| 116 29 317 13 195 N 175 448 3322
00.00 - 01.00 351 17.5 88| 88 211 273 4 6 i 1715 155 1563
01.00 - 02.00 15 15 80| 80 18| 234 4 6 4 10 121]  126.9
02.00 - 03.00 4 2 451 45 51 65 1 1.5 3 175 58] 62.5
03.00 - 04.00 2 1 241 24 4 5.2 4 6 6 15 40 512
04.00 - 05.00 15 75 221 22 50 65 50 75 1| 25 48 46
05.00 - 06.00 771 385 38 38 151 19.5 4.5 4 10 137 1105
06.00-07.00| 271| 135.5 T 201 26 3 45 4 10 375 253
Total 17202] 8601| 2817| 2817 895| 1164| 175 262.5| 187| 467.5| 21276 13312
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Tabel L.6 : Lanjutan

Rabu, 7 Me1 2025
Aek Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Wakiu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ |smp/ (kend/ |smp/ | kend/ | smp/ | kend/ |smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam |jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1362| 681| 155 155 22| 28.6 2 3 4 10 1545 8716
08.00-09.00 | 605 302.5 140 140 34| 442 3| 45 3| 75 785 4987
09.00-10.00| s52[ 276] 138 138 35| 45.5 2 3 3l 751 730 470
10.00-11.00 | 560[ 280] 144| 144 42| 54.6 18 27 16| 40[ 780 545.6
11.00-12.00 | 445] 222.5| 118 118 37 48.1 20 30 17 425 637] 46l.1
12.00-13.00 | 370{ 185 110 110 36| 46.8 6 9 4 10[  526] 360.8
13.00-14.00 | 593| 296.5] 150{ 150 30 39 71 105 1751 787 5135
1400-15.00 | 1470] 735  155] 155 54| 70.2 12 18 S 12,5 1696 990.7
1500-16.00 | 925| 462.5| 122| 122 67| 87.1 71 105 10 25 1131} 707.1
16.00-17.00 | 1492[ 746 193 193 75| 97.5 10 15 13| 3251 1783 1084
17.00-18.00 | 1980] 990 213| 213 90| 117 12 18 23| 57.5] 2318| 1395.5
13.00-19.00 | 1447| 723.5] 130] 130 77| 100.1 2 3 5| 12.5] 1661 969.1
19.00-20.00 | 1010 505 120{ 120 45| 585 2 3 2 5| 1179 6915
20.00-21.00 [ 1112| 556| 125 125 30 39 1 1.5 3f 75 1271 729
21.00-22.00 | 1335 667.5| 144 144 27| 35.1 71 105 5| 12.5] 1518 869.6
2200-23.00 1193 596.5 135 135 42| 54.6 6 9 6| 15| 1382 810.1
23.00-00.00 | 280[ 140[ 114 114 25| 325 10 15 S5 12,5 434 314
00.00 - 01.00 33 165 85 85 200 26 3l 45 6| 15| 147 147
01.00 - 02.00 13) 65 78] 78 15 195 3| 45 3f 75 112 116
02.00 - 03.00 3 1.5 f £ 4 52 1 1.5 3 75 531 517
03.00 - 04.00 2 1 2 2 3l 39 3l 45 4 10 34 414
04.00 - 05.00 13) 65 200 20 4 52 3| 45 If 25 411 387
05.00 - 06.00 750 315 350 35 13| 169 3l 45 3 75 129 1014
06.00-07.00 | 270{ 135 75 17) 221 2 3 3l 75 367 2426

Total 17140{ 8570 2763| 2763| 844| 1097| 145 217.5( 154 385| 21046 13033
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Tabel L.7 : Lanjutan

Kamis, 8 Mei 2025

Aek Kanopan - Aek Loba

Volume Lalu Lintas (kend/hari)

Total
Waktu SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5

kend/ | smp/ |kend/ | smp/ | kend |smp/ {kend/ | smp/ |kend/ | smp/ | kend/ | smp/

jam | jam | jam | jam |/ jam|jam| jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00| 1323| 661.5] 142| 142 20| 26 5| 75 2 5| 14921 842
08.00 - 09.00 589 2945 132 132 32| 416 4 6 4 10[ 761 484.1
09.00 - 10.00 5431 2715 134 134 38 494 6 9 6 15| 727) 4789
10.00 - 11.00 688| 344 157 157 60| 78 29 435 291 72.5] 963 695
11.00 - 12.00 747 3735 179 179 51| 663 16| 24 18] 45 1011] 687.8
12.00 - 13.00 3991 1995 122 122 41 533 4 6 7 175 573| 3983
13.00 - 14.00 600[ 300 140 140 56| 72.8 15| 225 16 401 827 5753
14.00-15.00 | 1463 731.5| 149 149 57| 74.1 15| 225 16| 40 1700 1017
15.00 - 16.00 910 455 115 115( 62| 80.6 9 135 10 25| 1106 689.1
16.00-17.00 | 1456| 728| 179| 179| 69| 89.7 14 21 13| 32.5) 1731] 1050
17.00-18.00 | 1934| 967| 195 195  81{105.3 9 135 21| 52.5| 2240] 1333
18.00-19.00 | 1400[ 700] 117| 117| 74| 96.2 3| 45 6 15| 1600] 932.7
19.00 - 20.00 933| 466.5[ 103| 103| 43| 559 4 6 3| 75 1086] 638.9
20.00 - 21.00 7801 390 124 124 47| 6l.1 4 6 6 15| 961 596.1
21.00 - 22.00 718 359 115 115 42| 54.6 4 6 5| 125 884) 547.1
22.00-23.00 586 2931 1101 110[ 38| 494 71 10.5 4 10[  745| 472.9
23.00 - 00.00 255 127.5 84| 84 19| 247 5| 75 8| 201 371| 263.7
00.00 - 01.00 231 115 441 44 6| 7.8 3| 45 2 5 78] 728
01.00 - 02.00 4 2 35 35 8| 104 71 10.5 3l 75 571 654
02.00 - 03.00 3l 15 401 40 9 11.7 71 105 4 10 63| 73.7
03.00 - 04.00 4 2 391 39 5| 65 71 105 6 15 61 73
04.00 - 05.00 231 115 33 33 12| 15.6 6 9 3l 75 77 76.6
05.00 - 06.00 751 315 451 45 16 20.8 2 3 2 5 140 1113
06.00 - 07.00 269| 1345 76| 76 9 11.7 5| 75 4 10| 363| 239.7
Total 15725 7863 2609 2609| 895| 1164] 190( 285 198 495 19617| 12415
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Tabel L.8 : Lanjutan
Kamis, 8 Mei 2025
Acek Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Wakiy SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5

kend/ | smp/ |kend/ | smp/ | kend |smp/ (kend/ | smp/ {kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam |/jam|jam| jam | jam | jam | jam | jam | jam
07.00-08.00| 1320{ 660 140 140 17| 22.1 4 6 2 5| 1483 833.1
08.00 - 09.00 586 2931 130f 130] 30{ 39 3| 45 3f 75 752f 474
09.00 - 10.00 5401 270 132 132 35| 455 5| 75 4 10] 716|465
10.00 - 11.00 686 343 155 155 58] 754 27 40.5 271 675 953| 6814
11.00 - 12.00 745 3125 17| 171 50 65 14 21 16| 40 1002] 675.5
12.00 - 13.00 397) 1985 120{ 120] 40] 52 4 6 5 1251 566 389
13.00 - 14.00 596 298| 1371 137) 53| 68.9 131 19.5 14 35| 813 5584
14.00-15.00 | 1460 730| 146 146 55| 71.5 13| 19.5 15| 375 1689] 1005
15.00 - 16.00 908 454 113] 113| 60| 78 71 105 8|  20] 1096 675.5
16.00-17.00 | 1452 726| 175| 175| 67| 87.1 12| 18 11 27.5) 1717 1034
17.00-18.00 | 1931| 965.5 192| 192| 80| 104 8 12 20 501 2231 1324
18.00-19.00 | 1395 697.5 115 115| 72| 93.6 2 3 5 1251 1589 921.6
19.00 - 20.00 930 465 100{ 100[ 40| 52 3| 45 3f 75 1076 629
20.00 - 21.00 T8 389 122 122  45[ 585 3| 45 5| 125 953] 586.5
21.00 - 22.00 715| 3575 13| 113 40| 52 2 3 4 10] 874 535.5
22.00 - 23.00 584 292 106 106 35| 45.5 5| 75 3f 75| T33| 4585
23.00- 00.00 252|126 821 82 17| 22.1 4 6 6 15| 361 251.1
00.00 - 01.00 20 10 411 41 5| 65 2 3 2 5 70{  65.5
01.00 - 02.00 3 15 33 33 6| 7.8 5| 75 3 75 50 573
02.00 - 03.00 3 15| 38 38 7f 91l 6 9 3] 75| 57| 651
03.00 - 04.00 4 2 36| 36 4 52 5| 75 51 125 54 632
04.00 - 05.00 20 10 30 300 10] 13 4 6 3 75 67| 66.5
05.00 - 06.00 731 36.5 41 44 15 19.5 2 3 2 5| 136/ 108
06.00 - 07.00 266 133 7575 71 9.1 4 6 3f 7.5 355 230.6
Total 15664| 7832 2552 2552| 848| 1102 157 235.5| 172 430[ 19393| 12152




Tabel L.9 : Lanjutan

Jumat, 9 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Volume Lalu Lintas (kend/hart) T
otal
Wakiu SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ |smp/ |kend/| smp/ (kend/ | smp/ |kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1310 655 136 136 19| 24.7 6 9 5| 12.5| 1476 8372
08.00 - 09.00 619] 309.5 127 127 29| 317 3| 45 3f 7.5 781 486.2
09.00 - 10.00 5411 270.5]  126] 126 34| 442 4 6 IO1750 T12| 4642
10.00 - 11.00 673( 336.5| 143 143 50 65 24 36| 25| 62.5] 915 643
11.00-12.00 | 1554 777 187 187 60| 78] 21| 315 16| 40] 1838] 1113.5
12.00 - 13.00 437 218.5 671 67 391 50.7 4 6 6 15| 553| 3572
13.00 - 14.00 417] 208.5 T4l 74 44 572 2 3 4 10[ 541| 3527
14.00 - 15.00 652| 326 112] 112 491 637 10 15 13| 32,5 836] 549.2
15.00 - 16.00 937| 468.5| 135 135 74 96.2 5| 75 11 27.5| 1162| 734.7
16.00-17.00 | 1355 677.5| 175| 175 76| 98.8 1] 165 201 50] 1637 1017.8
17.00-18.00 | 1804| 902| 190[ 190 78| 101.4 71 105 17] 42.5] 2096 1246.4
18.00-19.00 | 1370| 685 113] 113 67 87.1 4 6 3| 75| 1557 898.6
19.00 - 20.00 941| 470.5 98] 98 38| 494 5| 75 8| 20 1090 6454
20.00 - 21.00 828| 414 114] 114 40 52 5| 75 8 201 995 607.5
21.00 - 22.00 740( 370{ 111 111 371 48.1 3| 45 2 5| 893 538.6
22.00-23.00 587) 293.5 107|107 35| 455 2 3 4 10 7351 459
23.00 - 00.00 2521 126 82| 82 18] 234 71 105 10] 25| 369] 266.9
00.00 - 01.00 28 14 58 58 6| 78 6 9 71 17.5] 105 106.3
01.00 - 02.00 3 LS 2717 27 3l 39 4 6 I 175 44 559
02.00 - 03.00 4 2 16| 16 2l 26 2 3 3l 75 27| 311
03.00 - 04.00 4 2 151 15 4 52 3l 45 K] 291 342
04.00 - 05.00 211 105 301 30 4 52 3| 45 5 125 63| 62.7
05.00 - 06.00 75| 375 2 £ 50 65 5| 75 3f 7.5 130 101
06.00 - 07.00 262|131 2 72 8| 104 5| 75 7175 354 2384

Total 15414| 7707) 2357| 2357 819 1065 151] 226.5 197| 492.5| 18938 11848
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Tabel L.10 : Lanjutan

Jumat, 9 Mei 2025
Aek Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Waktu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ |kend/| smp/ |kend/| smp/ |kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1307| 653.5 134| 134 17) 22.1 5| 75 4 10| 1467 827.1
08.00 - 09.00 615| 307.5| 125 125 261 338 2 3 2 5 T70] 4743
09.00 - 10.00 5401 270] 124] 124 32| 41.6 3| 45 S| 12.5]  704| 4526
10.00 - 11.00 6701 335 141] 141 48| 624 22 33| 221 S5 903 6264
11.00-12.00 | 1552 776 185 185 591 767 201 30 14] 35| 1830 1102.7
12,00 - 13.00 435| 217.5 65| 65 36| 46.8 3| 45 4 10| 543 343.8
13.00-14.00 |  414] 207 n n 42| 54.6 2 3 3| 75 533 3441
14.00 - 15.00 6501 325 110] 110 471 61.1 8 12 10] 25| 825 533.1
15.00 - 16.00 935 467.5 132 132 72| 93.6 4 6| 10| 25 1153] 724.1
16.00-17.00 | 1352 676| 173| 173 75 975 10 15 18] 45| 1628] 1006.5
17.00-18.00 | 1801| 900.5| 188 188 76| 98.8 5| 75 16| 40| 2086( 1234.8
13.00-19.00 | 1367| 683.5] 110] 110 65| 84.5 3| 45 2 5| 1547) 8875
19.00 - 20.00 940| 470 95| 95 36| 46.8 3| 45 6| 15 1080 631.3
20.00 - 21.00 825 412,51 111 111 38| 494 4 6 S| 1251 983 5914
21.00 - 22.00 737 368.5 109 109 35| 45.5 4 6 2 5| 887 534
22.00-23.00 5851 292.5| 105 105 32| 416 2 3 3{ 750 727 449.6
23.00-00.00 | 250 125 80[ 80 15| 195 5| 75 8| 20[ 358 252
00.00 - 01.00 25| 125 56| 56 5| 65 4 6 5| 125 95| 93.5
01.00 - 02.00 3l 15 250 25 21 26 3| 45 5| 125 38| 4o.1
02.00 - 03.00 3l 15 14 14 2 26 2 3 3l 75 24| 286
03.00 - 04.00 2 1 131 13 3l 39 2 3 2 5 22 259
04.00 - 05.00 200 10 28| 28 3l 39 2 3 4 10 511 549
05.00 - 06.00 72 36 401 40 4 52 3| 45 2 5| 1211 907
06.00-07.00 | 260 130 701 70 6| 78 4 6 S| 1251 345 2263

Total 15360 7680 2305| 2305 776 1009] 125 187.5| 160| 400 18726 11581
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Tabel L.11 : Lanjutan

Sabtu, 10 Mei 2025

Aek Kanopan - Aek Loba

Volume Lalu Lintas (kend/hart)

Total
Wakiu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ |smp/ | kend/ |smp/|kend/ | smp/ |kend/ | smp/ |kend/ | smp/
jam | jam | jam |jam | jam |jam| jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1289| 644.5| 127| 127 15| 195 50 75 5| 12.5) 1441 811
08.00-09.00 610{ 305 123 123 23| 29.9 4 6 7| 1751 767| 4814
09.00-10.00| 547( 273.5| 115 115 29| 377 6 9 6| 15| 703] 450.2
10.00-11.00| 592 296 188| 188 51| 66.3 14 21 16| 40[ 861 611.3
11.00-12.00 | 645| 322.5| 143 143 51| 66.3 1 165 14) 35| 864 5833
1200-13.00 | 393| 196.5| 127 127 40 52 2 3 6| 15| 568 3935
13.00-14.00 | 926 463| 149| 149 53| 68.9 4 6 12| 30| 1144 716.9
14.00-15.00 | 1645| 822.5| 176| 176 68| 88.4 9 135 15| 37.5| 1913] 1137.9
15.00-16.00 | 1156 578 129 129 52| 67.6 4 6 4 10| 1345 790.6
16.00-17.00 | 1201] 600.5] 150] 150 65| 84.5 4 6 9 22.5| 1429] 863.5
17.00-18.00 | 1918 959 208| 208 75| 97.5 2 3 11 27,5 2214 1295
18.00-19.00 | 1592 796 160[ 160 52| 67.6 4 6 6| 15 1814] 1044.6
19.00-20.00 | 1891| 945.5| 197| 197 491 63.7 2 3 2 S| 2141) 12142
20.00-21.00 2121| 1061 200| 200 53| 68.9 3l 45 3 7.5 2380 13414
21.00-22.00 [ 2001| 1001 185 185 47) 61.1 5| 75 8| 20| 2246| 1274.1
22.00-23.00 1136| 568 130{ 130 38| 494 5| 75 8| 201 1317 7749
23.00-00.00|  263| 131.5 9| 96 21 273 6 9 9 225 395 2863
00.00 - 01.00 38 19 58] 58 3 39 3l 45 71 17.5) 109 1029
01.00 - 02.00 5| 25 28] 28 2 26 6 9 1 175 48] 59.6
02.00 - 03.00 5| 25 16| 16 71 9.1 5t 75 8| 20 411 551
03.00 - 04.00 2 1 16| 16 71 9.1 4 6 i 175 36| 496
04.00 - 05.00 17 85 23 23 1 9.1 4 6 3 75 541 541
05.00 - 06.00 83| 41.5 50 50 18] 234 4 6 6 15| 16l] 1359
06.00-07.00|  309| 154.5 89| 89 16| 20.8 4 6 5| 125 423] 28238

Total 20385/ 10193 2883 2883|  842| 1095 120{ 180] 184| 460( 24414| 14810
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Tabel L.12 : Lanjutan

Sabtu, 10 Mei 2025
Aek Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Wakiu SM MP KS BB TB
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/| smp/ |kend/ |smp/ {kend/ |smp/ | kend/ | smp/ kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam |jam| jam |jam| jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00-08.00 | 1285] 642.5| 125 125 13| 169 4 6 4 10[ 1431 800.4
08.00-09.00 | 607 303.5| 120{ 120 200 26 3| 45 5| 1251 755| 466.5
09.00-10.00 |~ 545| 272.5| 113 113 27] 351 5| 75 S| 125 695 440.6
10.00-11.00 | 590 295 185 185 501 65 12 18 14 35 851] 598
11.00-12.00 | 642| 321| 140{ 140 491 63.7 10 15 12| 30{ 853 569.7
1200-13.00f 390 195 125 125 38| 494 2 3 4 10| 559] 3824
13.00-14.00 | 924| 462 147| 147 501 65 3| 45 10] 25| 1134 7035
14.00-15.00 | 1642| 821 175 175 66| 85.8 71 105 12| 30{ 1902{ 11223
15.00-16.00 | 1153| 576.5] 126| 126 50 65 3 45 3f 75 1335 7795
16.00-17.00 | 12001 600[ 148 148 63| 81.9 3| 45 6| 15| 1420] 8494
17.00-18.00 | 1915| 957.5] 206 206 73| 949 2 3 10] 25| 2206| 1286.4
18.00-19.00 | 1590 795 156 156 50 65 3 45 4 10] 1803| 1030.5
19.00-20.00 | 1890 945 195 195 45| 58.5 2 3 2 S| 2134 1206.5
20.00-21.00 | 2120] 1060[ 197| 197 501 65 2 3 3 7.5 2372) 13325
21.00-22.00 | 2000] 1000{ 182 182 45] 585 3l 45 S| 1251 2235| 12575
22.00-23.00 | 1133| 566.5| 128 128 36| 46.8 3| 45 6| 15| 1306] 760.8
23.00-00.00 | 260{ 130 94| %4 200 26 5| 15 70 17.51 386 275
00.00 - 01.00 351 175 S6[ 56 3l 39 3 45 S| 1251 102] 944
01.00 - 02.00 4 2 260 26 2 2.6 4 6 5 12.5 411 49.1
02.00 - 03.00 3 1S 151 15 5| 6.5 4 6 6 15 33 44
03.00 - 04.00 2 1 150 15 o 78 3l 45 5| 125 31 408
04.00 - 05.00 15 75 200 20 5| 6.5 3| 45 2 5 451 435
05.00 - 06.00 80| 40 48] 48 16| 20.8 4 6 4 10f 152 12438
06.00-07.00 | 305| 152.5 86[ 86 15| 19,5 3 45 3f 750 4120 270

Total 20330 10165 2828| 2828|  797| 1036 96 144 142] 355| 24193| 14528
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Tabel L.13 : Lanjutan

Minggu, 11 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Wakiu SM MP KS BB B
0.5 1 1.3 1.5 2.5
kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00 - 08.00 458 229 90 90 211 273 4 6 8 200 581 3723
08.00 - 09.00 5601 280 136] 136 38| 494 6 9 13 325  753| 5069
09.00 - 10.00 7101 355 144 144 02[ 80.6 12 18 16 40] 944 637.6
10.00 - 11.00 997| 498.5 197 197 82| 106.6 17} 255 23| 575 1316 885.1
11.00 - 12.00 887| 4435 173 173 08| 884 14 21 191 475 1161 7734
12,00 - 13.00 5451 2725 124 124 57 741 6 9 175 739 497.1
13.00 - 14.00 618 309 128 128 55 715 4 6 6 15| 811] 5295
14.00 - 15.00 825 4125 148] 148 63| 819 8 12 11 27.5[ 1055 681.9
15.00-16.00] 1185 592.5 160[ 160 80| 104 10 15 13| 325 1448 904
16.00-17.00] 1801 900.5 2221 222 116 150.8 15| 225 20 50[  2174] 1345.8
17.00-18.00] 2244 1122 254 2541 127| 165.1 12 18 191 475 2656 1606.6
18.00-19.00]  1959| 979.5 176]  176]  106] 137.8 51 75 5| 12.5] 2251) 13133
19.00-20.00] 1933 966.5 166| 166 75 975 6 9 8 201 2188 1259
20.00-21.00]  2135| 1067.5 163 163 581 754 51 75 6 15| 2367 13284
21.00-22.00{ 2010 1005 125 125 66| 85.8 5| 15 | 175 2213] 1240.8
2200-23.00) 1148] 574 104 104 37| 481 3| 45 4 10 1296| 740.6
23.00 - 00.00 2771 1385 87 87 331 429 3| 45 3| 75| 403 2804
00.00 - 01.00 38 19 57 57 13] 169 51 75 711751 1200 1179
01.00 - 02.00 8 4 30 30 3 39 3| 45 8 20 521 624
02.00 - 03.00 3 L5 28 28 31 39 4 6 5| 125 431 519
03.00 - 04.00 4 2 28 28 6| 78 3| 45 3l 75 44)  49.8
04.00 - 05.00 24 12 27 27 17) 221 4 6 2 5 74 721
05.00 - 06.00 71 355 52 52 15| 195 9 135 9 225 156] 143
06.00 - 07.00 179 895 36 36 1 9.1 3| 45 6 15| 231) 1541

Total 20619 | 10310 | 2855 | 2855 | 1208 [1570.4| 166 | 249 | 228 | 570 | 25076 | 15554
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Tabel L.14 : Lanjutan
Minggu, 11 Mei 2025
Ack Loba - Aek Kanopan
Volume Lalu Lintas (kend/hari) Total
Wakiu SM MP KS BB TB
0.5 1 13 1.5 25
kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/| smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/ | kend/ | smp/
jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam | jam

07.00 - 08.00 455| 2275 85 85 20 26 5| 75 5| 125 570 3585
08.00 - 09.00 5551 2715 133) 133 340 442 5| 75 1) 275 738] 489.7
09.00 - 10.00 715 3575 140 140 591 767 11 165 14 35 939] 625.7
10.00 - 11.00 990( 495 193] 193 711 100.1 15| 225 20 500 1295 860.6
11.00 - 12.00 880 440 169] 169 63| 819 12 18 17) 425 1141 7514
12.00 - 13.00 521 271 1201 120 550 715 5| 75 S| 125 727 4825
13.00 - 14.00 611 3055 123 123 52 676 4 6 6 15 796] 5171
14.00 - 15.00 8201 410 144 144 60 78 6 9 10 25| 1040 666
15.00-16.00] 1180 590 157} 157 771 100.1 8 12 1] 27.5] 1433] 886.6
16.00- 17.00| 1795 897.5 218 218 112| 145.6 13] 195 18 45)  2156| 1325.6
17.00-18.001 2240 1120 250 250[ 124] 161.2 10 15 16 40]  2640| 1586.2
13.00-19.00{ 1955 977.5 172} 172|  102] 132.6 4 6 4 10{  2237) 1298.1
19.00-20.00f  1929| 964.5 163 163 73| 949 5| 75 6 15| 2176| 1244.9
20.00-21.00  2133| 1066.5 160] 160 550 715 5| 75 5| 125 2358 1318
21.00-22.00f  2002| 1001 122 122 04 832 4 6 5| 125 2197f 1224.7
2200-23.000 1144 572 101 101 351 455 3| 45 4 10{ 1287 733
23.00 - 00.00 27 136 83 83 30 39 2 3 2 5| 389 266
00.00 - 01.00 33| 165 55 55 1 143 4 6 5| 125 108 1043
01.00 - 02.00 6 3 26 26 3 39 3| 45 5| 125 43 499
02.00 - 03.00 2 1 24 24 20 26 3| 45 375 340 396
03.00 - 04.00 3 1.5 25 25 4 52 2 3 3l 75 371 422
04.00 - 05.00 20 10 25 25 14] 182 3| 45 2 5 04 62.7
05.00 - 06.00 65| 325 49 49 11 143 105 175 139 1238
06.00 - 07.00 172 86 33 33 51 65 2 3 S| 1250 2171 141

Total 20519 10260f 2770 2770] 1142| 1484.6 141) 2115 189( 472.5| 24761| 15198
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Tabel L.15 : Data hambatan samping (Survei Lalu Lintas, 2025)

Senin, 5 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Wakiu Kelas Hambatan Samping (kend/hari) Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir| keluar/masuk |bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 0.4
07.00-08.00 | 79474 | 52| 416 | 131 131 270 10.8| 289(230.8
08.00-09.00 | 82{49.2| 43| 344 | 120/ 120 29| 11.6] 274)215.2
09.00-10.00 | 80| 48 300 24 | 115] 115 2 8.8] 2471958
1000-11.00 | 82|492| 28| 224 | 122| 122 20 8| 252|201.6
11.00-12.00 | 80| 48 300 24 | 128) 128 ) 8.8] 260]208.8
1200-13.00 | 94| 564 46| 368 | 112| 112 28] 11.2] 280(216.4
13.00-14.00 | 108|648 37| 29.6 | 142| 142 25 10] 312|246.4
1400-15.00 | 82/492| 25| 20 | 122| 122 20 8| 249]199.2
15.00-16.00 | 85| 51 27| 216 | 132 132 13 52| 257)209.8
1600-17.00 | 90 54 | 25| 20 | 125 125 10 41 2501 203
17.00-18.00 | 82|492| 29 232 | 131] 131 12 4.8 254|208.2
18.00-19.00 | 95 57 | 31| 248 | 119] 119 10 41 255/204.8
19.00-20.00 | 47282 23| 184 | 112 112 8 321 190| 161.8
20.00-21.00 | 42{252| 18| 144 | 108 108 6 24| 174] 150
21.00-22.00 | 27/162] 19| 152 | 78| 78 5 2129|1114
2200-23.00 | 12{ 72| 15 12 47 47 6 24| 80| 68.6
23.00-00.00 | 5] 3 5| 4 16 16 4 16| 30| 24.6
00.00-01.00 | 0 0 3| 24 9 9 1 04 13| 118
01.00-02.00 | 0] 0 0 0 5 5 0 0 35 5
02.00-03.00 | 0] 0 0 0 3 3 2 08 5 38
03.00-04.00 | 0] 0 0 0 3 3 1 04 4] 34
04.00-05.00 | 0] 0 0 0 4 4 0 0 4] 4
05.00-06.00 | 0] 0 0 0 4 4 1 04 5| 44
06.00-07.00 | 13| 7.8 5 4 35 35 0 0] 53| 46.8
Total 1185 7111 491\ 392.8| 1923 1923] 272 108.8] 3871| 3136
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Tabel L.16 : Lanjutan

Waktu

Senin, 5 Mei 2025

Aek Loba - Aek Kanopan

Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Total

Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir| keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 04
07.00-08.00 | 75| 45 50 40 | 130{ 130 25 10f 280 225
08.00-09.00 | 80 48 | 41| 328 | 118 118 270 10.8] 266|209.6
09.00-10.00 | 78| 46.8| 28| 224 | 113 113 20 8 239/190.2
10.00-11.00 | 80| 48 | 26 20.8 | 120 120 18 72| 244 196
11.00-12.00 | 79| 474 28 224 | 125/ 125 20 8 252|202.8
1200-13.00 | 92| 552| 44| 352 | 110 110 260 104} 272|210.8
13.00-14.00 | 106 63.6| 35 28 140] 140 23 92| 304|240.8
1400-15.00 | 80| 48 | 23] 184 | 120 120 18 72| 241 193.6
1500-16.00 | 83[49.8| 25 20 | 131] 131 11 44 250{205.2
1600-17.00 | 88 52.8| 24| 192 | 123| 123 9 3.6] 244/198.6
17.00-18.00 | 80| 48 | 27| 21.6 | 130 130 10 4] 2471 203.6
18.00-19.00 | 93558 30 24 | 117} 117 8 32| 248 200
19.00-20.00 | 45 27 | 21} 168 | 111 111 7 28| 1841576
20.00-21.00 | 40| 24 16| 128 | 105] 105 5 2| 1661438
21.00-22.00 | 25| 15 17| 13.6 51 75 5 2| 12211056
22.00-23.00 | 10[ 6 13| 104 | 45 45 4 Lol 72| 63
23.00-00.00 | 4| 24 4/ 3.2 14 14 3 12| 25 208
00.00 - 01.00 0 0 2| 16 8 8 1 04 11} 10
01.00-02.00 | of 0 0 0 5 5 0 00 5| S
02.00-03.00 | of 0 0 0 2 2 1 04 3| 24
03.00-04.00 | of 0 0 0 3 3 1 04 4] 34
04.00-05.00 | o 0 0 0 3 3 0 0 3 3
05.00-06.00 | 3| 1.8 2| L6 2 2 1 04/ 8| 58
06.00-07.00 | 11| 6.6 3| 24 3| 33 2 0.8 49| 428
Total 1152] 691| 459 367.2| 1883 1883 245 98] 3739| 3039
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Tabel L.17 : Lanjutan

Selasa,

6 Mei 2025

Acek Kanopan - Aek Loba

Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Waktu Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir|keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 0.4
07.00-08.00 | 99/59.4| 36| 28.8 | 145 145 30 12| 310] 245.2
08.00-09.00 | 79474 | 34| 272 | 128] 128 271 108|268 2134
09.00-10.00 | 78| 46.8 | 28| 224 | 112| 112 20 8| 238] 189.2
10.00-11.00 |  80[ 48 25 20 | 120{ 120 18 721 243| 195.2
11.00-12.00 | 91| 546| 44| 352 | 110] 110 20 8| 265] 207.8
1200-13.00 | 82(49.2| 41| 32.8 | 119 119 260 104] 268| 211.4
13.00-14.00 | 108 64.8 | 29| 232 | 149| 149 23 920 309] 246.2
14.00-15.00 | 80[ 48 23| 184 | 120{ 120 18 72| 241 193.6
1500-16.00 | 82(49.2| 25| 20 | 130] 130 11 441 248 203.6
1600-17.00 | 88(52.8| 23| 184 | 124| 124 10 4] 245 199.2
17.00-18.00 | 94| 564 | 34| 272 | 109 109 10 41 247 196.6
18.00-19.00 | 106 63.6| 19| 152 | 147| 147 15 6 287| 231.8
19.00-20.00 | 45| 27 29| 232 | 110{ 110 7 28] 191 163
20.00-21.00 | 40| 24 15] 12 | 105 105 6 24| 166] 143.4
21.00-22.00 | 25| 15 170 136 75 75 5 2| 122| 105.6
22.00-23.00 | 10| 6 10] 8 45| 45 5 21 70f 6l
23.00-00.00 | 4] 24 3| 24 12| 12 2 08 21| 17.6
00.00 - 01.00 0 0 2| 16 6| 6 0 0 A
01.00 - 02.00 0 0 0 0 3 3 0 0 3 3
02.00 - 03.00 0 0 0 0 0 0 0 00 0 0
03.00 - 04.00 0 0 0 0 I 1 1 04 2| 14
04.00 - 05.00 0 0 0 0 3 03 1 04/ 4/ 34
05.00 - 06.00 0 0 0 0 2l 2 0 0 2 2
06.00-07.00 | 10| 6 3| 24 30 30 2 0.8] 45 392
Total 1201) 721 440] 352( 1905] 1905{  257| 102.8| 3803| 3080
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Tabel L.18 : Lanjutan

Selasa, 6 Mei 2025
Ack Loba - Aek Kanopan
Waktu . Kelas Hambatan Samping (kend/hari) Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir|keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 0.4
07.00-08.00 | 96 57.6{ 50| 40 | 145 145 28| 11.2] 319] 2538
08.00-09.00 | 77{462| 32| 256 | 126 126 25 10| 260] 2078
09.00-10.00 | 75[ 45 | 26| 208 | 110 110 18 720 229 183
10.00-11.00 | 76{45.6| 23| 184 | 118 118 16 0.4 233| 1884
11.00-12.00 | 90{ 54 | 41| 32.8 | 108 108 17 6.8| 256] 201.6
1200-13.00 | 80| 48 | 40| 32 | 115 115 40 96| 259| 2046
13.00-14.00 | 106{ 63.6| 27| 21.6 | 146 146 20 8| 299| 239.2
14.00-15.00 | 78/ 46.8| 20 16 | 118 118 17 0.8 233| 187.6
15.00-16.00 | 80| 48 | 23| 184 | 128 128 10 41 241] 1984
16.00-17.00 | 85| 51 200 168 | 122] 12 8 320 236] 193
17.00-18.00 | 92| 55.2| 31| 248 | 106 106 9 3.6 238] 189.6
18.00-19.00 [ 105 63 16| 12.8 | 145] 145 13 521 219] 226
19.00-20.00 | 43] 258 | 26| 20.8 | 108 108 6 24 183 157
2000-21.00 | 38/ 228| 12| 96 | 102| 102 6 24 158] 136.8
21.00-22.00 | 231 138| 15] 12 Bl 7 4 16| 115| 100.4
2200-23.00 | 8] 48 §| 64 | 42| & 4 6| 62| 548
23.00-00.00 | 3| 1.8 3| 24 10} 10 | 04 17| 146
00.00-01.00 | 0f 0 1| 08 5| 5 0 00 6 358
01.00-02.00 | 0f 0 of 0 2l 2 0 0 20 2
02.00-03.00 | 0f 0 of 0 of 0 0 0 0 0
03.00-04.00 | 0f 0 0f 0 Il 1 | 04 2| 14
04.00-05.00 | of 0 0f 0 2l 2 | 04 3 24
05.00-06.00 | 0f 0 0f 0 2l 2 0 0 20 2
06.00-07.00 | 9] 54 20 16 | 28 28 | 04| 40| 354
Total r1164 698r 417) 333.6( 1862| 1862[  229]  9L.6| 3672 2986
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Tabel L.19 : Lanjutan

Rabu, 7 Mei 2025

Aek Kanopan - Aek Loba

Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Waktu Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki | berhenti/parkir | keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 I 04
07.00-08.00 | 97/582| 32| 25.6 | 151| 151 28|  11.2| 308| 246
08.00-09.00 | 85| 51 28] 224 | 128 128 30 12| 271} 213
09.00-10.00 | 75| 45 25 20 | 110f 110f 19 760 229 183
10.00-11.00 | 78|46.8 | 22| 17.6 | 118 118 16 0.4 234| 189
11.00-12.00 | 89| 534 41| 328 | 107| 107 18 72( 255) 200
1200-13.00 | 1141684 34 27.2 | 109] 109 30 12| 287) 217
13.00-14.00 | 102612 42| 33.6 | 149] 149 23 92| 316 253
1400-15.00 | 77|462| 20[ 16 | 117| 117 15 6| 229 185
15.00-16.00 | 79|474| 22| 176 | 127| 127 9 360 237| 196
16.00-17.00 | 85| 51 200 16 | 120{ 120 9 3.6/ 234 191
17.00-18.00 | 193|558 | 29 232 | 132| 132 9 3.6 263 215
18.00-19.00 | 76456 31| 248 | 140] 140 12 48 259 215
19.00-20.00 | 47/282| 26| 208 | 120[ 120 5 2] 198 171
2000-21.00 | 42|252| 301 24 | 129] 129 5 2| 2060/ 180
21002200 | 29/ 174| 20| 16 | 125 125 6 24| 180] 161
22.00-23.00 | 20| 12 15 12 | 102| 102 4 16| 141 128
23.00 - 00.00 4 24 9| 7.2 500 50 1 04| 64 60
00.00 - 01.00 0 0 3| 24 15| 15 0 0 18] 174
01.00 - 02.00 0 0 0f 0 10 10 1 04 11) 104
02.00 - 03.00 0 0 0 0 33 2 0.8 5| 38
03.00 - 04.00 0 0 of 0 0 0 0 o 0 0
04.00 - 05.00 0 0 0f 0 2l 2 1 04 3| 24
05.00 - 06.00 0 0 0f 0 2l 2 | 04 3| 24
06.00-07.00 | 11} 6.6 5| 4 40( 40 0 0f 56f 50.6
Total 1203 722 454] 3632( 2106 2106]  244|  97.6| 4007| 3289
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Tabel L.20 : Lanjutan

Rabu, 7 Mei 2025
Aek Loba - Aek Kanopan
Wakiu Kelas Hambatan Samping (kend/hari)
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir | keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 0.4

Total

07.00-08.00 | 95 57 300 24 | 150 150[ 26 104] 301} 241

08.00-09.00 | 831498 | 26 208 | 125 125 28 112 262| 207

09.00-10.00 | 73438 | 23] 184 | 108 108 17 0.8 221| 177

10.00-11.00 | 76/456| 20{ 16 | 115 115 15 6| 226 183

11.00-12.00 | 86516 40 32 | 105 105 17 6.8 248 195

1200-13.00 | 112{672| 32| 25.6 | 107 107 28 11.2] 279 211

13.00-14.00 | 100] 60 40( 32 | 146| 16| 20 8| 306] 246

14.00-15.00 | 75 45 18] 144 | 115 115 13 521 221| 180

1500-16.00 | 77/462| 20| 16 | 124| 124 § 321 229 189

1600-17.00 | 83{49.8| 18] 144 | 118 118 9 3.6 228| 186

17.00-18.00 | 90| 54 270 216 | 130] 130 8 3.2 255 209

18.00-19.00 | 73{438| 30| 24 | 137} 137 10 4] 250{ 209

19.00-20.00 | 45| 27 250 20 | 118 118 1 16| 192 167
20.00-21.00 | 4o| 24 28| 224 | 127) 127 5 21 200] 175
21.00-2200 | 26/15.6 | 18 144 | 123| 123 5 2 172 155
22.00-23.00 | 18108 | 13| 104 | 100{ 100 3 1.2] 134 122
23.00 - 00.00 3 18 8| 6.4 471 47 1 04 39 55.6
00.00 - 01.00 0 0 2| 16 13 13 0 0 15} 146
01.00 - 02.00 0 0 o 0 § 8 1 04 9| 84
02.00 - 03.00 0 0 0 0 2l 2 1 04 3| 24
03.00 - 04.00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 0
04.00 - 05.00 0 0 0 0 Il 1 1 04 2| 14
05.00 - 06.00 0 0 o 0 2l 2 1 04 3| 24
06.00-07.00 | 10 6 3| 24 38 38 0 0 51} 464

Total 1165 699] 421 336.8r2059 2059 221|  88.4| 3866| 3183




Tabel L.21 : Lanjutan

Kamis, 8 Mei 2025
Aek Kanopan - Ack Loba
Wakiu Kelas Hambatan Samping (kend/hari) Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  [berhenti/parkir | keluar/masuk |bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 04
07.00-08.00{ 77|46.2| 38 304 | 118 118 25 10] 258 204.6
08.00-09.00{ 192|552 45| 36 | 140 140 30 12| 307| 243.2
09.00-10.00| 77(462| 27| 216 | 112| 112 19 76| 235| 1874
1000-11.00| 79[474| 24| 192 | 119 119 17 6.8] 239( 1924
11.00-12.00 90 34 43) 344 | 109 109 19 76| 261] 205
1200-13.00| 94| 564| 34| 272 | 128 128 28 112 284| 222.8
13.00-14.00| 108]64.8| 47| 37.6 | 145] 145 25 10| 325| 2574
1400-15.00 79{474] 22/ 176 | 119] 119 17 6.8] 237| 190.8
1500-16.00| 81{48.6| 24| 192 | 129] 129 10 4] 2441 200.8
16.00-17.00| 87[522| 22| 176 | 123| 123 9 3.6] 241| 1964
17.00-18.00| 120 72 27) 216 | 108| 108 19 76| 274| 209.2
18.00-19.00| 92|552| 33| 264 | 138 138 15 6| 278| 225.6
19.00-20.00 | 44]264| 28] 224 | 109 109 6 24| 187 160.2
2000-21.00| 39{234| 14| 112 | 104| 104 5 2| 162| 140.6
21.00-22.00 | 24|144| 16| 128 | 74 74 4 16| 118] 102.8
2200-23.00] 9| 54 9| 72 44 M 4 1.6| 66| 58.2
23.00-00.00f 3| 1.8 2| 16 1 1u | 04 17| 148
00.00-01.00{ 0] 0 1| 0.8 5| 5 0 0 6 538
01.00-02.001 0f 0 0 0 2l 2 0 0 2 2
02.00-03.001 0 0 0 0 00 0 1 0.4 1| 04
03.00-04.00{ 0f 0 0 0 00 0 0 00 0f 0
04.00-05.001 0 0 0 0 2l 2 1 04 3| 24
05.00- 06001 0 0 0 0 1 1 0 0 | 1
06.00-07.001 9| 54 2| 1.6 29 29 1 04 41| 364
Total r1204 722 458 366.4r1869 1869r 256 102.4| 3787 3060




Tabel L.22 : Lanjutan

Kams, 8 Mei 2025

Ack Loba - Aek kanopan

Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Waktu : Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki | berhenti/parkir | keluar/masuk |bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 0.4
07.00-08.00| 75| 45 350 28 | 116| 116 23 9.2 249] 1982
08.00-09.00 90| 4 500 40 | 153] 153 30 12 3231 259
09.00-10.00 76|45.6| 25| 20 | 110 110 17 6.8 228| 1824
10.00-11.00 77{46.2| 22| 176 | 116 116 15 6| 230] 185.8
11.00-12.00| 88(52.8| 41| 32.8 | 107 107 17 6.8 253| 1994
1200-13.00 92(55.2| 32| 25.6 | 126 126 260 104 276] 2172
13.00-14.00| 10663.6| 53| 424 | 170[ 170 23 92 352] 2852
1400-15.00| 77(462 20[ 16 | 117 117 15 6| 229] 185.2
15.00-16.00| 80| 48 2176 | 127) 127 9 3.6 238] 196.2
16.00-17.00| 85} 51 20 16 | 1201 120 8 321 233} 1902
17.00-18.00| 118{70.8| 25 20 | 106 106 17 6.8 266] 203.6
18.00-19.00( 90 54 | 31| 248 | 136 136 13 521 2701 220
19.00-20.00 | 42{25.2| 26| 208 | 107| 107 5 2| 180] 155
20.00-21.00{ 37(22.2| 12| 96 | 102| 102 4 16| 155 1354
21.00-2200| 23|138| 14/ 112 | 72 72 3 12| 112] 982
200-23.00{ 8| 48 8| 6.4 9« 3 12| 6l| 544
23.00-00.00 2/ 12 2| 16 10 10 I 04 15] 132
00.00-01.00| 0] 0 1] 08 4 4 0 0 5| 48
01.00-02.00f 0] 0 0f 0 2l 2 0 0 21 2
02.00-03.00f 0] 0 0f 0 00 0 1 04/ 1] 04
03.00-04.00f 0] 0 0f 0 00 0 0 00 0 0
04.00-05.00f 0] 0 0f 0 2l 2 | 04/ 3| 24
05.00-06.00f 0] 0 0f 0 | 1 0 0 1 |
06.00-07.00 8| 4.8 2| 16 27127 | 04 38 338
Total [ 1174 704 441| 352.8] 1873| 1873] 232  92.8| 3720{ 3023
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Tabel L.23 : Lanjutan

Jumat,

9 Mei 2025

Aek Kanopan - Aek Loba

Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Waktu Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir | keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 04
07.00-08.00 | 71{42.6| 61| 488 | 108 108 23 92| 263|208.6
08.00-09.00 | 64]384| 42| 33.6 | 134| 134 25 10| 265 216
09.00-10.00 | 72{432| 22| 176 | 107 107 16 6.4 217| 1742
10.00-11.00 | 75| 45 201 16 115 115 13 521 223 1812
11.00-12.00 | 85| 51 370 29.6 | 103 103 15 6| 240( 189.6
12.00-13.00 | 82{49.2| 28| 224 | 119 119 25 10] 254/ 200.6
13.00-14.00 | 59354| 46| 36.8 | 146/ 146 20 8 271] 226.2
14.00-15.00 | 74|444] 17| 13.6 | 115] 115 12 48| 218 177.8
15.00-16.00 | 75 45 201 16 125 125 7 2.8 227| 188.8
16.00-17.00 | 82{49.2| 17| 13.6 | 118] 118 8 321 225 184
17.00-18.00 | 108 64.8| 32| 25.6 | 135 135 15 6| 290( 2314
18.00-19.00 | 72{432| 29| 232 | 137 137 10 40 248| 2074
19.00-20.00 | 46{27.6| 23| 184 | 117| 117 4 1.6| 190| 164.6
20.00-21.00 | 40[ 24 27| 21,6 | 124 124 5 2| 19| 171.6
21.00-22.00 | 26[15.6| 17| 13.6 | 120] 120 5 2| 168] 151.2
22.00-23.00| 17[102| 12| 96 971 97 4 1.6|  130] 118.4
23.00-00.00 | 4] 24 7 56 450 45 0 0f 56/ 53
00.00-01.00 | 0f 0 3| 24 1| 1 2 0.8 16| 142
01.00-02.00 0 0 0o 0 8§ 8 0 0 8 8
02.00-03.00 0f 0 0of 0 2l 2 1 0.4 3| 24
03.00-04.00 0f 0 0o 0 00 0 1 0.4 I| 04
04.00-05.00 0f 0 0o 0 1| 1 0 0 1 1
05.00-06.00 0f 0 0of 0 Il 1 1 0.4 2l 14
06.00-07.00 | 10{ 6 3| 24 39 39 1 04| 53| 478
Total 1062 637 463 370.4| 2027|2027 213|  85.2| 3765| 3120
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Tabel L.24 : Lanjutan

Waktu

Jumat,

9 Mei 2025

Ack Loba - Aek Kanopan

Kelas Hambatan Samping (kend/har)

Total

Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir|keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 0.4
07.00-08.00 | 70| 42 | 60| 48 | 106 106 20 8| 256 204
08.00-09.00 | 62372 40| 32 | 132| 132 3| 92| 2572104
09.00-10.00 | 70f 42 | 20[ 16 | 106 106 14 56 210/ 169.6
10.00-11.00 | 73[43.8| 18 144 | 113| 113 I} 44| 215/ 175.6
11.00-12.00 | 82{49.2 35/ 28 | 101| 101 13| 521 231/ 1834
1200-13.00| 80| 48 | 26| 208 | 117 117 3| 92| 46| 195
13.00-14.00 | 57|342| 44| 352 | 144] 144 18] 72 263|220.6
1400-15.00| 72(432| 15| 12 113 113 10 40 210( 172.2
15.00-16.00 | 73[43.8| 18 144 | 123| 123 6 24 220/ 183.6
16.00-17.00 | 80| 48 | 16| 12.8 | 116 116 7 28 219 179.6
17.00-18.00 | 106/63.6] 30{ 24 | 133 133 13 521 282) 2258
18.00-19.00 | 70| 42 | 28 224 | 135 135 8| 32| 241]2026
19.00-20.00 | 44{264| 20[ 16 | 115 115 3 12| 182] 158.6
20.00-21.00 | 38{22.8| 25| 20 | 122 122 4 16 189] 1664
21.00-22.00 | 24{144| 15 12 18| 118 J 2| 162 1464
2200-23.00| 151 9 10/ 8 95 95 3 121 123] 1132
23.00-00.00 | 3} 1.8 6| 4.8 41 B 0 0f 52| 49.6
00.00-01.00 | 0] 0 2l L6 10[ 10 21 08 14 124
01.00-02.00| o0f 0 of 0 N7 0 o 71 7
02.00-03.00 o0f 0 of 0 2l 2 Il 04] 3] 24
03.00-0400| of 0 of 0 of 0 Il 04 1] 04
04.00-05.00| 0 0 0 0 I 1 0 0 1 1
05.00-06.00| 0 0 0 0 I 1 1 0.4 2 14
06.00-07.00 | 8| 4.8 2| 16 37| 37 I 04 48 438
Toul | 1027] 616] 430] 344 1990 1990] 187]  748] 363¢] 3005
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Tabel L.25 : Lanjutan

Sabtu, 10 Mei 2025
Aek Kanopan - Ack Loba
Wakiu Kelas Hambatan Samping (kend/hari) Total
Pejalan Kaki Kend.araan' Kendaraan | Kendaraan tidak
berhenti/parkir | keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 0.4

07.00-08.00 | 991594 35 28 | 157| 157 28] 112] 319] 255.6
08.00-09.00 | 64|384| 31| 248 | 154| 154 24 9.6 273| 226.8
09.00-10.00 | 75| 45 25 20 | 110] 110 18 720 228 1822
1000-11.00 | 78{46.8 | 23| 184 | 117] 117 16 0.4 234 188.6
11.00-12.00 | 88528 | 40[ 32 | 107| 107 17 0.8 252| 198.6
1200-13.00 | 81{48.6| 28/ 224 | 162| 162 23 92 294| 242.2
13.00-14.00 | 59[354| 36| 288 | 138 138 20 8| 253| 210.2
1400-15.00| 77(462| 20] 16 | 117] 117 5 6| 229] 185.2
15.00-16.00 |  80f 48 23| 184 127] 127 9 36 239 197
16.00-17.00 | 85| 51 200 16 | 120 120 9 3.60 234 190.6
1700-18.00 | 74{ 444 19] 152 | 124] 124 7 28| 224| 1864
18.00-19.00 | 69{414] 35| 28 | 139] 139 9 36| 22| 212
19.00-20.00 | 46{27.6| 25 20 | 119] 119 5 2| 195] 168.6
20.00-21.00 | 44264 35 28 | 135 135 4 16| 218 191
21.00-22.00 | 25| 15 25 20 | 130] 130 5 21 185 167
22.00-23.00 | 20| 12 14 112 | 122} 122 4 16| 160] 146.8
23.00-00.00 5 3 7156 | 110] 110 2 0.8 124 1194
00.00 - 01.00 0 0 3| 24 30 30 0 0 33| 324
01.00-02.00{ 0f 0 0 0 15| 15 0 0 15} 15
02.00-03.001 0] 0 0 0 8| 8 1 0.4 9] 84
03.00-04.001 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04.00-05.00 0] 0 0 0 0 0 2 0.8 2l 08
05.00-06.00 0] 0 0 0 Il 1 1 0.4 2l 14
06.00-07.00 | 15| 9 3| 24 45| 45 1 04 64| 568

Total r1084 650r 447) 357.6( 2287 2287r 220 88| 4038| 3383




Tabel L.26 : Lanjutan

Sabtu, 10 Me1 2025
Aek Loba - Aek Kanopan
Waktu Kelas Hambatan Samping (kend/hari) | Total
PejalanKaki Kend.araan' Kendaraan | Kendaraan tidak
berhenti/parkir| keluar/masuk |bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 04

07.00-08.00 | 97582 40| 32 | 152] 152 28] 112 317| 2534
08.00-09.00 | 62372 30 24 | 150] 150 n 8.8 204| 220
09.00-10.00 | 73438 | 23| 184 | 108| 108 16 6.4 220] 176.6
10.00-11.00 | 76{ 456 21| 168 | 113] 113 15 6| 225| 181.4
11.00-12.00 | 87[522| 38] 304 | 105 105 16 0.4 246| 194
12.00-13.00 | 80] 48 260 208 | 158| 158 21 84| 285| 235.2
13.00-14.00 | 57[342| 34/ 272 | 136] 136 18 72 245| 2046
1400-15.00 | 74{444| 18] 144 | 115 115 13 52( 2201 179
15.00-16.00 | 78{46.8| 20[ 16 | 125 125 8 320 231 191
16.00-17.00 | 83[49.8| 18] 144 | 118 118 7 28| 2260 185
17.00-18.00 | 72{432| 17| 136 | 122| 122 8 321 219] 182
18.00-19.00 | 67[402| 33| 264 | 135 135 6 24| 241 204
19.00-20.00 | 44264 | 23| 184 | 117| 117 4 1.6| 188 163.4
20.00-21.00 | 42(252] 33| 264 | 131| 131 3 12| 209 183.8
21.00-2200 | 23{13.8| 23| 184 | 126] 126 4 16| 176] 159.8
2200-23.00| 18108 11} 88 | 119] 119 1 1.6] 152] 1402
23.00-00.00 | 4| 24 6/ 48 | 108 108 | 04 119] 115.6
00.00 - 01.00 0 0 21 16 | 28 28 0 0] 30] 29.6
01.00-02.00 0] 0 0 0 13 13 0 0 13 13
02.00-03.00{ 0f 0 0f 0 77 | 0.4 §| 74
03.00-04.00 0] 0 0 0 00 0 0 00 0 0
04.00-05.00{ 0f 0 0f 0 0 0 | 0.4 Il 04
05.00-00.00| 0f 0 of 0 I 1 | 04 21 14
06.00-07.00 | 14 84 4 32 | 46| 46 0 0] 64 576

Total 1051 631 4201 336| 2233| 2233|  197)  78.8| 3901| 3278
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Tabel L.27 : Lanjutan

Minggu, 11 Mei 2025
Aek Kanopan - Aek Loba
Waktu Kelas Hambatan Samping (kend/hari)

Total

Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir |keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 | 04

07.00-08.00 | 89153.4| 41| 32.8 | 128] 128 30 12| 288] 226.2

08.00-09.00 | 91|54.6| 29| 232 | 119 119 33 1321 272} 210

09.00-10.00 | 85| 51 350 28 | 122 122 280 112) 270] 2122

1000-11.00 | 83/ 49.8| 30{ 24 | 125 125 20 8§ 258] 206.8

11.00-12.00 | 90| 54 33| 204 | 130 130 25 10{  278] 2204

12.00-13.00 | 109(654| 35 28 | 142| 14 30 121 316 2474

13.00-14.00 | 97/582| 31| 248 | 134| 134 270 10.8]  289| 2278

14.00-15.00 | 101{60.6| 28| 22.4 | 125| 125 23 921 277 2172

15.00-16.00 | 105| 63 300 24 | 135 135 15 6] 285 228

16.00-17.00 | 130( 78 40 32 | 157] 157 20 § 347 275

17.00-18.00 | 112672 27| 21.6 | 120{ 120 15 6| 274| 2148

18.00-19.00 | 86[51.6| 38| 304 | 109 109 9 3.6/ 242| 1946

19.00-20.00 | 50{ 30 251 20 | 115 115 10 4/ 2000 169
20.00-21.00 | 45| 27 200 16 | 111 111 5 2| 181 156
21.00-22.00 | 30( 18 211 168 | 82| &2 7 28| 140| 119.6
22.00-23.00| 15 9 17 136 | 50 50 5 20 87| 746
23.00-00.00 | 8] 4.8 9] 7.2 190 19 3 121 39 322
00.00-01.00 | 3| L8 5| 4 10 10 2 0.8 20| 16.6
01.00-02.00|{ 0] 0 0] 0 33 2 0.8 5 38
02.00-03.00{ 0] 0 0 0 2l 2 0 0 2
03.00-04.00|{ 0] 0 0 0 2l 2 0 0 2
04.00-05.00{ 0] 0 0 0 33 1 0.4 4 34
05.00-06.00 | 3| L8 0 0 5 5 2 08 10 76
06.00-07.00 | 15 9 5 4 18] 18 0 0 38 3l

Total 1347\ 808 499| 399.2( 1966| 1966] 312 124.8| 4124 3298
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Tabel L.28 : Lanjutan

Minggu, 11 Mei 2025
Ack Loba - Aek Kanopan
Wakiu . Kelas Hambatan Samping (kend/hari) Total
Pejalan | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan tidak
Kaki  |berhenti/parkir |keluar/masuk | bermotor/Lambat
0.6 0.8 1 0.4
07.00-08.00 | 86[51.6| 40[ 32 | 125 125 28 112|279 219.8
08.00-09.00 | 90| 54 260 20.8 | 117] 117 30 12| 263| 203.8
09.00-10.00 | 8349.8| 33| 264 | 120{ 120 2600 104 262| 206.6
10.00-11.00 | 80| 48 28| 224 | 123] 123 18 721 249| 200.6
11.00-12.00 | 88/ 52.8| 30| 24 | 128 128 22 8.8 268| 213.6
12.00- 13.00 | 105| 63 33| 264 | 140 140 260 104 304| 2398
13.00- 14.00 | 95| 57 30 24 | 132] 132 25 10 282 223
14.00 - 15.00 | 100{ 60 260 20.8 | 123] 123 21 841 270 2122
15.00-16.00 | 104{ 62.4| 28| 224 | 133 133 13 521 278 223
16.00-17.00 | 128 76.8| 35| 28 | 148| 148 15 6] 326| 2588
17.00- 18.00 | 110{ 66 250 20 | 118] 118 14 561 267| 209.6
18.00-19.00 | 84|504| 35 28 | 106 106 7 2.81 2321 1872
19.00-20.00 | 48{28.8| 23| 184 | 112| 112 8 320 191 1624
20.00-21.00 | 42{25.2 18| 144 | 110| 110 4 1.6| 174] 151.2
21.00-22.00 | 28| 16.8] 20| 16 80| &0 5 2| 133] 1148
22.00-23.00 | 13] 7.8 l6| 128 | 47| 47 3 121 79| 688
23.00-00.00 | 6| 3.6 7 5.6 15 15 2 08 30 25
00.00 - 01.00 21 1.2 3| 24 8 8 1 04 14 12
01.00-02.00 | 0f 0 0f 0 2l 2 1 0.4 3l 24
02.00-03.00 | 0f 0 0of 0 1 1 0 0 1 1
03.00-04.00 | 0f 0 0f 0 1 1 0 0 1 1
04.00-05.00| 0f 0 0f 0 3 3 1 0.4 4 34
05.00-06.00 | 2|12 0f 0 3 3 1 0.4 6| 46
06.00-07.00 | 13| 7.8 3| 24 16| 16 0 0f 32| 262
Total 1307| 784 459| 367.2| 1911] 1911 2711 1084 3948| 3171
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LAMPIRAN 1.

Gambar L.2 : Dokumentasi Lapangan
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Gambar L.3 : Dokumentasi Lapangan

Gambar L.4 : Dokumentasi Lapangan
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